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Πλήρεις κατάλογοι, χαρακτηριστικά και 
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Αυτή η φωτογραφία τραβήχτηκε δίπλα στην Πόρτα σας. ἔτη Βουλιαγμένη. Ἐκεί βρίσκεται ένα 
Βέρειρο µε απρόσκοπτη θέα στον Σαρωνικό. Εκεί, ὃα φάτε το μεσημέρι δίπλα οτο κύμα. Θα 
περπατήσειε στους κήπους, Θα παίξετε τέννις µε τους φίλους σας. Θα δειπνήσετε µε φόντο τα 
φώτα της πόλης... Για περισσότερες πληροφορίες, παρακαλούμε τηλεφωνήστε σιο δ9ύ021. 
Ο κ. Κώσιας Πλιόπουλος και οι συνεργάτες του ὃα απανιήσουν ευκαρίοτως σε κάδε σας 
ερώτηση. Και δυµηθείτε: Για όλα αυτά, µην Πάει ο νους σας µακριά. Μόνο µέχρι τη Βουλιαγ- 
µένη. Στο ΑΣΤΗΡ ΠΑΛΑΣ, 


ΑΣΤΗΡ ΠΑΛΑΣ 
ΒΟΥΛΙΑΓΜΕΝΗΣ, 
ΕΝΑΣ ΑΣΤΗΡ ΞΑΝΑΓΕΝΝΙΕΤΑΙΙ. 


ππο Τη ΔΠΕΥΟΙΡΕΣΗ ΤΗΣ ον ΠΟΤΕΡ 
Της Πητετπβιίσπα! Ῥα κα ίατν οἱ Π]τοςν Πατο]ς δὰ 


ΠΤΗΣ η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 
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Εμπορικό Τµήµα 
Σοφία Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννόκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθπσιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μειντάνης 


Γραμματεία Σνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


το περιαδικο «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται σπὀ την 
αΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Πραξιτελους 31, 
Αβηνπ. Τ.κ. 187 {7 Ελληνική], τηλ. 99.81881 [15 
γραμμές! Εακ: 99.81.8684 Αρ ΕΝ 1105-1218" 
Η αΠΤΗΣΗ» κικληφαµείἰα όλη την Ελλάδα στις 28 
κἀθς µήνα, εκτός απή τον Αὐγομστη " Διάβεση- 
Δισναμή: Κεντρικό Πραμτορείο Ημερησίουκ 
Πεοιοδικού Τήπου, Υπηρεσία ὀμεσοι ἀνεφα 
βιασμού τηλ. 18. Υπεύθυνος σύμφωνα µε τὸ νύ- 
μο; Κήηπτας Καββοδής. Γοργίαυ Β, Αθήνα Τ.Κ. 118 
38 Εκτήπωση; “ΠΗΓΑΣΩΣ», Εκτιπωτική Β 
Εκδώτικἡ Α.Ε.. Μπενώκη ἃ ὁ, Νεκταρίαυ, ή: 
ταµορρωσ, Χαλάνδρι, ΤΗΝ.. 60 4.71, 6991 41. 
Εκτύπωση εξωφύλλου Ενβέτων: 1 Ιακρής Α.Ε, 
Γραφικαί Τέχναι,, ἀξωφ. Κηφισίας ἠῇ,, 19 125 
Μαμαήσι ββήνα. " Βιβλιαδεσια: Νικ. Γ, Λιάπης 
Αμυκλών 5 Ππτήσια [Εδρα]. Ὑποκητάστημη 130 
χλμ Αβήνων-Απμιᾶς ΗΝ Εξωφυλλου: Σκαλτσᾶς 
Τ.Ε.Π.Ε., Αασπβίιαιι 13, 15 135 Πεμιπτερι " 
Χειρόγβαφα, διαφήνειες και φωτογραφιες που 
στέλνοντοι για ἁημοσίευση δεν απιστρέφονται 
ανεξαμτητα εαν δηµοσιευβσυν ἡ ὁχι " Τα περιοδι- 
κὠ διατηρεί τὸ ῥικαϊίήμΏ να περικύπτει επιστολες 
ποιι δημοσιευόνται χωρίς όμως γα σλλοιώνεται ἡ 
να μεταβόλλετηι το νόημα τους,  Όι ππηψεις ποι 
εκφμήζανται στα ενιπόχγρπρα ἀρθρα δεν εκφρᾶ- 
ζουν απαραιτητα τη Υνώμη του περιηδικαύ.. 
Απαγορεύετοι η αναδημοσίευση ἄρθρων, τμημᾶ- 
των ἀρβρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρις την 
ἐγγροφη ἄδεια του περιοδικού. 


Σ4ΡΤΙΒΙ» {(ΕΗΙΔΗΤΙ πιβϱαΖΙΠΒ 5 ϱΗΡΙΙςΠΘΗ 11 
ΕΠΕ /ΨΘ ΑΙ ππ 1πΕ 2Π1Π αἴ ΒΒΟΗ πιαπΊ (οχζβῃΙ 
Αυηυςί! Εν «ΤΕΕΗΝΙΓΑΙ ΡΒΕΞΘΡ» Β.Α. 31. 
Ριαχιβίοιι5 θη., Αϊπεης Τ,Ν, 187 Τ7 (Ηείβπικοπ], 
ἄπρεγε. τ8|. 84 81.861, 93.61 885. " Εακ, 99,81 8848 
«ΙΦΟΝ ΝΟ 1108-1910. ΑΙ ΕὐΠοπία! οσο βεροπάθης8 
βΠομις 6 4ΠΠ/βΞΞθΗ Το Μι, 00886 8ν4ἱΠΒΕς, 
ΕὐαΠΗΙ-Πθσὶ 


ΣΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΩΣ 7 300 δρΥ.. ΤΕΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
12,000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ12 ΠΛΗ δρν. ιῷ5Ώ δολάρια 
ΗΠΑ). ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΕΑΛΙΑ: ΑΣΙΑ 
13,008 δρχ. (ᾷδά δολαρια ΠΠΑΙ. Εμβάσμµατα- 
Επιταγές η Κουκοντου. Πραξιτέλοιυς 1, 
Αβήνα 167 77 (Ελληνικὸ 


Η συνδρΏµη εξωτερικου θὰ πρέπει νο στὀλδί µε 
τραπεζική επιταγή [5εήμ οἨβηιΙε] µε τη αντίστοιχα 
ποσή σε συνάλλαγμα. 


ΣΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Γαλια τειητ της ΠΤΗΣΗΣ 
κοστίζουν τωρα 808 ὄρχ. και µπορειτᾶ να τα βρείτε 
στα γῤαφεία µας Αν θέλετε νπ τὰ λαβ 


βειε σπίτι σας 
Βα πρεπει να στβίλετε τα ταχυδρομικά τέληπου Εἰ- 
ναι ΤΚ] ὄρχ. γιακοθε τεύχος, Στην περίπτωση αυτἡ 
πρέπει νᾳ στείλετε τοχυδρομικῶς ἐπιταγη στη ὅν- 
Ευβυνσή µας: Πραξιτέλοιις 31, Αβτινα Τ.Μ. 187 77 
(Ἑλληνικὸ], στην ὁπύιά να οημειώνέτε τον αριθμό 
του τεήχσιις και την ἐνδειξη «ΠΤΗΣΗ», " Τα τείχη 
1-18 μπι 22/90 ἐχπυν εξπντλήΒει 


Ππ ΕΕ Ρ | 


ΣΕΓΑΣ ΣΑΣΑ οκ κο κ. 


21715” 


ΔΙΑΣΤΗΜΟ 


χρομια 


{0 ἵμακε Τά ΠΩ 
ΤΗΣ ΣΕΑΗΝΗΣ 


Διαφάνεια Εξωφύλλου;Τα πρώτα Βήµατατου 5 
ανβρώπουι στη Σελήνη. (ΝΑ5Α) 


ΕΧ Ο Ν Ε ΝΑ 
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Εξ εν ο ύι 


ο ΚΕυῶονιο 

ΑΠΟ τηβου 
ΚΑΤΑΚΤΗΣΗ 

τηΣξ ΣΕΛΗΡΒΟΗΣ: 

Το επετειακὀ µας άρθρο αποκαλύπτει 
πολλές ενδιαφέρουσες πτυχὲς από το µε- 
γάλο αυτά βήμα της ανθρωπότητας. 

2 


Γι 94: 

Βεπορτάὰζ για όλα ὅσα συνέβησαν στη 
διεθνἠ αεροπορική έκθεση του Βερολίναι 
ο. 


ΕΛΙΚΟΠΙΤΕΕΟ)- 
ΑΕΕΡΟΙΠΙΛΑΑΡΩΟΟ 94 
Η απελειθερωση των αεροσυγκοινωνιώὼν 

ἄρχισε να γίνεται αισθητή στη χώρα μας 
καιμε εκδηλώσεις όπως η έκθεση γενικης 
αβροπορίας ποι πραγματοποιήθηκε πρό 
σφατα στην Αθήνα και φιλοδοξεί να 
πραγματοποιείται πλέαν κάθε δί]ο χρό- 
για. 

29 


ΕΙ ΠΟΕΚΙ(ΑΗΤΕΕΗΙ 
-ο00:- 

το Ευρωπαικά Μαχητικό φαίνεται ότι ξε- 
πέρασε σηµαντικοί]ς σκοπέλους στην πο 


ῥρεία, αλλά το πρόγραµµα ὅεν φαίνεται 
ὁὀτιέχει ξεπεράσει ὅλα τα προβλήµατα. 
Αυτά μαζί µε πλήρη τεχική περιγραφή πε- 
βιλαμβάνονται στο σχετικό ἄρθρο. 

ες }” 


ΥΕ ΠΜ ΤΠ -Θ6: 

Η ρωσικἡ αεροπορικἠ βιομηχανία διαθέ- 
τει ἑνα αρκετά ανταγωνιστικὺ αεροσκᾶ- 
φος ευρείας ατράκτου για την εἰσοδό της 
στη διεθνή αγορά. Το 1-88 γινεταιτώρα 
πιο ανταγωνιστικό µε τη διάβεση μαντε- 
λων που ενσωματώνουν Δυτική τεχνολο: 
για. 

4ο 


ΜΠμΟΜΟΓΕΟ ΟΡΙΑ. 
«κ«κτῶς ας 

ΑΟ ν.»Σ: 

Οι αχετικές σελίδες φιλοξενσήν σ᾿ αυτό 


ΕΙΠΩΟΕΙΦΗΤΕΗ 2000: ΣΕΛ: 338 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 94 


ΕΟΝΝΑΗΩΟΘ: ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΣΤΟ ΟΡΙΟ: ΣΕΑ: 54 


ΑΜΤΙΒΑΑΑΙΣΤΙΚΗ ΑΜΥΝΑ: ΣΕ): 64 


τοτεύχος ένα από τα σημαντικότερα αε- 
ροσκάφη της προηγούμενης δεκαετίας. 
το μοντέλο µε ρόλο αεράμυνας του πο- 
λυεθνικοῦ Τορνέιντο, 


Συνεχίζουμε την παρουσίαση των νέων 
περοπορικὠν εταιριών που ἐχουν ἐδρα τη 
Μεγολόνησο 


Η αεροπορική βάση Εντουραντς εἰναιτο 
κέντρο διαφόρων αξροπορικών ὅραστη- 
ριοτήτων και µια επἰίσκειµη σ᾿ αυτήν ειναι 
πάντοτε ενδιαφέρουσα, ακόµη και αν δεν 
υπήρχε Εκει η σχολή δοκιµαστων πιλότων 
της υ9ΑΕ. 


Οιτελευτπἰες εξελίξεις των προγραμµµα- 
των αντιβαλλιστικής ἀμινας που απέκτη- 
σαν νέα ὠβησή µετά τον πὀλεμο τοι! 
Κόλπου. 


Το αμερικανικά αυτό πρόγραµµα στοχει]- 
ειστο να αποδώσει ένα πραγματικό δια 


στημικό λεωφορείο που Βα κάνει την ανά- 
Υκη της ὑπαρξης δαπανηρής υποδοµής 
παρελθόν 


Η ιστορία της γερμανικής αεροπορικής 
εταιρίας συνδέεται στενᾶ µε την ανά- 
πτυξη των αεροσυγκοινωνιών σε ευρω- 
παικό αλλά και σε παγκόσμιο επἰπεδο. 


Στο δεύτερο µέρος τοι! ἄρθροι! καλύπτε- 
ται η ράση των βρετανὼν και αµερικα- 
νών αλεξιπτωτιστών στη διαρκειατου Β᾽ 
πι. 


ΜΟΝΙΜΕΣ 
ΣΤΗΛΕΣ 
ΕΟΒΟΜ Ημ μμ οομαίστη 
ΑΕΡΟΝΕΑ.ω 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ... 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ. 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ.. Ον νωνωνωωκωινι 
ΟΟΜΡΗΟΤΕΒ ἄἀΜΕΡ 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ.... 

ΙΣΤΟΒΙΚΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ .. 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ. λωλελωεν 
ΕΝΟΙΙΒΗ ΞΙΡΡΕΕΜΕΗΤ..ΟΜΜΗΜΟ 
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ΣΥΜΠΜΑΧΟΙ ΔΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΕΣ Στον Β᾽ ΠΠ 


Ιὴ 


Μια μάχη 
δεν κερδίζει 
τον πύλεμθ 


Η απόρριψη από το Ευρώ- 
παικό Δικαστήριο του αιτή- 
µατος της Επιτροπής της 
Ευρωπαικής Ἐνωσης για 
λήψη µέτρων κατά της 
Ελλάδας λόγω του εμπᾶρ- 
γκοπρος τα Σκόπια είναι 
σίγουρα µία θετική Εξέλι- 
ξη. Και είναι, κατά συνέ- 
πεια, εύλογη η ικανοποίη- 
ση που εκφράστηκε από 
πολλές πλευρές στην 
Ελλάδα γι’ αυτήν την απὀ- 
φαση, πολύ περισσότερο 
αφού σπάνιες εἶναι στις 
μέρες µας οι θετικές για 


Ἰ µας εξελίξεις στο διεθνή 


χώρο. 

Εξίσου σηµαντικό όμως εἰ- 
ναινα µην πέσουµε τώρα 
στην παγίδα του εφησυχᾶ- 
σµού, ὅπως συχνά συµβαί- 
νει στην Ελλάδα, και να 
σταματήσουμε τις πιέσεις 
για επίλυση του προβλήµα- 
τος που δημιουργούν οι 
διεκδικήσεις των ΣΚκοπια- 
νών, οι οποίες βέβαια δεν 
σταμάτησαν µε την από- 
φαση του δικαστηρίου. 
Ἁλλώστε, τα μηνύματα για 
την υποστήριξη πολλὼν 
Ευρωπαίων στις προκλή- 


| σεις του Γκλιγκόροφ, ήρ- 


βαν αµέσως µετά την ανα- 
κοίνωση της απόφασης. 
Με δημοσιεύματα Εφηµε- 
ρίδων, αλλά και µε ὁηλώ- 
σεις πολιτικών (συχνά µε 
υπεύθυνες κυβερνητικές 
βέσεις) σε πολλές ευρω: 
παικές χώρες, που ζητού- 
σαν να ενταθούν οἱ πιέσεις 
προς την Ελλάδα για άρση 
του εμπάργκο. Χωρίς μάλι- 
στα την ἴδια στιγµή να 
υπάρχει ή παραμικρή νύξη 
για ανάλογες πιέσεις προς 
τα Σκόπια, ὡστε να γίνουν 
και απὀ την πλευρά τους 
ανάλογες υποχωρήσεις, 

Για να αποδίδουµε πάντως 
τα του Καΐσαρος τω Καΐσα- 
ρι, πρέπει εδώ να σημµειώ- 
σουμε ότι η «ανθελληνική 


| υστερία» που μερικές φο- 


ρές παρουσιάζεται στα μέ- 
σα ενημέρωσης να υπάρ- 
χεισε όλη την Ευρώπη, 
δεν είναι ούτε γενική, οὖτε 
καν υστερία, Σίγουρα υ- 
πάρχουν και ανόητοι, αρ- 
κετοίμάλιστα, ποι εἶτε απὀ 
κόμπλεξ, εἰτε απὀ συμφέ- 
ρον, εἶτε απλώς απὀ βλα- 
κεία. δεν χάνουν ευκαιρία 
για να εξαπολύσουν μύ- 
δρους κατά της Ελλάδας, 
Υπάρχουν όµως και άλλοι 


που ακούν τη φωνή της λο- 
γικής, αντιλαμβάνονται τα 
Ελληνικά δίκαια καὶ το δη- 
λώνουν δημοσίως. Αλλά 
και εκείνοιπου πιέζουν μεν 
την Ελλάδα για την επἰ- 
λύση µιας κρίσης που τη 
θεωρούν παράλογη, οἱ πιέ- 
σεις τους ὁμως βρίσκονται 
µέσα στα λογικά πλαϊΐσια 
του πολιτικού παιχνιδιού 
(«ζητάω περισσότερα απ’ 
όσα μπορώ να πάρω και εἰ- 
μαι. διατεθειμένος να 
δεχθώ») και δεν επηρεά- 
ζουν άλλες αποφάσεις που 
έχουν σχέση µε τη χώρα 
μας. 

Δεν πρέπει, για παράδειγ- 
μα, να ξεχνάμε ότι, παρά 
τις πιέσεις, τα κοινοβούλια 
πολλών ευρωπαικών χω- 
ρών, έχουν ἠδη εγκρίνει 
την είσοδο της Ελλάδας 
στη Δυτικοευρωπαική Ἐ- 
γώὠση, τον αμυντικό οργα- 
νισµό των ευρωπαϊκών χῶ- 
ρών, αν και υπήρχαν απει- 
λὲς περί του αντιθέτου μέ- 
χρι και την τελευταία στιγ- 
μή. Πολλές φορές δηλαδή, 
τα όσα λέγονται δεν εἶναι 
παρά µέρος του πολιτικού 
«πόκερ», που ὁπως καιτο 
κανονικό πόκερ περιλαµ- 
βάνει και τη δυνατότητα 
«μπλόφας». Από εκεί και 
πέρα, εξαρτάται από την 
αποφασιστικότητα. αλλά 
και το χαρτίπου κρατάειο 
άλλος παίκτης, κατὰ πό- 
σον αυτή η µμπλόφα θᾳ πιᾶ- 
σει ή όχι. 

Γή αυτὸ ακριβώς πρέπει τα 
δικά µας χαρτιά να είναι 
πολύ δυνατά και͵ κυρίως, 
γι αυτό είναι σημαντικό να 
ξεκινήσει, ἑστω και τώρα, 
µια έντονη προσπάθεια 
ενημέρωσης της διεθνούς 
κοινής γνώµης για την 
πραγματική εικόνα του 
προβλήματος, που έχει 
προβληθεί εξαιρετικά πα- 
ραμορφωμένη από πολλά 
ευρωπαικἀ µέσα ενημέρῶ- 
σης αλλά και ορισμένες 
ευρωπαϊκές κυβερνήσεις. 
Από την άλλη πλευρά βέ- 
βαια, υπάρχουν και εκείνοι 
που εξακολουθούν πεισµα- 
τικά να προωθούν έναν πα- 
ράλογο ανθελληνισµό και 
δεν θᾳ πρέπει να αγνοού- 
νται απὀ την ελληνική 
κυβέρνηση. Υπάρχει κατ’ 
αρχάς το παράδειγµα της 
Δανίας. η υστερία της οποί- 
ας εναντίον της Ελλάδας 
και υπόρ των Σκοπίων έχει 
ξεπεράσει προ πολλού τα 
ῥρια της γελοιότητας και 
δεν θα πρέπει να μείνει 
αναπάντητη. Πολύ περισ- 
σότερο αφού προέρχεται 
απὀ τη χώρα µε τη χαλαρό- 


τερη ευρωπαικἠ συνείδη- 
ση, που ζήτησε και κατά- 
φερε να εξαιρεθεἰ απὀ κά- 
ποιες πτυχές της συµφω- 
γίας του Μάαστριχτ γιατην 
ευρωπαικἠ ολοκλήρωση. 
Καικατά συνέπεια εἶναι 
αυτή που δικαιούται λιγό- 
τερο απ᾿ όλες να κατηΥο- 
ρείτην Ελλάδα ὅτι παρᾶ- 
βιάζει δήθεν τους κανόνες 
της Ευρωπαϊκής Ένωσης, 
επειδή εφαρμόζει εµμπάρ- 
γκο εναντίον µιας χώρας... 
εκτός ΕΟΚ. η οποία προ- 
κλητικά διεκδικεί ιστορία 
και εδάφη απὀ την Ελλάδα 
και ζητάει την αναγνώριση 
ανύπαρκτων μειονοτήτων 
την ἴδια στιγµή που αρνεί- 
ται στοιχειώδη δικαιώµατα 
στις πάμπολλες δικές της 
μειονότητες {μεταξύ των 
οποίων και ελληνική). 

Σ᾽ αυτούς λοιπόν τους 
ανεκδιήγητους Δανούς 
(επἰ τη ευκαιρία: µήπως θα 
έπρεπε οἱ Ἑλληνες κατᾶ- 
ναλωτές, που εἶναι καλοί 
πελάτες αυτών των κυ- 
ρίων. να σταματήσουν να 
αγοράζουν ἐστῶ και µία βἰ- 
δα απ᾿ αυτούς, µια και μόνο 
τη γλὠσσα του χρήματος 
καταλαβαίνουν:) και σε 
ὀσους φτάνουν στο ἶδιο 
επίπεδο παρσαλογισμού θα 
πρέπει να δοθούν σκληρές 
απαντήσεις, Ενώ ταυτό- 
χρανα θα πρέπειµε τους 
υπόλοιπους ευρωπαίους, 
που κρατούν την αντίθεσή 
τους µέσα σε λογικά επί- 
πεδα, να συνεχίσουμε το 
διάλογο µε αποφασιστικὀ- 
τητα, χωρίς ακρότητες αλ- 
λά και χωρίς υποχωρήσεις, 
προσπαθώντας χωρίς συ- 
ναισθηματισμούς που δεν 
γίνονται κατανοητοἰ, να 
εξηγήσουμε γιατί επιμέ- 
νουµε καὶ γιατὶ εἶναι επικίν- 
δυνοι οιιστορικοί, φυλετι- 
κοί και γεῶγραφικοί ακρο- 
βατισμοίτου κ. Γκλιγκό- 
ροφ. 

Αυτός είναι ο μόνος δρό- 
μος και σ᾿ αυτόν πρέπει να 
συνεχίσουμε. Αν επανα- 
παυθούμε στην απόφαση 
του Ευρωπαϊκού Δικαστη- 
ρίου (που, ας µην ξεχνάμε, 
δεν είναι η οριστική) θα 
ἐχουμε κερδίσει µια μάχη 
αλλά μελλοντικά θα χά- 
σουµε τον πόλεμα. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Μήπως ξεγνάμε 
εύκολα; 
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χρόνια απὀ την τουρκική 
εισβολή στην Κύπρο καιτο 
κυπριακό παραμένει ένα 
απὀ τα άλυτα προβλήματα 
αὐτού του πλανήτη. Το 
Ἀθθς της Κυπριακής Δημο- 
κρατίας εξακολουθείνα 
παραμένει υπό τουρκική 
κατοχή, χωρίς να φαίνεται 
πιθανή µια λύση στο εγγύς 
μέλλον ὕστερα και απὀ το 
ναυάγιο των συνομιλιών 
για την ανάπτωξη µέτρων 
εμπιστοσύνης, Η παρελ- 
κυστική και πολλές φορὲς 
προκλητικἠ πολιτική της 
Ταυρκίας επί είκοσι ολύ- 
κληρα χρὀνια βασίζεται 
στα τετελεσμένα γεγονό- 
τα που δημιούργησε η 
τουρκική υπεροπλία στο 
νησι, 

Η ελληνική, αντίστοιχα, 
πολιτικἡ βασίσθηκε απο- 
κλειστικά στη συνεχἠ κα- 
ταγγελία της Τουρκίας 
στους διεθνείς οργανι» 
σμούς που εκτός απὀ ορι- 
σμένα ψηφίσματα δεν απὲ- 
ὅωσε ουσιαστικά τίποτα. 
Μόλις τελευταία η ϱλληνι- 
κή πλευρά αντιλήφθηκε ότι 
η λύση του κυπριακού µπο- 
ρεί να βασισθεί σε ένα νέο 
πλαίσιο συνεργασίας Ελ- 
λάδας-Κύπρου στον τοµέα 
της Άμυνας, που θα ανα- 
γκάσει την τουρκική πλευ- 
ρά να κάνει υποχωρήσεις, 
αλλά καιτους διεθνείς ορ- 
γανισμούς να µας πάρουν 
στα σοβαρά. Και αυτή η 
απόφαση ὅμως φαίνεται 
ότιδεν «προχὠρεί» για λό- 
γουςπου, κάποιος αρμὸ- 
διος, καλά θᾳ έκανε να µας 
εξηγήσει. Η πρόσφατη α- 
παγόρευση εξαγωγής 
προϊόντων απὀ την κατε- 
χόµενη Κύπρο προσ τις χώ- 
ρες της Ευρωπαικής Ἐνω- 
σης, που επιβλήθηκε από 
το ευρωπαικό δικαστήριο 
αποτελεί τεράστια επι- 
τυχία, που οφείλεται και 
στην ελλήνικἡ αποφασι- 
στικότητα. 

Ωστόσο, οι αντιδράσεις 
της Τουρκίας υπό το πρἰ- 
σµα των προβλημάτων που 
αντιμετωπίζει, φαίνονται 
πλέον απρόβλεπτες. 
Οιτελευταίες εξελίξεις 
στις ελληνοτουρκικές σχό- 
σεις εμφανίζουν σηµαντι- 
κή επιδείνωση. Η Ταυρκία 
είναι προφανές ὅτι βρίσκε- 
ται μπροστά σε πολλά 
αδιέξοδα που προσπαθεί, 
κατά τον προαφιλή της 
τρόπο, να εκτονώσει, ὅημι: 
ουργώντας ένταση µε την 
Ελλάδα. Αυτή τη φορά 
ὡστόσο ἐχει επιλέξεινεες 
περιασότερο πολύπλοκες 
και επικίνδυνες μεθόδους 
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απὀ τις συνήθεις προκλή- 
σεις στο Αιγαίο, 

Αφού πρώτα οι βομβιστι- 
κὲς επιθέσεις των Κοὺρ- 
δων σε τουριστικούς στό- 
χους στην Τουρκία χρεώ- 
θηκαν στην Ελλάδα, ακο- 
λούθησε η δολοφονία απὀ 
Τούρκους πράκτορες του 
ὁραστήριου υποστηρικτή 
του κουρδικού αγώναζ. 
Γεωργιάδη στην Κύπρο. Οι 
ἴδιοι πράκτορες -πιστεύ- 
ουµε- τοποθέτησαν τις 
βόμβες στη Ρόδο ως αντί- 
πονα για τα πλήγματα που 
δέχεται 6 τουρκικὸς τουρι- 
σµός από τους Κούρδους, 
Δεν χρειάζεται καν ιδεολο- 
γικὸς μανδύας για τη δικαι- 
ολόγηση τῆς ενέργειας. 
Βρισκόμαστε λοιπόν µπρο- 
στά σε µια πρωτοφανἠ κα: 
τάσταση ὁπου ἑνα κράτος 
ίπου θέλει να ανήκει στο 
Δυτικό κόσμο) δεν υποθάλ- 
πει απλώς τους τροµοκρά- 
τες, αλλά εἶναι το ἰδιο τρο- 
μοκράτης! 
Οεκφοβισµόςσπου προσπα- 
Βείνα περάσει η Τουρκία 
δεν µένει πλέον στην απει- 
λὴ θερμής αντιπαράθεσης, 
αλλά στη δηµιουργία κλἰ- 
µατος Ψυχρού πολέμου 
που θα «Φιγλανδοποιήσει» 
πλήρως την ελληνική εξω- 
τερική πολιτική. Η ΕλληνΙ- 
κή αντίδραση πρέπει να εἷ- 
ναι ἄμεση και αποφασιστι- 
κ. Δεν υπάρχουν περιθώ- 
ρια για νέες υποχωρήσεις 
και συμβιβασμούς. Εκτός 
από την άμεση καταγγελία 
της Τουρκίας στους διε- 
Βνείς οργανισμούς η ϱλλη- 
νικἡ πλευρά θα πρέπει να 
αποδυθεἰ σε ένα συντονι- 
σµένο πρόγραµµα αμυντι- 
κής αναβάθμισης σε όλους 
τους τοµείς. 

Παράλληλα η επιλεκτικἡ 
μνήμη της κοινής γνώμης 
θα πρέπει πλέον να ὃι- 
ευρυνθεί και εκτός απὀ τον 
προβληματισμό για τις ϱµ- 
φανίσεις της Εβνικής ομᾶ- 
ῥας ποδοσφαίρου οτα 
Μουντιάλ να περιλαμβάνει 
και τον προβληματισμό για 
τα εθνικά θέµατα. 

Ποιος θυμάται άραγε εκεἰ- 
γη την αφίσα που ἐδείχνε 
το κατεχόμενο µέροςτης 
Κύπρου βαμμένο στο αίμα 
και απὀ κάτω εἰχε γραμμέ- 
νη τη φράση «Δεν ξεχνώ»; 
Αν η μνήμη µας ὡς πολίτες 
ἔχει αλλοιώθεί απὀ την 
ευδαιμονική µας διάθεση, 
θᾳ πρέπει σύντομα να επα- 
νέλδουµε στην πραγµατι- 
κὀτήτα του καθόλου «ὢ- 
ρᾳαΐου και ηθικού κόσμοι,» 
που µας περιβάλλει. Η 
οιρρίκνωση του ελλην!- 
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σμού αποτελεἰ θέµα που 
δεν προσφέρεται για ανξ- 
μελη και ευκαιριακή ενα- 
σχόληση. Σήµερα η Κύ- 
προς. αὗριο η Βόρειος 
Ηπειρος, μεθαὑριο η Μακε- 
δονία και τα νησιἁ του 
Αιγαίου. 

Ὁποιος ξεχνά και επανᾶ- 
παύεται θρηνεί νὲες 
συμφορές. 


Γιώργος Χριστογιαννόκης 


0μηθοι των 
ολίγῶν 


Η απεργία είναι ἑνα απὀ τα 
αναφαίρετα και θελιώδη 
δικαιώµατα των εργαζομέ- 
νων, αφού είναι το ἐσχατο 
µέσο για να αμυνθούν ἑνα- 
ντιτων αυβαιρεσιών του 
εργοδότη τους ἦ να διορ- 
βώσουν τα κακώς κείµενα 
που έχουν σχέση µε την 
απασχὀλησήτους, 

Αυτό όμως διαφέρει από 
τις περιπτώσεις ὅπου µε- 
γάλες κοινωνικές ομάδες 
ή ακόµη και ἑνας ολόκλη- 
ρος λαός καθίσταται ὁμη- 
ρος των ολίγῶν. Όταν 
συμβαίνει αυτό, η χρήση 
του δικαιώματος της απερ- 
μίας γίνεται κατάχρηση και 
η πίεση ὅεν µπορεί πλἑον 
παρά να χαρακτηριστείσαν 
εκβιασμός. 

Μια τέτοια περίπτωση φαί- 
ψεται να εξελἰσσεται µε 
την κατάσταση που έχει 
δημιουργηθεί μετά την 
απόφαση των ελεγκτών 
εναἑριας κυκλοφορίας να 
«μην ξεπερνούν» -όπως 
υποστηρίζουν- τις δυνατό- 
τητες του υφιστάμενου 
συστήµατος ελέγχου ενα- 
ερἰου κωκλοφορίας της χώ- 
ρας. 

Αποτέλεσμα Είναι σε µια 
περἰοδο ὅπου ῃ κίνηση στα 
αδροδρόµια κορυφώνεται, 
να σημειώνονταιτεράστιες 
καθυστερήσεις στις ανα- 
χωρήσεις και αφίξεις των 
αεροσκαφών και τη δηµι- 
ουργία µίας πραγματικἁ 
τραγικής κατάστασης στις 
αεροπορικές δπικοινώνίες 
της χώρας. 

Εἰναι πολλές οι φορές που 
αυτή εδώ η στήλη είχε στη- 
λιτεύσει την απαράδεκτη 
καθυστέρηση στον εκ- 
συγχρονισμό του συστή- 
µατος που έχει καταστήσει 
τη χώρα µας τη «Μαύρη 
Τρύπα» της Ευρώπης από 
την άποψη της Εναέριας 
Κυκλοφορίας. Πμασταν 
επίσης απὀ τους πρώτους 


που µε αντικειµενικότητα 
επισηµάναμε τους πολλα- 
πλοὺς κινδύνους που δηµι- 
ουργούσε η κατάσταση 
αυτή, ενώ χαιρετήσαµε µε 
ενθουσιασμό την απόφα- 
ση, πριν απὀ δύο χρόνια, 
της προμήθειας νέου εξο- 
πλισμού. Από τότε φυσικά 
δεν σταµατήσαµε να παρα- 
κολουθούμµε την πρόοδο 
των σχετικών εργασιῶν, 
αφού δεν ξεχνάμε ὅτι... 
στο κάτω-κάτω εδώ εἶναι 
Βαλκάνια. 

Από την άλλη πλευρά, οἱ 
δυσκολίες που έχουν να 
αντιμετωπίσουν οι ελε- 
γκτὲς εναερίου κύκλοφο- 
ρίας εἶναι γνωστές, δυσκο- 
λίες που γιγαντώνονται 
όταν προσπαθούν να φξέ- 
ρουν σε πέρας την απο- 
στολἠ τους µε απηρχαιώ- 
µένο εξοπλισμὀ και κάτω 
απὀ ανυπόφαρες πολλές 
φορὲς συνθήκες εργασίας. 
Αυτό όμως δεν σηµαίνει 
ὁτι μπορούμε και να δικαιο- 
λογήσουµε την κατάσταση 
που οιπρὀόσφατες ενἑργει- 
ες αυτών των εργαζομέὲ- 
νων έχουν δημιουργήσει 
κρατώντας ουσιαστικά 
ομήρους όσους έχουν την 
πρόθεση να ταξιδέψουν 
αεροπορικώς. 
Πρώτα-πρώτα υπάρχει η 
τεράστια τἀλαιπωρία των 
επιβατών που υπομένουν 
καθυστερήσεις δύο ή και 
τριών ωρών, πολλές φορές 
πραγματικοί όμηροι- κλει- 
σμένοι µέσα στα αεροπλά- 
να αναμένοντας την ἄδεια 
για απογείωση. Αλλά κι αν 
απογειωθούν, η «οδύσσει- 
α» για πολλούς απὀ αυτούς 
ὅεν σταματά, αφού στον 
προορισμό τους έχουν χά- 
σει ήδη ανταποκρίσεις, 
υποχρεώσεις, ἦ τον όποιο 
προγραμματιασμὀ εἶχαν 
κάνει. 

Εκτὸς ὀμως αυτών υπὰρ- 
χουν και ἀλλες διαστάσεις 
του θέµατος που κάνουν 
την κατάσταση περισσότε- 
ρο απαράδεκτη. 
Ωικαθυστερήσεις προκα- 
λούν ζημιά πολλών δισε- 
κατομμυρίων ὁραχμών 
στις αεροπορικές εταιρἰες 
λόγω υπερβάσεων στον 
προγραμματισμό τους, την 
επιπλέον δαπάνη για την 
εξυπηρέτηση των επιβα- 
τών πού έχουν υποστεί 
βλάβη απὀ τις καθυστερή- 
σεις (αφού αυτές εἶναι οἱ 
μόνες υπόλογες ἐναντί 
τους, αλλά κυρίως από την 
κατανάλωση καιμσίµων κα- 
θὼς τα αεροπλάνα αναµε- 
νουν µε τους κινητήρες σε 
λειτουργία επί ώρες στους 


τροχοδρόµους µέχρινα 
απογειωθούν. Εἰναιίσως 
χαρακτηριστικό ότι σύμµ- 
φωνα µε δήλωση της ηΥε- 
σίας της Ολυμπιακής Αερο- 
πορίας, ο Εθνικός µας αε- 
ρομεταφορέας ἐχει υπο- 
λογίσει την οικονομική 
αυτή ζημιά επἰ ετήσιας βά- 
σεως σε 9 δις ὁδραχμὲς. 
(Μήπως τελικά καὶ κάποιοι 
άλλοι συμβάλουν στο κλεῖ- 
σιµο της εταιρίας; 

Από τα παραπάνω βέβαια 
είναι εὔκολα κατανοητὀ 
ὁτι ο τουρισμός µας, η µο- 
ναδική «βιομηχανία» που 
μας απέμεινε καὶ ἑνα απὀ 
τα κύρια στηρίγματα για 
την ενίσχυση της οικονο- 
µίας µας, πλήττεται θανά- 
σιµα απὀ αυτή την κατά» 
σταση, ενώ το λιγότερο 
ἴσως στην υπόθεση εἶναι 
ότιη χώρα µας ἐχειεκτεθεί 
διεθνώς. 

Το ερώτηµα βέβαια που τί- 
θεται εἶναι εάν πραγματικά 
το σύστημα ελέγχου εναό- 
ριας κυκλοφορίας έχει κο- 
ρεστεί και ὁ,τισυμβαίνει εἰ- 
ναι φυσιολογικό ή η µορφή 
αυτή «λευκής απεργίας» 
Είναι ένας τρόπος πίεσης 
τῶν ελεγκτών για να προ: 
ωθήσουν τα συνδικαλιστι- 
κά και ἄλλα τοιις αιτήµατα 
και μάλιστα εκ του ασφα- 
λούς, 

Αντἰ απαντήσεώς, που εἰ- 
ναι αμφίβολο ότι μπορεί να 
δοθεί, αξίζει να σημειώ- 
σουµε κάποια πράγματα, 
αφού η κατάσταση αυτή 
δεν είναι πρωτόγνωρη. 

Αν και σήµερα η συνδικαλι- 
στική ηγεσία των ελεγκτών 
εναερίου κυκλοφορίας δια- 
ψεύδει ὅτι υπάρχει «λευ- 
κἠ» ἡ οποιουδήποτε είδους 
ἀλλη απεργία, εἶναι ΥΕΥΟ- 
νὸς ότιη κατάσταση που 
ἐχει δημιουργηθεί εἶναι 
ακριβώς η ίδια µε όλες τις 
περιπτώσεις του παρελθό- 
ντος όπου η «πιστή τήρηση 
των κανονισμών» είχε χρη- 
σιµοποιηθεί σαν μοχλός 
πίεσης για την ικανοποίη- 
ση αιτημάτων ἡ αντί απερ- 
γίας. Ετσι φαίνεται ότι ο 
κλάδος έχει μάλλον πέσει 
θύμα της τακτικής που ο 
ίδιος χρησιμοποίησε, αφού 
ῃΠ κατάσταση πλέον θυμίζει 
όλο και περισσότερο τη 
γνωστὴιστορίαµετον τσο- 
µπάνο που φώναζε «λύκοι 
στα πρὀβατα». Λίγοι εἰναι 
σήµερα αυτοί που μπορούν 
να αποδεχτούν ὁτιη κατά: 
σταση δεν οφείλεται στὸ 
μεγαλύτερο µέρος της 
(αφού πραγματικά υπάρχει 
κυκλοφορική επιβάρυνση] 
στους ελεγκτές, 


; σῶ, 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ. 


στους ελεγκτές. 

Είναι επίσης γεγονός ὅτι 
πολλά συνδικαλιστικά αἰ- 
τήµατα οικονομικού και θε- 
σμικού χαρακτήρα των 
ελεγκτών εναερίου κυκλο- 
φορίας παραμένουν εκ- 
κρεµή από τις τελευταίες 
απεργιακές τους κινητο- 
ποιήσεις καιτην πολιτικἠ 
επιστράτευση που την ακο- 
λούθησε. Είναι βέβαια δι- 
καϊἰώμα όλων των εργαζο- 
µένων να επιζητούν την 
καλυτέρευση της εργασια- 
κής τους σχέσης. Η ανάἁμι- 
ξη όµως τέτοιων διεκδική- 
σεων µε θέµατα ὁπως αυτό 
της ασφάλειας της αερο- 
πλοίας εἶναι πέρα γία πέρα 
αδικαιολόγητη. Αυτό όµως 
ακριβώς προκύπτει απὀ τα 
ῥσα φέρονται ότι έχουν 
αφήσει να εννοηθούν εκ- 
πρόσωποι του κλάδοι, ὅτι 
δηλαδή «αν λυθούν τα αι- 
τηματά τους, εκσυγχρον/- 
σμὸς του συστήµατος 
μπαίνει βἐβαία επιμελώς 
πάντοτε πρώτος) και αυτά 
των εργασιακών τους σχέ- 
σεων, η κατάσταση µπορεί 
να βελτιωθεί αμέσως, 
αφού θᾳ βελτιωθείτο ερ- 
γασιακὀ κλίµα!», 

Ο εκσυγχρονισμὸς ὅμως 
του συστήµατος έχει αρχί- 
σει. Σύμφωνα ὁμως µε 
ὀλεςτις ενδείξεις οι κα- 
θυστερήσεις που υπάρ- 
χουν στην υλοποίηση του 
προγράµµατος οφείλονται 
ἰσώς και σε πραγματικά 
προβλήματα, αλλά σί- 
γουρα και σε τεχνητά. 
αφού στη χώρα που «ἐχοι- 
µε καεί στο χυλό» κανείς 
δεν τολμά να βάλει την 
υπογραφή του κάτω από 
οποιοδήποτε συμφωνητικό 
αποδοχής, αφού είναι µα- 
βηµατικά βέβαιο ότι αργά ἡ 
γρήγορα θᾳ κατηγαρηθεἰ 
για σκάνδαλο. 0 εκσυγ- 
χρονισμὸς σ᾿ αυτή του τη 
φάση ὅεν εἶναι δυνατὀν 
να λυθεί οὖτε µε την πα- 
ρούσα τακτική, οὖτε Φυσι- 
κά µε απεργειακές ΚΙΝηΤοΟ- 
ποιήσεις. 

Από την ἀλλη πλευρά στη 
διεκδίκηση συνδικαλιστι- 
κών αιτημάτων η επίδειξη 
δύναμης δεν µπορεί να γ{- 
νεταιµε αυτόν τον τρόπο 
και εκ τοι ασφαλούς, Εάν 
υπάρχουν οποιαδήποτε 
(δίκαια θέλουμε να πιστεύ- 
ουμε)} αιτήματα, ας υπάρξει 
καταρχήν διάλογος καὶ αν 
δεν οδηγήσει πουθενά, 
υπάρχει πάντοτε και το 
όπλο της απεργίας. Εκτός 
και εάν η ιστορία της 
ΡΑΤΟΟΣσΤιΙς ΗΠΑ εξακο- 
λουθεί να ρἶχνει βαριά τη 


σκιά της σε όλους τους 
ελεγκτές του πλανήτη”. 
Κανείς όμως δεν ἐχειτο ὅι- 
καϊώμα να µας κρατά οµή- 
ρους και μάλιστα να ζητά 
τη συγνώμη και την κατα- 
νόησή µας. 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


"Για όσους δεν θυμούνται 
το περιστατικό να θυµί- 
σουµε ότι η Κυβέρνηση 
Ρήγκαν στα µέσα της δε- 
καετίας του ᾿80 εἰχε ἄπο- 
λύσει χιλιάδες ελεγκτές 
εναερίου κυκλοφορίας και 
π ηγεσία του συν δικαλιστι- 
κού τους οργάνου ΡΑΤΟΟ 
είχε αντιμετωπίσει ποινικἠ 
δίωξη, όταν µετά από πο- 
λύµηνη απεργία εἶχαν αφη- 
φήσει την πολιτική τους 
επιστρἀτευση. 
Αποτέλεσμα ήταν ότιο 
κλάδος σαν οργανωμένο 
σύνολο ἐπαψε ουσιαστικά 
έκτοτε να υπάρχει. 


Απόλλων 11: 

Β μελανή 
Μίδα τῆς ανω 
θιμύτη μύτητας 


ἀνε εικοσιπέντε χρόνια 
απὀ τότε που άνθρωποϊβη- 
µάτισαν για πρώτη φορά 
στην επιφάνεια του ΦΕΥΥ- 
ριού. Στη σηµερινή φωτι- 
σµένη εποχή της διατηρή- 
σιµης ανάπτυξης καιτης 
ορθολογικής χρήσης τῶν 
πόρων. εἶναι δύσκολο να 
καταλάβουμε γιατί οι ἄν- 
θρωποι συναρπάστηκαν 
απὀ αυτό το εντελώς ἁσκο- 
πο γεγονός. Ευτυχώς 
όμως, ακόµη και σε εκείνη 
την εποχή της ασωτείας 
και της απερισκεψίας υπή- 
ρχαν φωνές λογικών αν- 
θρώπων που υπενθύµιζαν 
µε προτεταμένο δάχτυλο 
και αυστηρή φωνή το 
«σωστό καιτο πρέπον». 
Διαβάζουμε σε αθηναική 
εφημερίδα της 19ης 
Ιουλίου 1969, εικοσιτέσσε- 
ρις ώρες πριν την προσε- 
λήνωση: «Οι επικριταί ερώ- 
τούν αν αυτό το επανδρω- 
µένον ταξίδιον ἧτο ανα- 
Υκαίον, καθ ην στιγμήν η 
πενία, η εγκληµατικότης, 
οι εξοπλισμοί, έχουν κατα- 
στήσει απάνθρωπον την 
ζωήν εις την Γην, επίτης 
οποίας ευρισκόμεθα». 
Σήµερα, κοιτάζοντας πίἰσῶ, 
διαπιστώνουμε ότι ευ- 


τυχώς οι επικριτές νίκη- 
σαν. Ἡ τρέλα σταμάτησε. 
Ο Απόλλων 11 ήταν η αρχή 
του τἐλούς, Λίγα χρόνια 
αργότερα τα σεληνιακά 
προγράµµατα περικόπη- 
καν, τα «πεταμένα δολὰἁ- 
ρια» διοχετεύθηκαν σε 
απείρως χρησιµότερες 
επενδύσεις και ἑνα τέταρ- 
το του αιώνα µετά, η Γη 
μας έχει μεταβληθεί σε πα- 
ράδεισο. Η Σελήνη και οι 
πλανήτες ας μείνουν στην 
ησυχία τους. Δεν τους 
χρειαζόμαστε. 

Μα, αφού τα «πεταµένα 
δολάρια» επενδύθηκαν 
σωστᾶ, τότε γιατἰ συνεχί- 
ζουν να µας δείχνουν εκεί- 
νο το περίφημο «σποτάκι» 
της ΓΝΙΟΕΕ:«Τικόσμος εἰ- 
ναι αυτός που στέλνει αν- 
θρώπους στη Σελήνη ενώ 
στη Γη τα παϊδιἁ πεβαίνουν 
απὀ πείνα», Μα, απλού- 
στατα, συνεχίζουμε να το 
βλεπουμε για να είμαστε 
σίγουροι ότιο άνθρωπος 
δεν θα παρασυρθεί ποτέ 
πια απὀ τέτοιες µεγαλεπή- 
βολες μπαρούφες και αλό- 
γιστες σπατάλες, Ποτέ πια 
ἀνθρώποι στη Σελήνη! 
Ποτέ πια Απόλλων! Επιτέ- 
λους λογικευτήκαμµε. Και 
σήµερα. ἕνα τέταρτο του 
αιώνα µετά τον Απόλλωνα 
14 τα μηνύματα εἶναι ελπι- 
δοφόρα. ο προὐύπολογι- 
σµόὸς της ΝΑΡΑ περικάπτε- 
ται, υπάρχουν σκέψεις να 
καθηλωθούν τα διαστημικά 
λεωφορεία, να µαταιώθεί 
τελειωτικά η κατασκευή 
του διαστημικού σταθμού 
και να ακυρωθούν µια για 
πάντα όλες οιµη επανδρω- 
µένες αποστολὲς σε ἀλ- 
λους πλανήτες, Και εύ- 
τυχώς, το βλακώδες όνει- 
ρο για αποστολή ανθρώ- 
τιων στον Αρη (χα-χα!) θε- 
ωρείται πια ανεδαφικό. Και 
με τους πακτωλούς χρημά- 
των που περίσσεψαν απὀ 
την αλόγιστη διασπάθιση 
των πόρων, ο επίγειος Πα- 
ράδεισος κατέφθασε. 
Ξεχάστε όλα τα παλιότερα 
τραγικά ιστορικά 
παραδείγματα, όπως αυτό 
του ηλίθιου Κολόμβου,ο 
οποίος σαλπάρησε γα την 
Αμερική σπαταλώντας τα 
δημόσια κεφάλαια της 
Ισπανίας προτού οι φτωχοί 
του Πάλος μπορέσουν να 
χορτάσουν την πείνα τους, 
Η όπως εκείνο του βεότρε- 
λου Ρόμπερτ Πήρυ που ξε- 
κίνησε για το Βόρειο Πόλο 
με τα χρήματα της Εθνικής 
Γεωγραφικής Ὑπηρεσίας 
των ΗΠΑ, αντ να ταῖσει µε 
αυτά τις χήρες και τα ορ- 


φανά. Ἠ του εγκληματία 
Εντμοντ 

Χίλαρυ. Π των ανόητων 
αδελφών Εάϊτ. Ἠ του ονει- 
ροπαρµένου Παστέρ. 'Η 
του ερασιτέχνη Φλέμινγκ... 
Δεβαριέστε, Ετσι κι αλ- 
λιώς αναζητώντας ἑνα 
ουτοπικό μέλλον και ανα- 
πολώντας ένα ανύπαρκτο 
ρομαντικό παρελθόν, ο ἂν- 
θρωπος έχει σκοτώσει 
πλείστα όσα µεγαλειώδη 
οράματα. Οι οικονομικοί 
αναλυτές, οἱ Μεγάλοι Θεοί 
του ΠΠ 08 5ιθο|ε, αποφάν- 
θηκαν πως η επένδυση στο 
όνειρο θεωρείται πλέον 
μεγάλου ρίσκου και µηδα- 
µινής απόδοσης. 
Προτεραιότητα χει πια η 
επένδυση άμεσης απὀδο- 
σης. 'Ἠ, ακόµη καλύτερα, η 
επένδυση στιγµιαίας απὀ- 
ὅοσης. Η κοινωνία µας ζη- 
τά αποτελέσµατα στη στιγ- 
µή. Εδώ και τώρα. Η αν- 
θρωπότητα έχει αποκτήσει 
τόσα πολλά που φοβάται 
µην τα χάσει. Και έχει κα- 
ταντήσει ένας νευρώτικός, 
ανασφαλής πλούσιος. 
Φοβάται τον πληθωρισμό, 
τα ατυχήματα, τή χοληστε- 
ῥρίνη, τον καρκίνο, τον κα- 
λοκαιρινό ἡλιο, Τα µικρό- 
βια. τη βρωμιά, τη φτώχθια, 
το τσιγάρο, το ΑΠ 5, τα 
ἐκλυτα ήθη. Και προσβλέ- 
πει στο όραμα µιας αρρώω- 
στηµένα ασφαλούς κοινω- 
νίας, ενός Υγκρίζου ἀγευ- 
στου πολτού, ενός κόσμου 
αδιέξοδης σταθερότητας, 
ενός «1984» από την ανά- 
ποδη, όπου ἑξι δισεκατοµ- 
μύρια Μεγάλοι Αδελφοίθα 
επιτηρούν τον εαυτότους, 
µπας και ξεφύγει από τους 
κανόνες, τους νόµους και 
τις δεσμεύσεις που οι αυτοί 
οιἶδιοι έχουν ορίσει. 

Στη Σελήνη, τα ὑπολείμμα- 
τα έξι προσεδαφίσεων και 
ταίχνη των βηµότων δώδε- 
κα αστροναυτών στην Υκρἰ- 
ζα σκόνη εἶναι ο μοναδικός 
συνδετικός κρίκος µε εκεί- 
νη τη μαύρη εποχή της 
επένδυσης στο ὀνειρο.τΤο 
καλύτερο που έχουµε να 
κάνουμε, θα ἦταν να απο- 
φασίἰσουµε να τα κατα- 
στρέψουµε. ξαποστέλνο- 
ντᾶς μερικές πυρηνικέςκε- 
φαλές. Έτσιθα σβήναμε 
µια για πάντα απὀ το πα- 
ρρβλθόν µας τη µελανή κἠ- 
λίδα της ανωριμότητας... 


Θανάσης Βέμπος 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 948 


Περάστε µέσα από το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώµατα 


ΓΙ ΜΑΝΩΣ ΧΑΤΖΙΔΑΚΙΣ. 15ΙΟΥΝΙΟΥ 
994. ΑΣ ΑΡΧΙΣΟΥΜΕ ΠΑΛΙ ΝΑ 
ΣΚΕΦΤΟΜΑΣΤΕ. Η σιωπή δεν ταιριά 
ζει σε µία απὀ τις κορυφαίες προσω 
πικότητες του τόπου µας... 

Γ] ΛΟΥΝΤΒΙΚ ΒΑΝ ΜΠΕΤΟΒΕΝ, 
Ανιχνεύοντας Το Αληθινό Τοι! 
Πρόσωπο... 

[] ΟΩΟΜΗΡΟΣΚΑΙΗΜΕΤΑΓΡΑΦΗ ΤΗΣ 
ΙΕΡΑΤΙΚΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ. 

ΓΙ ΝΥΝΤΩΝ ΜΑΗΒΡΦΑΙΙ5: Ένας σύγχρο 
νοςιΑΖΖ ΜΕΘΡΕΝΟΕΗ. 


Γ] ΠΡΟΕΝΙΣΧΥΤΗΣ ΟΟΝΗΑΡ 
ΟΗΝΘΟΝΡΕΊΟ2 

Γ] ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ: Δέκα ηχεία 
υψηλής ευαισθησίας απὀ 100.000- 
150.000 Δρχ. 

ΓΙ ΤΑΝΕΑΡΟΟ:Η ΑΝΤΕΠΙΘΕΣΗ ΤΗΣ 
ΡΗΙ ΩΣ. 

ΓΙ ΟΑΝΡΙΌ ΟΑΜΕΒΑ: Κάμερες 
που...λύνουν τα χδρια και ανοἰγουν 
τα μάτια. 

ΓΙ ΗΑΚΟΥΣΤΟΤΗΤΑΤΩΝ 
ΑΝΑΚΛΑΣΕΩΝ: Η έννοια του "χρω 


ημας Ὄν 


Α σαι εατε 


ματισμοί” στον ἠχο. 

Γ] ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ:ΑΝΑΣΤΑΣΙΑ 
ΜΟΥΤΣΑΤΣΩΥ. Μια Σημαντική Λαική 
Φωνή Του Σήµερα. 

Γ1 ΡΒΙΝΟΕ-ΙΝΤΕΒΑΟΤΙΝΕ: Αιχµή της 
επιστροφής του ποπ πρίγκηπα” ἑνα 
ΟΠ-ΒΟΜ. 

Γ] 9ΤΙν ΒΑΤΟΗς, ΞΡΙΝΡΟΟΤΟΕς:Ι 59 
ΟΠΙΥ Βοοκ π᾿ ΗοΙ/7 

Γ] Δισκογραφία Ελληνικής, Κλασικής, 
ξένης μουσικής. 


ΣΤΟΤΕΥΚΟΣ 
ΠΟΥ ΚΥΚΑΟΦΟΡΕΙ. 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ: ΠΟΡΕΙΑ 
ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 


Π αρά τα πολλά προβλήματα και 
τη δεινή οικοναµικἡ κατάσταση 
στην οποία βρίσκεται η γειτονικἡ 
μας χώρα. αρκετά από τα εξοπλιστι- 
κά της προγράµµατα φαίνεται ὁτι 
προχωρούν σύμφωνα µε τα αρχικά 
χρονοδιαγράμμµατα. Ιδιαίτερο εν- 
διαφέρον παροισιάζειτο πρὀγραμ- 
μα εκσυγχρονισμού και αναδιοργᾶ- 
νωσης της Τουρκικής Πολεμικής 
Αεροπορίας (Τµίκ Πανα Κινθιθη, 
σηµαντικό ρόλο στα οποίο παϊζει 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΒΟΣΝΙΑ - ΕΡΖΕΓΟΒΙΝΗ 

ν΄ Μετά απὀ επισταµένη ἐρεινα, η 
διοίκηση του Σώματος των Αμερι- 
κανών Πεζοναυτών ανακοίνωσε 
τους λόγους για την αποτυχίατης 
πρασβολἠς στόχων στην περιοχἡ 
γύρῳ απὀ το Γκορᾶζντε στις αρχες 
Απριλίου. Να υπενθυμµίσουµε ότι σε 
δύο περιπτώσεις κατὰ τις οποίες 
αεροσκάφη του ΝΑΤΟ επιχείρησαν 
να πλήξουν στόχους μετά απὀ αἱ- 
τηµᾶα Του ΟΗΕ στην περιοχή γύρω 
απὀ την πολιορκημένη πόλη. από 
τις τέσσερις βόμβες που ρίχτηκαν, 
μόνον µία εξερράγη. Σὐμφωνα µε 
την πρόσφατη ανακοίνωση. βρέθη- 
᾿ κε ὅτιη αποτυχἰα οφείλεται στην 
αστοχία ενός συρµάτινου συνδέ- 
σµου που ενώνειτον πυροκροτητήὴ 
της βόμβας µε τον φορέα στο αε- 
ροσκάφος, Το σύρμα αυτό οπλίζε 
τη βόμβα αµέσως μετά την άφεση. 
Στις τρεις περιπτώσεις ποι οι βόμ- 
µες δεν εξερράγησαν βρέβηκε ὁτ 
αυτό το σύρμα εἶχε σπάσει µε απο- 
τὀλεσμα οι βόμβες να πέσουν στο 
έδαφος αδρανείς. 0 λόγοςτου 
υψηλού ποσοστου αστοχἰας επικε- 
ντρώνεται στο γεγονός του ότι τα 
αεροσκάφη εκτελούν μακροχρό- 
γιες περιπολίες µε πραγµατικὰ 
πυρομαχικά. Ετσι αν και µετᾶ το 
πέρας της αποστολής εκτελούντα 
έλεγχοι στα πυρομαχικά. σε πολ- 
λές περιπτώσεις οι εµπαθείς αυτοί 
μηχανισμοί συμπληρώνουν έως κα 
300 ώρες πριν αντικατασταθούν. 
Σαν προληπτικό µέτρο έχει επιβλη- 
Βείη συχνότερη αντικατάστασή 
τους, αν και τονίζεται ότι στη µἰα 
απὀτις παραπάνω περιπτώσεις ο 
πυροδοτικοἰ μηχανισμοί ἦταν και- 
νούριοι, αλλά τα δύο Ε/Α-Ί8που 
συμμετείχαν στην επιχείρηση εἷ- 
χαν συμπληρωσει ἑξι ὠρες στον 
αἐραπριν ρίξουν τις βόμβεστους, 


ν΄ Ευρύτατης έκτασης λαθρεμπό- 
ριο όπλων προς τη Βοσνία µέσω 


10 


όπως έχουµε επανειλημμένως ανα- 
φέρει η Τουρκική Αεροπορική Βιο- 
μηχανία (ΤΑΙ, 

Η εταιρἰα απασχολεί σήµερα 2.400 
εργαζόμενους απὀ τους οποίους 
350 εκπαιδεύτηκαν στο Τεξας, στις 
εγκαταστασεις της (τότε] Τζένεραλ 
Νταινάμµικς και 908 έχουν αποφοι- 
τήσει απὀ το 1986 από τις σχολές 
µαθητειας της εταιρίας, Όι εγκατα- 
στᾶσεις της καλύπτουν σήµερα 2,3 
εκατομμυρια τετραγωνικά µέτρα. 
ενω αυτες που σχετίζονται άμεσα 
µε την παραγωγή έχουν ἐκταση 
190.000 τετραγώγινα μέτρα. 

Κάτω απο το αρχικό πρόγραµµα 
προμήθειας, Ρ6ᾶςε ΟηΥΧΙ, η ΤΑΙ εἰ- 


Κροατίας καταγγέλθηκε κατά πα- 
ράβαση όλων των σχετικὠν απαγο- 
ρεύσεων του ΟΗΕ. σε βρετανικὲς 
και γαλλικὲς εφημερίδες. Σύµφωνα 
με τα δημοσιεύματα. το υλικό µετα- 
φέρεται µε πλοία στη βόρεια Αδρια- 
τική και στη συνέχεια µε πλοιάρια 
ξεφορτώνεταισε μικρά λιμάνιατων 
Δαλματικών ακτών απὀ ὀπου προ- 
ωβείται στις μουσουλμανικές δυνᾶ- 
µεισ της Βοσνίας, αφού φυσικά οι 
Κροάτες κρατήσουν µέρος απὀ 
αυτό. Το πολεμικό υλικό, κυρίως 
ελαφρὸς οπλισμός, βαρέα ὁπλα πε- 
ζικοῦ, πυρομαχικά διαφόρων τύ- 
πων. νάρκες κ.ᾱ. προέρχεται απὀ 
διάφορες πηγες. αλλά τελευταία 
όλο και συχνότερες είναι οι περι- 
πτῶσεις εμφάνισης οπλων πακὶ- 
στανικής και κινεζικής προέλευσης. 
Φωτογραφίες που δημοσιεύτηκαν 
στον βρετανικὀ Τύπο δείχνουν 
βόσνιους μουσουλμάνους εξοπλι- 
σµένους µε αντιαρματικούς πυραύ- 
λους ΑΤ-8. ἑνας τύπος που μόλις 
πρόσφατα παρουσιάστηκε στην 
αγορα. Σύµφωνα µε άλλες πηγές ο 
οπλισμός που προέρχεται από χώ- 
ρὲς της ανατολικής Ευρώπης προ- 
ωθείται και πάλι µέσω Ουγγαρίας. 
Σλοβακίας και Κροατίας και στην 
περίπτωση αυτή περιλαμβάνει και 
βαρύτερα ὀπλα, πυροβόλα καιτε- 
θωρακισμένα. 


ΣΛΟΒΕΝΙΑ 
ν’ Το Ισραήλ και η Σλοβενία βρισκο- 
νται πολὺ κοντά σε συμφωνία για 
την απόκτηση απὀ την δεύτερη 20- 
30 μαχητικών Κῄτ, Το ενδιαφέρον 
της σλοβενικής πλευράς να απο- 
κτήσει υψηλών επιδόσεων µαχητι- 
κά και μάλιστα δυτικής προέλευσης 
εἰναι παλαιό, αλλά οι μέχρι στιγµἠς 
προσπάθειες εἶχαν αποτύχει. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότιοι σχετικές 
συνομιλίες διεξάγονται κάτω απὀ 
τη σχετική απαγόρευση των Ηνω- 
µέενων Εθνών που απαγορεύει την 
πώληση στρατιωτικού υλικούσε 
ὀλεςτις χώρες που δηµιουργήθη- 
καν απὀ τη διάλυση της πρώην Γι- 


χε αναλάβει τη συναρμολόγηση 
192 Ε-1860/Π (134 μονοθέσιων και 
18 διθἐσιων), ενώ 8 άλλα αεροσκά- 
φη (δύο μονοθέσια και ἕξι διθἑσια] 
ηλθαν απευθείας απὀ την αµερικα- 
νική γραµµή παραγωγής, Οπως Εἰ- 
ναι γνωστό. το πρὠτο απὀ τα 
τουρκικής «παραγωγής» αεροσκά- 
φη παραδόθηκε στην Τουρκική Αε- 
ροπορία στις 90 Νοεμβρἰου 19687, 
Το αρχικό ποσοστό των Ε-Ί6που 
κατασκεύαζε η ΤΑΙ και ανερχόταν 
αρχικά σε 2506 ξεπερνἁ σήµερα το 
7056, συμπεριλαμβανομένων των 
κινητήρων που κατασκευάζονται εν 
µέρη στο εργοστάσιο τῆς ΤΑἰ στο 
Εσκισεχίρ. 


ουγκοσλαβίας. Πέρα όμως από 
αυτό, η συζητούµενη πώληση θα 
πρέπει να λάβει και τη σχετικἠ 
ἔγκριση των ΗΠΑ. αφού τα ισραηλι- 
γής σχεδίασης μαχητικά χρησιμὸ- 
ποιοὺν αµερικανικἠς κατασκευής 
κινητήρες ΟΕ ο79-/1Ε. 

Στο παρελθὀν αρκετές προσπάθει- 
ες των ισραηλινών να πουλήσουν 
το ΚΙΓαπέτυχαν λόγω αμερκανικού 
«βέτο». 


ν Μετά απὀο συμφωνία που µπο- 
γράφηκε στη διάρκεια της πρόσφα- 
της αεροδιαστηµικἠς έκθεσης του 
Βερολίνου, η Σλοβακία πρὀκειται 
γα παραλάβει πέντε ελικόπτερα 
Μπελ 412ΕΡΒ και δύο Μπελ 2068Β-3 
που θᾳ χρησιμοποιηθούν απὀτις 
ένοπλες δυνάμεις της χώρας. Θα 
πρέπεινα σημειωθεί ότιτο κόστος 
των ελικοπτέρων θα καλυφθεί εξ 
ολοκλήρου µε την ανταλλαγή προι- 
όντων, ὅπως χημικά και φάρμακα. 
Όπως έχουμε γράψει και στην ετή- 
σια αναφορά µας για την ισορροπία 
δυνάμεων στην περιοχή, η Σλοβε- 
γίᾳ διέθετε ήδη 3 ΒεΙΙ 4125Ρ σε 
αστυνομικά όμως καθήκοντα. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 
ν Ο δεύτερος τουρκικὸς δορυφό- 
ρος Τι(κ5αί 1-Β παραδόθηκε απὀ 
την κατασκευάστρια εταιρία Αερο- 
σπασιάλ στις 21 Ιουνίου και βρίσκε- 
ται τώρα στη βάση Κούρου της 
Γουιάνας απὀ ὀπου πρὀκείται να 
εκτοξευτεί στα τέλη Ιουλίου. Να 
υπενθυμίσουµε ὁτι η γαλλική εται- 
ρία εἶχε αρχικά υπογράψει συµβό- 
λαιο µε την Τουρκία για ἑνα «Πακέ- 
το» που περιελάμβανε εκτός της 
κατασκευής των δύο δορυφόρων, 
το κόστος τῶν δύο εκτοξεύσεων, 
την κατασκευἠ δύο επἰγειων ὅο- 
ρυφορικών σταθμών καιτην εκπαί- 
δευση προσωπικού. Ό πρώτος ὅο0- 
ρυφόρος καταστράφηκε όπως είναι 
γνωστό τον περασμένο Ιανουάριο 
και ἠδῃ άρχισε Π κατασκευή του 
αντικαταστάτη του Τυίκεδαί 1-0. Η 
εκτοξευσή του αναμένεται να γίνει 


Η εταιρία κατασκευάζει σήμερα το 
τµήµα του αεροσκάφους απὀ το πι- 
λοτήριο και πίσω, Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ὁτι µε βάση την αρχική 
συμφωνία. η ΤΑΙ δεν προμηθεύει Ε- 
16 απειυβεἰας στην Τουρκική Αερο- 
πορία. Τα αεροπλάνα ποι αφήνουν 
την τουρκική γραµµή παραγωγής 
γίνονται πρώτα αποδεκτά από την 
Αμερικανική Αεροπορία (λαμβά- 
νουν μάλιστα και αμερικανικούὺς 
αριθµους σειράς). η οποία µε τη σει- 
ρά της Τα παραδίνει στην ΤΗΚ. Σαν 
αντισταθµιστικἁ ὠφέληῃ του προ- 
γράμματος Ρθ806 ΟΗΥΧΙ.ηΤΑΙ ανέ- 
λαβε την κατασκευή πτερύγων για 
2/ αεροσκἀφη, κεντρικών τμημᾶ- 


στο τέλος του 1995 ήτις αρχέστου 
1996. Οιτουρκικοί δορυφόροι δια- 
θέτουν 16 πομποὺς τηλεοπτικών 
προγραμμάτων, ενώ μπορεί επίσης 
να εξυπηρετήσει τηλεπικοπωνίες. 
Οι αναμεταδιδόµενες εκπομπές θᾳ 
μπορούν να ληφβούν µέσα ὅτις πε- 
ριοχές κάλυψης µε κεραίες διαμέ- 
τρου 60 εκατ. 


ν΄ Ολοκληρώνεται στο τέλοςτου 
µήνα η αποστολή της ειρηνευτικής 
δύναμης που αποστέλλει η Τουρκία 
στη Βοσνία στα πλαίσια της εκεί 
παρουσίας των Ηνωμένων Εθνών. 
Το «ενισχυμένο» Τάγμα εἶναι εξς- 
πλισμένο µε τεθωρακισμένα οχή- 
µατα ΑἱΕν που μεταφέρθηκαν µαζί 
µε το ἆλλο τροχαἰο υλικό διά θα- 
λάσσης ατα Σπλιτ της Κροατίας απ᾿ 
ὀποι προωθήθηκαν προς τις περιῦ- 
χὲς της βόρειας Βοσνίας όπου πρὸ- 
κειται να εγκατασταθούν οι τούρ- 
κοι κυανόκρανοι. Οι ὀνδρες της δύ- 
ναµης ἐφτασαν αεροπορικά µε αε- 
ροσκάφη της τουρκικής εθνικής αε- 
ροπορικἠς εταιρίας στο αεροδὀρό- 
µιο του Σπλιτ και προωθήθηκαν στις 
περιοχές που πρόκειται να επιτη- 
ρούν, 


ν΄ Έγιναν προσφατα γνωστές πε- 
ρισσότερες πληροφαρίἰες γιατο 
πρὀγραμμµα εξοπλισµού του τουρκι- 
κού οπλοστασἰου µε µη επανδρω- 
µένα αναγνωριστικά αεροσκἀφη 
(υΑΝ). Όπως εἰχαμε αναφέρει και 
στο παρελθὀν, η γειτονική µας χώ- 
ρᾳ έχει αποδοθεί σε µια πρωτοφα- 
νή προσπαθεια για την αγορά πολ- 
λῶν διαφορετικών τύπων, πιθανό- 
τατα για επιχειρησιακές δοκιμὲς, 
Ανἀμεσά τους περιλαμβάνονται και 
τα προηγμένα αμερικανικής κατα- 
σκευἠς ΩΑΝ, απαἰ 750. Τα αερο: 
σκάφη αυτά μόλις τώρα εισέρχο- 
γται στο αμερικανικό οπλοστάσιο. 
Όπως μάλιστα συγκεκριµένα εἶχα- 
με γράψει σε παλαιότερο τεύχος 
μας, ἑνα ἡ δύο απαὶ {50 εἶχαν χρη- 
σιµοποιηθεί για επιχδιρησιακἠ αξιο- 
λόγηση στα Βαλκάνια απὀ την ΟΙΑ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΩΣ:ΑΥΓΩΥΣΤΩΣ θά 


Μια από τις πλέον ενδιαφέρουσες 
φωτογραφίεςπου αναδηµοσιε- 
ρυμµε απὀ το θρετανικὀ περιοδικὀ 
ΕΙἰση! Ιπιογηαί{οπα|. Εκτός απύὀ το 
ότι πρὀκειται για ἑνα διθέσιο ΕΞΊ6 
της Ίθ]ης Μοίρας της βης Πτέὲ- 
ρυγας της ΤΗΚ, διακρίνονται τα 
δύο ατραμτίδια Ι.ΑΝΤΙΗΝ τοποθε- 
τηµενα εκατέρωθεν της εισαγω- 
γῆς αέρος, η µεταφορό των προ- 
θολέων τροχοδρύόµησης από το ρ!- 
ναἰο σκέλος, στο κάλυμμα της φω- 
λεᾶς του και ο ΑΩΝΙ-Β: πιθανότατα 
μοντέλο «ἄ» κάτῳ απὀ την πτέ- 
ρυγα. Συνολικά 2/4 τετοιοι σύγ- 
χρονοι πύραυλοι θρίσκονται υπό 
παραγγελία. 


----υ----- 


των της ατράκτου για 50 αεροσκά- 
φη και 76 τμημάτων της πίσω ατρά- 
κτοι, Το σύνολο των τµηµατων 
αυτών παραδόβηκαν στην κατα- 
σκεμάστρια εταιρία που τα χρησιμο- 
ποἰησε σε Ε-Ίθτης Ι/9ΑΕ και ἄλλων 
χωρών. Το πρόγραµµα Ρ8808 ΟΗΥΧ| 
βα τερματιστεί σύµφωνα µε το αρχι- 
κο χρονοδιαγραµµα στο τελος του 
1994. οπότε καιθα ἐχοιν παραδο- 
βεί καιτα 160 αεροσκάφη. Θα το 
διαδεχθεί το Ρε8οε ΟΠΥΧ Ιίπου θα 
αποδώσει 80 συνολικά αεροσκάφη 
µέχριτο έτος 1999. 

Παράλληλα συνεχίζεται µε αρκετά 
όμως προβλήματα η προσπάθεια 
ενσωμάτωσης του σωστήµατος 


στις αρχέστου περασμένου χρό- 
νου. Επιχειρώντας απὀ βάση οτην 
Αλβανία είχαν επιχειρήσει συλλο- 
γή στοιχεἰων πάνω απὀ τη Βοσγία 
και πιθανότατα ἄλλες χώρες στην 
περιοχή. Αν και µόνον 12 απὀτις 
30 προγραμματισμµένες αποστολές 
Εἰκαν ολοκληρωθε!, λόγω προβλη- 
µάτων µε το υλικό αλλά και των κα- 
κὠν καιρικὠν συνθηκών που επι- 
κρατούσαν στην περιοχή, η Ἀμερι- 
μανικῆ Υπηρεσία Πληροφοριών 
ἔμεινε απόλυτα ικανοποιημένη απὸ 
την απὀδοσή τους, Εκανε μάλιστα 
πρόσφατα γνωστὸ ὁτι επιθυµείνα 
προσθέσει και ἄλλα απαὶ 750 στο 
στόλο της. Εδώ ακριβώς βρίσκεται 
καιη πληροφορίαπου αφορά την 
Τουρκία και εἰδε το φώς της δηµο- 
σιότητας στις ΗΠΑ. Η ΟΙΑ ενδιαφέ- 
ῥεταινα αγοράἀσειτατέσσερα απαί 
7ρ0 που η Τουρκία παρήγγειλε αλ- 
λά δεν µπορεί να πληρώσει και βρί- 
σκονται σήμερα στο εργοστασιο 
της κατασκευάστριας εταιρίας στο 
Σαν Ντιέγκο της Καλιφόρνιας. Η 
Τουρκία όμως φαίνεται ότι έχει 
δυσκολία να πληρώσει και γιατα 
τρία ΑΝ και ἑνα σταθμό εδάφους 
που της έχουν ήδη παραδοθεί, 
κάθε Οπαϊ 750 στοιχίζει Φδ00.000 
και κάθε επίγειος σταθμός εδά- 
ους ξεπερνά το ϕ1,ὁ εκατομμύ- 
ρια. 


ν Το τουρκικό υπουργείο Ἀμινας 
παρήγγειλε ἐ0 Αγκούστα-Μπελ 
206 .)6ΙΓ4Π0ΡΘΙ ΙΙ προκειµένου να 
χρησιµοποιηβουν σαν προωθημέναι 
εκπαιδευτικά απὀ τον Τουρκικό 
Στρατό. Η συνολική αξία του 
συμβολαίου ξεπερνά τα 18 εκατ. 
δολάρια. 


ν΄ Με την αὐξηση του αριθµου των 
Ὀν-245 στη δύναμη της Τουρκικής 
Αεροπορίας παλαιότεροι τύποι 
αποσυρονται πλέον απὀ υπηρεσία. 
Η πρώτη Μοίρα που άρχισε να πα- 
ῥαλαμβάανει τα αεροσκάφη τον Δε- 
κέµβριοτου 1993 ἠταν η 12η Πτέ- 
ρυγα Μεταφορών. Θα πρέπεινα 


σηµειωθεΙ ότι η µοναδα αυτή εἰναι 
υπεύθυνη για τη μεταφορά επισή- 
μων και ετσι µερικά από τα 0Ν-ο35 
που διαθέτει έχουν διαµόρφωση 
ΥΙΡ και εἶναι βαμμένα λευκά. Πι- 
στεύεται ότι τα 12-15 0-47 που πα- 
ραμένουν ἀκόμη σε υπηρεσία θα 
αντικατασταθούν μεχριτο τέλος 
του χρόνου. Τελευταία προς αντι- 
κατάσταση βα εἶναιτα 3 0-4 της 
Της Μοίρας Ηλεκτρονικοῦ Πολὲ- 
µου που εδρεύει στο Εντιμεσγκού- 
ντπου θα αντικαταστήσει τα αερο- 
πλάνα της µε ειδικά εξοπλισµενα 
0Ν-ο85 την ερχόμενη ἄνοιξη. 


«Νεότερες όμως πληροφορίες φξὲ- 
ρουν το (Ν-235 να εἶναι υποψήφιο 
για να καλύψει καιτις ανάγκες του 
Τουρκικού Ναυτικού για ἕνα αερο- 
σκάφος ναυτικής συνεργασίας 
προς αντικατάσταση των 9-ο «Τρά- 
κερ», Οι αριθμοί των τελευταίων 
όλο και μειώνονται αφού πολλά 
απο τα αεροσκαφη κανιβαλίζονται 
ὡστε να κρατήσουν επιχειρησιακά 
τα υπόλοιπα, Η κατάσταση μάλιστα 
του στόλου των αεροσκαφών 
αυτών υπήρξε το θέµα σοβαρής 
διαμάχης στην Τουρκία µετά την 
πτώση ενὸς 5-2 πριν απὀ μερικούς 
µήνες. η σκέψη ὁμωςπου είχε εκ- 
φραστεί παλαιότερα για την ανα- 
κατασκευή/εκσιγχρονισµό των αε- 
ροσκαφῳν αυτών µε ισραηλινἠ 
βοήθεια ἐχει σύμφωνα µε ὀλεςτις 
ενδείξεις εγκαταλειφθεί. Υπάρ- 
χουν μάλιστα αναφορές ότιτο σὐ- 
νολο των αεροσκαφών προσφἑρε- 
ται για πώληση, (πιθανότατα στο 
Ισραήλ καισε συνδυασμὀ ἴσως µε 
κάποια γενικότερη συμφωνια} µό- 
λις βρεθεί τύπος που θα τα αντικα- 
ταστήσει, Η πιθανότητα αγορὰς Β- 
3 «Ωράιον» σκόνταψε στο θἐµα 
του υψηλοῦ κόστους εκσυγχρονι- 
σµού και χρήσης των αεροσκαφών. 
Ετσι σήµερα εξεταζονται δύο πιθα- 
γὲς λύσεις. Π μα αφορά το ΟΝ- 
24ΡΜΒΡ καιη ἄλλη το ΓοΚΚεί 90 
Ματιίπιο Επίοισθ! ΙΙ. Η προτίµηση 
προς το πρωτο εἶναι προφανής αλ- 


λά η ἐκδοση ναυτικής ουνεργασίας 
βρίσκεται ακόµη στα χαρτιά και η 
Τουρκία αφενός δε θέλει να ἄνα- 
λάβειτο κοστος εξέλιξης µόνητης, 
αφετέρου δε ειναι πιθανό ὅτιο 
χρόνος ζωής που έχει απομείνει 
στα 9-2 να µην επαρκέσει μέχρις 
ότου µπουν σε υπηρεσία τα νέα αε- 
ροσκαφη. 


ν΄ Η Τουρκική Ακτοφυλακή {98ΠΙϊ 
υναπΙίς) απέκτησε επισημα στα 
τέλη Του περασμένου χρόνου τον 
αεροπορικὀὸ της κλάδο που περι- 
λαμβάνειτρία ελικοπτερα ΑΒ.20ΒΑ. 
και ένα ελαφρό μονοκινητήριο αξ- 
ροπλάνο Μαυιε ΜΧ-7 που χρησιµο- 
ποιείται κυρίως για εκπαίδευση. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι και στο πα- 
ρελθὀν η υπηρεσία χρησιμοποιού- 
σε ελικοπτερα δανεισμένα ὁμως 
απὀ τον Τουρκικό Στρατό. 


Μ΄ Το αμερικανικό Πεντάγωνο, ενη- 
µέρωσετο Κογκρέσο για το τουρκι- 
κὀ αἴτημα απόκτησης 10 ιππάµενων 
τάνκερ ΚΟ-Ί1345Α που θα εκσυγχρο- 
νιστουν στο μοντέλο Β. Η Τουρκία 
ἔχει ζητήσει την ενεργοποίηση των 
αεροσκαφών τα οποία εἶναι αποθη: 
κευµένα, τη μεταφορά τους στην 
Τουρκία, την εκτέλεση όλων των 
εργασιών εκσυγχρονισµου καιτην 


αγορᾶ 6 εφεδρικών κινητήρων µαζι 
με ανταλλακτικά. Το συνολικό κὀ- 
στος του προγράµµατος, ανέρχε- 
ται στα 968 εκ. δολάρια. 


ν΄ Το Αμερικανικό ναυτικό ανέθεσε 
στην εταιρία {0/8 ἕνα συμβόλαιο 


17.5 εκ. δολαρίων για την κατα- 


σκευῆ 8141 τμημάτων καθοδήγησης 
και ΕλΕγχου για πυραύλους αξρος- 
αέρος ΑΙΜ-8Μ{Φ. Στο συμβόλαιο 
περιλαμβάνονται συστήµατα καθο- 
δηγησης πυραύλων Ῥἰθμήπάβιπου 
χρησιμοποιούνται απὀ τη ΦΙνλαν- 
δία. την Ταιβαν, το Βέλγιο και την 
Τουρκία. Π εκτέλεση της παραγγε- 
λίας θᾳ γίνειτο 1995. 


ΕΛΛΑΔΑ 


Όριστικοποιῆθηκε η παραγγελία 
του ΕΣ γιατο σύστηµα ΜΙ Πς που 
θα χρηµατοδοτηθεί από κονδύλια 


ΕΜΕ. Ππαραγγελίἰα αφορά 8 εκτο- 


ξευτὲς και 199 εκπαιδευτικές 
ρουκέτες και αποτελεί το δεύτερο 
σκέλοστου προγράµµατος, μετά 
την παραγγελία των ὃ πρώτων µο- 
νἁάδων που προορἰζονταν για τη 
Σαουδικἠ Αραβία. 


0Ν-235σε πρὀσφατη επἰσκεψή του 
στην Αθήνα. 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΔΗΛΩΣΕΙΣ ΑΡΣΕΝΗ 
ΣΤΙΣ ΠΠΑ 


ατά την πρόσφατη επίσκεψἠὴ 

του στις ΗΠΑ, ο ΥΕθΘθΑκ.Γ. 
Αρσένης έκανε δηλώσεις γιατους 
στόχους των εξοπλιστικὠν προ- 
γραμμάτων των Ελληνικών Ενὸ- 
πλων Δυνάμεων, 0 υπουργός δἡ- 
λωσε ὁτι υπάρχουν σκέψεις για 
την αγορά νέων μαχητικών αερο- 
σκαφών (προφανώς αμερικανικής 
κατασκευής], ἂν και οἱ διαδικασίες 
βρίσκονται ακόµη σε πρώιμο στά- 
διο, Εδώ δε διευκρινίζεται αν οι 
Αμερικανοί αντιμετωπίζουν κάτω 


απὀ θετικό πρίσµα το ήδη υποβλη- 


βὲν αίτηµα για παραχώρηση µετα- 
χειρισµένων Ε-16. Τα λεγόμενα 


. 
. 
3 


αμτοπροστασίας {ο{8ἱ Ββρροήί ΙΙ{ 


α {ΑΙ Ω-178). Το σύστηµα βρίσκεται 


ο ΙΟ ὍὉὍ 


όμως Του υπουργουῦ, σύμφωνα µε : 
. αυτά, 34 απὀ τα εκπαιδευτικά 


τα οποία «υπάρχουν ορισμένες 
προοπτικές να προχωρήσουμε αν 
ὀχι αμέσως, ἴσωςτο 199Ρή 1996», 
ἰσως να φανερώνουν ότι υπάρχει 
ολληλοεξάρτηση των δύο σχε- 
δίων. Από την ἄλλη, η ανακοϊνωση 
για πρόθεση αγοράς νέων µαχητι- 


βεβαίωση της ἀρνησης των Ἀμερι- 
κανών να παραχωρήσουν µεταχει- 
ρισµένα Ε-16, δεδομένου ότι εἶναι 
δύσκολο να αποδεσµευτείτο µο- 
ντέλο Όπου έχει ζητηθεἰ. 

Γιατο Ναυτικό, ϱ υπουργός ανέ- 
φερε ότι μεταξύ των προτεραιοτή- 
των εἰναι η ενεργοποίηση σχεδίων 
για τη ναυπήγηση 4 νέων φρεγα- 
τών και μεταφορικών πλοίων, προ- 
φανὼς στην Ελλάδα. Οι ὁηλώσεις 
αυτές, αν ἔχουν αποδοθεί σωστά, 
αφορούν κατά πάσα πιθανότητα 
παραγγελία ἄλλων 4 φρεγατών 
(προφανώς ΜΕΚΟ 900] γιατην 
οριστική αντικατάσταση των αντι- 
τορπιλικώὠν τύπου ΕΒΑΜ. 

Στο μεταξὺ η εξέλιξη των Ελληνι- 
κών εξοπλιστικών προγραμμάτων 
αναμένεται να απασχολήσει τους 
αρµοδίους και κατά την επἰσκειµη 
του αμερικανού υπουργού Αμυνας 
Ουίλιαμ Πέρι, στις 17 Ιουλίου. Σύμ- 
φώνα µε πληροφορίες απὀ ελληνι- 
κής πλευράς θᾳ ζητηθεί να επι- 
σπευθεί η εκτέλεση των παραγγε- 
λιών για τα 480 μαχητικά Ε-/6καιτα 
επιθετικἁ ελικόπτερα ΑΗ-Θ4 και 
ΑΠ-Ί, εγώ θα εξεταστεί καιτο θέ- 


ατης απόκτησης των αεροσκα- τν 
νο . ο Σ Ερίήπη ΚοπιμίαηΙἰρ!). 


φών ναυτικής συνεργασίας Ε-ᾷ, 


12 


υπό δοκιµἠ σ' ενα τουρκικὀ Ε-{6. 
αλλά η συμπαραγωγή του υλικού σε 
εργοστάσιο που είχε την υποχρέω- 
ση να συστήσει η αµερικανικἡ 
πλευρά δεν έχει ακόµη πραγµατο- 
ποιηθει, 

Το δεύτερο φυσικά μεγάλο πρὀ- 
γραµµα µε το οποίο έχει ασχοληθεί 
η ΤΑΙ είναι αυτό των 0Ν-235. Η 
εταιρἰα κατασκευάζει σήµερατο 
9236 της ατράκτου, 2056 απὀ το 
οποίο εἶναι κατασκευασμένο από 
σύνθετα υλικά. Η παραγωγή εἶναι 
περίπου ἕνα αεροσκάφος το µήνα 
και εάν δεν υπάρξουν νεότερες πα- 
ραγγελίες (ἐκδοση ναυτικῆς συνερ- 
γασίας], όλα τα υπό παραγγελία 
0Ν.:298. 

Αντίθετα ηῃ απόφαση προμήθειας 
των Φ.Ε.2860Ώ για την αντικατάστα- 
ση των 1-94 ὃς συνοδεύτηκε απὀ 
συμπαραγωγή, λόγω του μικρού 
αριθμού των αεροσκαφών. Παρόλα 


συναρμµολογήθηκαν απότην ΤΑΙ. 
Εκτός απὀ τα προγράμµαῖταπου εἷ- 
χαμε αναφέρει στο προηγούμενο 
τεύχος για ἑνα µη επανδρωμένο 
αεροσκάφος και ένα Τθθέσιο επιβα- 
τικό τοπικής σχεδίασης, εκκρεµεὶ 


: καιτο πρόγραµµα συμπαραγωγἠς 


Οσον 


. 5... 


κὠν µπορεί να ερµηνευτείως επι- { 80 ελικοπτέρων 9-70 αλλά καιτης 


συμμετοχής της Τουρκίας στο ΕΙΑ. 
Αναμένεται επίσης, ὅτι ῃ ΤΑΙ 8α 
εμπλακεί σε όλα τα προγράµµατα 
εκσυγχρονισμού του στόλου της 
ΤΗΚ. 

Σχετικά µε την αναδιοργάνωση της 
Τουρκικής Πολεμικής Αεροπορίας 
(Τμηκ Πάνα Κωννειιεπῇὴ, στόχος της 
ηγεσἰας της, ὁπως έχουµε γράψει 
καισε παλαιότερα τεύχη µας εἶναι η 
ομογενοποίηση του στόλου που 
μελλοντικά θα αποτελείται μόνον 
από δύο τύπους, τους Ε-Ίδ και Ε-4. 
Αντίθετα ο εκσυγχρονισμός των Γ- 
9. Που μάλιστα έχει σύµφωνα µε 
ολες τις ενδείξεις επείψοντα χαρα- 
κτήρα στοχεύει στη δηµιουργία της 
απαραϊτητης εκπαιδευτικἠς υποδο- 
µής ὧστε οι πιλότοι να οδηγούνται 
απευθεἰας από τα Τ-28 που εἶναι 
πλέον διαθέσιµα σε μεγάλους αριθ- 
μούς, µέσω των Ε-Ρ στο ρόλο της 
προωθηµενης επιχειρησιακἠς εκ- 
παἰδευσης, στα Γ-18/Ε-4. Τα σχέδια 
της ΤΗΚ είναι το 1995 να διαθέτει 8 
Μοίρες Ε-16, πέντε Μοίρες Ε-δΕ και 
δύο Μοίρες ΠΕ-ΦΕ. 

Παρόλες ὁμωσςτις σηµαντικες αλ- 
λαγές στη διάρθρωση τῆς Αεροπο- 
ρίας, η βασικἡ της δοµή παραμένει 
πίδια µε δύο Διοικήσεις Τακτικής 
Αεροπορίας {ΤαΚίΙκ Ηδνα Κιννεῖί 
ΚοπιυϊβπΙἰσή, την 1η και 2η, τη Διοί- 
κηση Μεταφορών (Πανα ΝΒΚΙ 
Κιννεῖ! Κοπιμίαηιἰαὴ) και τη Διοίκηση 
Αεροπορικής Εκπαίδευσης (Πανᾶ 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΡΕΑςΕ ΟΝΥΧ 
ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧΙ (1986-1994) 


ΒἰοςΚκ 308 
Βἰ6ΟΚ 308 
ΒΙ0ΟΚ 30Ε 
ΒΙΟΟΚ30Ε 
Βἱοςκ 40Α 
ΒΙοςκ40Α 
Βίοοκ 40Ώ 
Βἰοοκ 40Π 
Βἰοσκ 40Ε 
ΒΙοΟΚ 40Ε 
Βίασκ 40.) 
ΒΙΟΟΚ 4Ώω 
ΒἰοοΚκ 40. 
ΒΙΟΟΚ4ΘΙ. 
ΒΙοΟΚ 40Ρ 


Ίγαφ 
θαφ 
17 αφ 


ΡΕΑΟΕΟΝΥΧΙΗ (1995-1999) 


ΒΙοςκ 50 
ΒΙΟΟΚ 50 


Η 1η Τακτική Αεροπορία έχει σαν 
ἑδρα το Εσκισεχἰρ και καλύπτει επι- 
χειρησιακά τη δυτική Τουρκία επι- 
χειρώντας απὀ πέντε βάσεις, την 
Μπαντίρμα. το Μπελίἰκεσιρ,. το ἱκό- 
νιο, το Μούρτεντ και φυσικό το ἴδια 
το Εσκισεχἰρ. 

Στην ἑδρα της Ίης ΤΑ, εδρεύει επἰ- 
σης καιη 1η Πτέρυγατης Τουρκικής 
Αεροπορίας µετρεις Μοίρες, την 
Τ11η µε Ε-4ξ και ρόλο δίωξης/βοµ- 
βαρδισμού. η 112η επἰσης µε Ε-4Ε 
και ρόλο αεράµυνας, ενώ Π 113 δια- 
βέτειβΕ-ΔΕ. 

Η βάση στην Μπαντίρμα φιλοξενεί 
δύο μονάδες, την 181η και ἵθρητης 
6ης Πτέρυγας, και οι δύ0 εξοπλι- 
σμένες µε Ε-16. Μια απὀ τις σηµα- 
ντικότερες πρόσφατες εξελίξεις 
αποτελεί η ανακήρυξη την περα- 
σµένη Ανοιξη της Ί6ίης σαν της 
πρώτης µονάδας Ε-ίθτης Τουρκι- 
κἡς Αεροπορίας, επιχειρησιακἁ 
ἑτοιμῆς για νυκτερινό αγώνα µε το 
συνδυασμό Ε-16/Ι ΑΝΤΙΒΝ. Η µονά- 
δα παρέλαβε τα αεροσκάφη της το 
19981 και τα ατρακτίδια δύο χρόνια 
αργότερα. 

Στο Μπελίκεσιρ εἶναι η έδρα της 
Θης Πτέρυγας που αποτελείται απὀ 
δύο Μοίρες, την 194 (κρούσης)} και 
της 1Ώοης (δίωξης-βομβαρδισμού) 
και οι δύο εξοπλισμένες µε Γ-16. 
Μια τρίτη Μοίραπου υπήρχε, η 182η 
παρέδωσε πριν απὀ ἑνα χρόνο τα ἕξ- 
104 που διάθετε προκειµένουνα 
λάβειτα Α-10που η Τουρκία δια- 
πραγµατευόταν απὀτις ΗΠΑ. Με 
την απόφαση να µην παραληφθοὺν 
τελικἁ τα αεροσκάφη. το μέλλον 
της Μοίρας είναι αβέβαιο αν και 
μάλλον θα παραλάβει Ε-16 µε ρόλο 
εγγὺς υποστήριξης. 

Δύο Μοίρες Ε-16, και οι δύο µε ρόλο 
αεράµυνας αποτελούν την 4η Πτέ- 
ρυγα µε ἑδρα το Μούὐρτεντ. Οι δὺο 
αυτές μονάδες, η 14ΐη και Ί42α 


08 αφ 
12 αφ 


υπήρξαν καὶ οι πρώτες που παρξλα- 
βαν αεροσκάφη Ε-Ί6δ,το 1990 αμέ- 
σως πριν την 161 και 166. 
Ητελευταία Πτέρυγα της 1ΠςΤΑ εἷ- 
ναι η 3η µε ἑδρα το Ικόγιο. Αποτε- 
λδίται απὀ τρεις Μοίρες. Η 194ἱ δια- 
θέτει Γ-4Ε, Π 19ο παραλαμβάνειτώ- 
ρᾳ αεροσκάφη του ιδίου τύπου πα- 
ραδίνοντας τα Γ-δ που διέθετε μὲ- 
Χριπρόσφατα καιη 1953 διαθέτει 
ΕΙΝΕ-Ρ και προβλέπεται να κάνειτο 
ἴδιο μελλοντικα. 

Η η Τακτική Αεροπορία έχει σαν 
ἑδρατο Ντιάρμπακιρ, εἶναι µικρότε- 
ρη απὀ την Ίη και καλύπτειτο ανα- 
τολικό µέρος της χώρας επιχειρώ- 
ντας από τρεις βάσεις, το Ερχαζ/- 
Μαλάτια, το Μέρτζιφον και φυσικά 
το Ντιάρμπακιρ. 

Στην ἑδρα της διοίκησης εδρεύει 
επίσης η 8η Πτέρυγα µε δύο µονά- 
δες, Η πρώτη, η 181 θα ολοκληρώ- 
σειτην παραλαβή των Ε-16 µε ρόλο 
αεραµυνας, Η δεύτερη, η 182 θα 
ακολουθήσειτην ἴδια διαδικασία 
απὀ το μέσον του επόμενου χρό- 
νου. Προς το παρόν όμως διαβέἑτει 
ΟΕ-104 και εκτελεί αποστολές εΥ- 
γύς υποστήριξης εναντίον των 
κούρδων μαχητών στις ανατολικές 
επαρχίες της Τουρκίας και φυσικά 
στο µέσα στο ιρακινό ἐδαφος. Μια 
τρίτη Μοίρα που υπήρχε στη βάση, 
η 184 µε ΗΕ-5 διαλύθηκε πριν απὀ 
ἑναν περίπου χρόνο όταν άρχισε η 
παραλαβή των ΒΕ-4 απὀ τη Γερμα- 
γία. 

Η βάση στο Ερχαζ/Μαλάτια είναι 
έδρα της 7ης Πτέρυγας, στη σύνθε- 
ση τῆς οποίας περιλαμβάνονται οι 
μοίρες 172 και 173 µε ρόλους κρού- 
σης κάι αεράµυνας αντίστοιχα. Η 
τρίτη Μοίρατης Πτέρυγας εἶναι ἡ 
ΊτΊ1που συμπληρώνειτη δύναμή 
της µε αεροσκάφη ΒΕ-ΦΕ. Ο εκ- 
συγχρονισμός των ραντάρ ΑΡΩ-Θ9 
των αεροσκαφών αυτών σε ΑΡΑ: 
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172 της Τεξας Ινστρουµεντς έχει { 
αναφερθεί στο παρελθόν αλλά δεν 
είναι δυνατόν να επιβεβαιωθεί. ἵ 
Ερώτηµα επίσης αποτελεί (και για | 
την ελληνική περἰπτωση] το κατά | 
πόσο η Γερμανία μαζίµε τα ΗΕ-4 | 
ἐχει παραδώσει και ατρακτίδια µε. | 
ραντάὰρ 5Ι.ΑΒ ΗΡΡ-4 που µετέφε- | 
{ πουργὸς Άμυνας Μ. Μπετενιώτης 


ραν τα αεροσκάφη σε γερμανική 


υπηρεσία. Να σημειωθεί ὅτι σε αντὶ- | 
θεση µε τα ΒΕ-4 που εἶχαν παραλά- | 
βει στο παρελθον τόσο η Ελλαδα | 
ὁσο καιη Τουρκία, τα γερμανικά αε- | 
ῥοσκάφη έχουν και δευτερεύοντα | 
ρόλο προσβολής στόχων εδάφους, | 
μεταφέροντας Φ,000 λίβρες φορτί- | 
οὐ ενῶ ο πιλότος διαθέτει απλό | 
{ και Μπαρακος το 1994 αναμένεται 


σκοπευτικὀ. 


Στη βάση της Μερζιφόν καιστις δυο { 
Μοίρες που εδρεύουν εκεί υπὀ την | 
Βπ Πτέρυγα, την 151 καιτην 192 1 
ἔχουν συγκεντρώσει τα Ππερισσότε- | 
ρα από τα Ε/ΝΕ-δτης Τουρκικής | 
Αεροπορίας µε ρόλο εγγύς υποστή- { 
ριξης. Στην ἴδια βαση έχουν κατα- | 
ληξει και τα ΗΕ-5 (ὀχιπλέον σε ρὸ- { 
ἰ σβάσεις της στο εξωτερικό µε την 


Δο αναγνώρισης). 


Η ἑδρα της Διοίκησης Μεταφορων | 
είναι στην Καισάρεια όπου υπάρ- | 
χουν επίσης δύο Μοιρες, η224{ καιῃ | 
255 µε 0 6-1800 και 14 0-1308ΙΕ. | 
Η Τουρκική Αεροπορία εχειζητήσει | 
απὀ τις ΗΠΑ τουλάχιστον 20 ακομη. | 
ϱ-190. Η πρώτη μονάδα που άρχισε { 
να παραλαμβάνειτανεα ΟΝ.235 εἰ- | 
ναι η 223ῃ Μοίρα Μεταφορών µε | 
ἑ λιὼν. Πδη έχουν παραδοθεί 8 Μο- 


ἑδρατην Άγκυρα, 


Η εδρα της Διοίκησης Αεροπορικής | 
Εκπαίδευσης εἶναι στο Τσιγκλίτης | 
Σμύρνης και στο ἰδιο σεροδρόμµιο | 
εδρεύουν τουλάχιστον τέσσερις | 
Μοίρες με 9Ε.2600Ό/Τ-33/Τ-37/Τ-98. | 
{ ενίσχυση της δεύτερης και τρἰτης 
{ βάρδιας στο εργοστάσιο του Αιγίου 
εξάλλου. ελπίζεται να καλυφθούν 
ἑ οι καθυστερήσεις σε φορητο οπλι- 
{ σµό των ετών 98-93. ενώ προχω- 
ἑ ρεἰ καιη συµβοσητου 1994. 
{ Άρχισαν να παραδίνονται οἱ εξωτε- - 
Γ ρικὲς απορριπτόµενες δεξαμενὲς 
{ καυσίµοι! και οἱ τριπλοἰ πυλώνες για 
{ τα μαχητικά Ε-Ι6. 
{ Ολοκληρώθηκαν οι εργασἰες επὲ- 
ἐ κτασης του νέου γοµωτηρίου, ενώ 
ἑ ἄρχισε η κατασκευἠ των κτιριακών 
εγκαταστάσεων για τα πυρομαχικά 
: ΒΕΕΑ των ΜΙΓ8ϱε Ε1 και 2000. 
Γ Μεσα στο 1994 η εταιρια επέτυχε 
: εξαγωγὲς φορητού οπλισμού 
: υψους 1 δις δρχ. στις ΗΠΑ. Παράλ- 
ξ ληλα ἄρχισε Π κατασκευή του τρἰ- 
: ποδα του πολυβόλου Μα-»που : 
-:ὰ αποτελεί 100ΐα προιόν της εται- ὁ 
κ. Φον τρ ῶ ρν ων ἑ ϱρίας.Τελος, εντός του επόµενου 
᾿φερύμενοι γΙα περισσότερες πλη- ΄ ἑ µήνα αναμένεται να ολοκληρωθούν { 
Γροφορίες μπορούν να επικοινω-. { 
ἕ Ἠοθοκίθι ἃ Κοοῃ για την παραγωγή 
ἑ του βομβιδοβόλου ΗΚ{Απουπρο- ; 
{ σαρμόζεται στα τυφέκια 4-2. αλλά 
{ καιτου ολοκληρωμένου αυτόματου 
 βομβιδοβόλοωτης Η ἃ Κ. 


ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 


ετην πρώτη γενική σινέ- 
λευση των ιδρυτικών µελών 

της τον περασμένο Μάρτιο και 
την ψήφιση του διοικητικου 
συμβουλίου ἀρχισε τις δραστη- 
ριὀτητές της Π Ανεμολέσχη Θεσ- 
Γσαλονίκης που στεχεύει στιην πε- 
ραιτέρω διάδοση του αθλήματος 
στην Β. Ελλαδα. Θα έχουμε την 

| ευκαιρία να παρουσιάσουμε την 
προσπάθεια αυτή σε επὸὀμενο τεύ- 


τνούν στο τηλέφωνο (031149. 
504 µε τους κκ Νίκο Γκρίμπα και 
᾿ΠέτροΓεωργόπουλο ο 


μυ τα 
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ΗΕΒΟ 
ΣΕ ΦΑΣΗ 
ΑΝΑΚΑΜΨΗΣ 


εειδική τελετη που έγινε την 1η 
Ιουλίου στις εγκαταστάσεις του 
εργοστασίου του Αιγίου, ουφυ- 


παρουσίασε την εξαµηνιαία πορεία 
της Ελληνικής Βιοµηχανιας Όπλων 
και επ ευκαιρία υπέγραψε τη νέα 
συλλογική σύµβαση εργασίας µε 
τους εργαζόμενους, 

Σύμφωνα µε τα στοιχεία που πα- 
ρουσίασαν ο Πρόεδρος και Γενικός 
Διευθυντής της ΕΒΟ κ.κ. Βελίδης 


κερδοφορο για την εταιρία. Παρᾶλ- 
ληλα έχουν επαναπροσληφθεί 2342 
εργαζόµενοι που απολύθηκαν Το 
1891, ενώ αναµενεται να καθιερω- 
θει και τρίτη βαρδια που θα απαιτή- 
σει προσλήψεις 80 επιπλεον ατό- 
µων.Στον τοµέα του μαρκετινγκη 
εταιρἰα αρχίζει να ανακτά τις προ- 


ἱδρυση της διεύθυνσης Μάρκετινγκ 
καιτην αποκατασταση του µηχανι- 
σμού των αντιπροσώπῶν στο εξω- 
τερικὀ. 

Εχει επίσης αρχίσει επιβετικἠ πολι- 
τική καιπροςτις Ένοπλες Δυνάᾶ- 
μεις, µε στόχο την κάλυψη των κα- 
βυστερήσεων στις παραδόσεις και 
την εξασφἀἄλιση νέων παραγΥγε- 


ναδες Πυρός Πυροβόλου ΑΗΤΕ- 
ΜΙς-40 από τις 17 οφειλόμενες (5 
απὀ το 1990 και 12 απὀ το 1994) και 
αναμένεται να καλυφθεί όλη η κα- 
Βυστέρηση µεσα στο 1994. Με την 


τὴ 


Ὁ ο σον 


.” 


οι διαπραγματεύσεις µε την; 


Η 05ΑΕ ΜΕΛΕΙΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ ΤΩΝ Ε.]5 


υ5ΑΓ εξετάζειτις δυνατότητες 

υλοποίησης ενὸς πακέτου εκ- 
συγχρονισμού ολόκληρης της δύ- 
ναµης των μαχητικών Ε-1Φ. το οποίο 
θα μπορούσε να περιληφθεί στον 
αμυντικό προυπολογισµό του 19907, 
Το φθινόπωρο, η ηγεσία θα λάβει 
τις τελικὲς αποφάσεις για Των καθο- 
ρισμό των απαιτήσεων και των 
συγκεκριµέγων τροποποιῄσεων 
που θα γίνουν. 
Η µελέτη που ονομάζεται ΕαΡΙ6 
ΨἱδίοΠ, δξετάζειτη σηµερινἠ µαχη- 
τικἡ ικανότητα του Ε-Ιδ καιτις 


ο ο Οσον 


δυνατότητες διατἠρησήςτους. Το : 
πακέτο εκσυγχρονισμού, γνωστό 
ως ΜΦΙΡ 2 αποσκοπεἰ στην αὐξηση ; 
της εμβέλειας και του μεταφερόμε- 
νου φορτίου. στη βελτίωση των ᾗ 


ηλεκτρονικών συστημάτων καιτην 


εγκατάσταση ενός ραντάρ συνθετι- 


κής απεικόνισης υψηλῆς ευκρίνει- 3 
ας. Επίσης θᾳ εἶναι δυνατός εάν 5 
υπάρχει επιθυμία, 6 εκαυγχρον!- : 
σμός του κόκπιτ, η µιοθέτηση απει- 3 
κονιστών επιτου κρανουςτου χειρι- | 
στή και η αὔξηση της επιβιωσιµότη- " 
τας µε τη βελτίωση των συστημά- : 


των ηλεκτρονικὠν παρεμβολών. 


Το προηγούμενο προγραµµα εκ: 
συγχρονισμού ΜΞΙΡ 1 ολοκληρώ- : 
νεται αυτή την περίοδο και µετο » 
σκεπτικό ὅτι ο στόλος συνεχώς µει- : 
ῴνεται. οι επιτελεἰς της /)94ΑΕ θέ- 3 


λουν να εἰναι βέβαιοι ότιτα υπάρχο- 
ντα μαχητικά θα βρίσκονται στην 


καλύτερη δυνατή κατάσταση απὀ ἕ 
άποψη επιχειρησιακὠν ικανοτήτων. 5 
Στη συγκεκριμένη περίπτωση, τα ξ- 5 


15πουθα εκσυγχρονιστούν. θα 
μπορέσουν να αναλάβουν µέρος 
των αποστολών που προορίζονται 
για το Ε-19Ε και εἶναι γνωστᾶ τα 
παράπονα ὅτι ο αριθμός των Ε-15Ε 
δεν επαρκει. Επίσης οι επιτελείς 
ανησυχούν λογω της καβυστερημε- 
γης εισαγωγἠς του Ἔ-θᾷ σε µπηρε- 
σία, η οποια ἠδη προβλέπεται να µε: 
τατεβεί για το 2004. 

Αυτή τη στιγµή η δύναμη των Γ-15 
αποτελείται από 195686 ΑΒ της Αερο- 
πορικἠς Εθνοφρουρᾶς, 21 ΑΒ και 
76 6Ώ της Διοίκησης Αεροπορικής 
Μάχης που χρησιμοποιούνται για 
εκπαίδευση και 325 Ο/Ώ που υππρε- 
τοὺν σε µαχιµους σχηματισμούς. 


Η «Π» πληραφορήθηκε µε οδύνΙ 
το Βάνατο του τέως αρχηγού της 
Αεροπαρίας Πτεράρχου Αθανάσι- 
ου σταβιά σε αυτοκινητιστικό 


δυστύχημα. Η απώλεια για την Αε 


ροπωμία είναι μεγάλη. Η «Π» εκ 


το 


-----Ἂ-- 


ΜΗΝ ΥΠΟΤΙΜΑΤΕ 
τος Ρας 


ε βάση την εμπειρία που απέ- 

κτησαν οι Γάλλοι απὀ τη 
συμμετοχή τους στον Πόλεμο του 
Περσικού, όποι ἠρθαν σε επαφἠ 
με ορισμένα ρωσικα συστήµατα, 
προχώρησαν στη βελτίωση κἀποι- 
ὧν οπλικὠν τους συστημάτων ἡ 
ανέπτυξαν νέα. Οι Γάλλοι ανακά- 
λυψαν µε ἑκπληξη ότι ο ιρακινὸς 
στρατός διέθετε ορισμένα ιδιαίτε- 
ρα αξιόλογα συστήµατα που θα 
μπορούσαν νατους προκαλέσουν 
σηµαντικἀ προβλήµατα. αν οἱ |ρᾳ- 
κινοί στρατιώτες είχαν τη διάθεση 
να προβάλλουν πραγματική αντί- 
σταση. 
Ένας μεγάλος αριθμός ιροκνῶν 
αρμάτων διέθετε σύστηµα αντιμέ- 
τρων µε παρεμβολείς υπερύθρων 
που ἦταν σε βέση να εξουδετερώ- 
σουν αντιαρµατικοὺς πυραύλους 
ῥπως ο ΗΟΤ, ο ΤΟΙΛκαιο Μίαπ. Όι 
Γάλλοι διεξήγαγαν µετά τον πόλε- 
μο δοκιμές µε αυτά τα συστήµατα 
όπου αποδείχβηκε ὅτι όταν χρησι- 
μοποιούντο σωστά εξομδετέρω- 
ναν όλα τα δυτικά αντιαρματικά 
όπλα. Έτοι προχώρησαν στην εξέ- 
λιξη των μοντέλων Μίαπ 3 και ΗΟτ 
3, στα οποία αντικαταστάθηκε η 
κοινή υπέριθρη πηγή την οποία 
Χρησιμοποιεί ο σκοπευτής για να 
καθοδηγήσει τον πύραυλο, µε µια 
νεα που εκπεµπει κωδικοποιημένο 
σήμα. Έτσι ο σκοπευτής δεν επη- 
ρεάζεται απὀ τους παρεμβολείς 
υπερύθρων. Τα νέα βλήματα επἰ- 
σης, ἐχουν αποκτήσει το σύστημα 
καθοδήγησης του πυραύλου ΕΙΥΧ. 
Επιπλέον οι |ρακινοί διέθεταν ένα 
ηλεκτρομαγνητικό αὐστημα προ- 
σαρμοαμένο στο πρὀσθιο τµήµα 
του πήγµατος των αρμάτων, Το 
σύστημα επιδρά στις νάρκες έτσι 
ώστε να παραπλανώνται θεωρώ- 
ντας ότι βρίσκεται επάνω τους ἁρ- 
μα, πράγμα που ενεργοποιεί τον 
πυροδοτικό μηχανισµότους, Σε 
δοκιμές που υποβλήθηκε μετά τον 


: πόλεμο το σύστηµα αυτό, αποδεἰ- 


χθηκε αποτελεσματικὀ ἐναντι των 
περισσοτέρων δυτικών ναρκών. 
Έτσι ΞΙΑΤ ανέπτυξε σε πολὺ µι- 
κρὸ χρονικὀ διάστηµα το ἀντίστοι- 
χο σύστηµα Βίθ6πις. Τα γαλλικά 


:. αυτὰ συστήµατα προορίζονται να 


φράζει τα θερµά της συλληπητή- [Ε 
χρόνια. 


ρια στην οικογένεια του εκλιπύ- 
ντος. 


τεθούν σε παραγωγή µέσα σε ὁ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΤΟ ΠΕΝΤΑΓΩΝΟ ΜΕΛΕΤΑ 
ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΟΥ ΡΟΛΟΥ ΤΩΝ 
ΕΦΕΔΡΕΙΩΝ ΤΟΥ ΝΑΥΠΚΟΥ 


ὑμφωνα µε πρόσφατη έκθεση 

του Πενταγώνου. προτείνεται η 
διεύρυνση του ρόλου των Εφεδρει- 
ών του Αμερικανικού Ναυτικού, τὸ- 
σο σε περίοδο επιχειρήσεων ὁσο 
και εν ειρήνη, Αν και το Ναυτικό δε 
συμφωνεί απόλυτα µε την έκθεση. 
σε αυτὴ δεν διατυπώνονται προτα- 
σεις, αλλά απλώς ορισμένες ενδε- 
χόµενες λύσεις που θα μπορούσαν 
να μελετηθούν: 
Διατήρηση δύο εφεδρικών αερο- 
πορικών πτερύγων αντίτης µείω- 
σήςτους σε µία. 
-Αὐξηση των μοιρών ναυτικἠς 
συνεργασίας Ρ-ᾷ απὀ 9 σε 10. 
«Μεταβίβαση ὁ πλωτών δεξαμενών 
επισκευών στην εφεδρεία, 
Διατήρηση 6 πλωτών νοσοκοµεί- 
ων αντίτης µείωσήςτουςσε κά, 
«Δημιουργία µιας νέας δύναμης 6 
φρεγατών κλάσης ΕΕα-/ 0 Η. Π6ι 
για εκπαιδευτικούς σκοπούς, 
Το τελευταίο ενδεχόμενο έχει ιδι- 
αιτερο ενδιαφέρον γιατην Ελλάδα 
καιτην Τουρκία. οι οποίες έχουν θέ- 
σει ἠδη αἰτημα παραχώρησης Φρε- 
γατών ΕΕΓα-ὐ που ὁμως µέχρι σήµε- 
ρᾳ δεν έχουν διατεθεί στην εφε- 
δρεία, Τον περασμένο Μάιο εξάλ- 
λου, θέµα παραχώρησης τέτοιων 
φρεγατών εἰχετεθεί και απὀ την Αἱ- 
γυπτο, κατά την επίσκεψη του αρ: 
μοδίου υπουργού στην Ουάσιυκτον. 
Ἔκτοτε, ἐχει γίνει γνωστό τι η 
αμερικανική πλευρά εξετάζει το κα- 
τὰ πόσο εἶναι σκόπιμο να απο- 
συρθούν απὀ την ενεργό υπηρεσία 
οι φρεγάτες ΕΕ -7, 
Με το αιτηµα της Αιγύπτου και την 
Εμφάνιση της πρὀσφατης έκθεσης 
του Πενταγώνου όπου γίνεται μνεία 
στις συγκεκριµενες φρεγάτες, 6ε- 
ωρητικά αι ξάνουν οἱ πιθανότητες 
αποδέσµευσης αριθμού μονάδων 
απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό, 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΓΙΑ ΤΟ ΒΟΕεινο 777 


ο Μπόινγκ 777,το µεγαλύτερο δικινητήριο αερασκάφοςτου κόσμου. µετά απὀ την εντυπωσιακή επίσηµη πα- 
ρουσίασή του τον περασμένο Απρίλιο, πραγματοποίησε στις 12 Ιουνίου την πρὠτη του πτήση απὀ τις εγκα: 
ταστάσεις της εταιρἰας στο Έβερετ της πολιτείας Ουάσιγκτον, Για την ιστορία να αναφέρουμε ότιτο αξροσκά- 
φος ἄφησε το διάδρομο 94. στις 11:45 ακριβώς τοπική ώρα μετά απὀ µια τροχοδρόµηση 4.800 περίπου µέτρων 
με τον αρχιδοκιµαοτήτης Μπόινγκ Τζον Κάσμαν στα πηδάλια. Η απὀδαση των δύο κινητήρων ΡΥΝΔ084 στη διάρ- 
κειᾶ της απογεἰωώσης ἠταν η μέγιστη δυνατή µε 35.000 κιλὰ ὦσης ο καθένας, Κατά την απογείωση το αεροσκά- 


Το Βοεὶπᾳ 777 τη στιγµή που έχει πλέον αφήσει! τα διάδρομο στην ιστορική πλέον πρώτη πτήση του στις 12 Ιουνίου. 


Φος που θα µπορεί να μεταφέρει ἑως και 440 επιβάτες μετέφερε 54.500 κιλά καυσίμων και 15.500 κιλά πρόὀσθε- 
του ηλεκτρονικού εξοπλισμού καιζύγιζε συνολικά 1958 τόνους, αν και η κατασκευάστρια εταιρία σκοπεύει να πι- 
στοποιῄσειτο μοντέλο αυτό [«Α-Ματκεί Μοᾶσ!»] στους ο4ᾷ τόνους μέγιστο βάρος απογείωσης, 

Αμέσως µετά την απογεἰωσή του το αεροσκάφος διατηρώντας το σύστημα προσγείωσής του εκτεταμένο και τα 
Φλαπ στη θέση των 207 στράφηκε προς βορά και άρχισε την ἀνοδό του για να εξαφανιστεί σύντομα απὀ τη βέα 
τῶν 500 περίπου υπαλλήλων της Μπόινγκ και προσκεκληµένων που παρακολουθούσαν το γεγονός, 

Το αεροσκάφος στη συνέχεια συναντήθηκε µε τα αεροσκάφη συνοδείας, ἑνα Τ-28 και ένα Τ-33 αλλά οι κακές 
καιρικές συνθήκες και η πυκνή νέφωση µε χαμηλά και µέσα ύψη ανάγκασαν το πλήρωμα να επεκτείνει την αρχΧι- 
κἁ προγρομματισµένη τρίωρη πτήση για 48 λεπτά επιπλέον. 

Στη διάρκεια της πτήσης ολοκληρώθηκαν µε επιτυχία 43 συνολικά έλεγχοι, χωρίς να υπάρξει καμία σηµαντική 
αστοχία υλικού. Το αεροπλάνο σε καμία περίπτωση δεν ξεπέρασε τους 250 κόμβους καιτο µέσο ύψος πτήσης 
κυµάνθηκε απὀ 15.000 ἑως και 19.000 πόδια. 

Μετά την πτήση ο κυβερνήτης του Β{/7 δήλωσε ὀτιτο αεροσκάφος που σημειωτέον σχεδιάστηκε αποκλειστικά 
με ηλεκτρονικό υπολογιστή και η συναρμολόγιση έγινε µε τη βοήθεια ειθυγράµµισης ακτίνων λέιζερ, απαίτησε 
ελάχιστη διόρθωση (Πππὴ στη διάρκεια της πτήσης, ενώ η συμπεριφορά του ἠταν περισσότερο σαν ένα Β/3//Γ5/ 
παρά σαν Β/4{ το οποίο εἶναι ελάχιστα µεγαλύτερο του, 

Η πρῶτη αωτή πτήση εἶναι καιῃ απαρχή µιας γιγάντιας προσπᾶβειας για την πιστοποίηση του αεροσκάφους στην 
οποία θα συμμετάσχουν συνολικά εννέα αεροσκάφη µε τρεις διαφορετικούς τύπους κινητήρων που αναμένεται 
να πετάξουν συνολικά 6.700 ώρες. Η πρὠτη παράδοση στην εταιρία υπίίθα Β777 µε κινητήρες ΡΥΝά087 αναμέ- 
γεται να γίνειτον ερχόμενο Μάιο. 


ΜΗ ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΑ 
ΟΧΗΜΑΤΑ [ΗΑΝ/ ΓΙΑ 
ΑΝΤΙΒΑΛΛΙΣΙΙΚΗ ΑΜΥΝΑ 


Τ ρεις ισραηλινές εταιρίες 
έχουν ενῶσειτις δυνάμεις 
τους προκειµένου να εξελἰξουν 
ἕνα 0ΑΝ εξοπλισμένο µε βλήµα- 
τα αέρος- αξρος, το οποίο θα χρη- 
σιµοποιείται για την αναχαἰτιση 
βαλλιστικών πυραύλων. όπως ο 
σοι, 80-80 δευτερόλεπτα μετὰ 
την εκτὀξευσή τους. Η µελέτη 
των Ισραηλινών που επρόκειτο να 
υποβληθεἰ το µήνα αυτὸ, χρηµα- 


14 


τοδοτείται απὀ τον Αμερικανικό 
Οργανισμό Πυραυλικής ΄Αμυνας 
και αφορὰ την ανάπτυξη τρόπων 
για την εξουδετέρωση βαλλιστι- 
κὠν πιραύλων όταν αυτοί βρἰσκο- 
νται ακόµη σε ἄἀνοδο, χρησιµοποι- 
ώνταςτον κινητήρα τους. 

Η ΙΑΙ έχει αναλάβει τη σχεδίαση 
ενος ΑΝ µε χαρακτηριστικὰ 
στελθπου ονομάζεται (1819). η 
Παί86Ι αναπτύσσει το βλήμα αέ- 
ρος-αέρος που θα βασίζεται στο 
Εγίποῃ καιως προςτις διαστάσεις 
θα είναι της κατηγορίας του 
ΑΜΗΑΑΜ. και Λίαιες Πο, έχει 
σναλάβειτην ολοκλήρωση των 
μερών του όλου συστήµατος. Το 


αμερικανικό ενδιαφερον για την 
εξουδετέρωση των βαλλιστικών 
πυραύλων, όταν αυτοί βρίσκονται 
ακόµη σε ἀνοδο, αυξήθηκε απὀ τη 
στιγµή που διάφορες χώρες µε 
Επιθετικες διαθέσεις απέκτησαν 
πυραύλους ὁπως οι Φουᾶ που φέ- 
ρουν κεφαλές οι οποίες διασκορ- 
πίζουν διάφορα υποπυροµαχικά, 
Επειδή η απελειθἑέρωσή τους γΥἱ- 
νεται σε µικρὀ ύψος κατά τη φάση 
ανόδου του πυραύλου, η αναχαϊ- 
τισή τους εἶναι πολὺ περίπλοκη 
και δύσκολη. 

Γιατο όλο θέµα, οι γνώμες διίσταᾶ- 
νται ὡς προς το αν για την απο- 
στολἠ αυτή θα πρέπει να χρησι- 


μοποιηθούν κανονικἀ μαχητικά 
αεροσκάφη (Ε-14 καιξ-15)ἠ 0ΑνΝ. 
Τα μαχητικά θα πρεπει να περιπο- 
λούν σε απόσταση 1960 μιλίων 
απὀ την περιοχή εκτόξευσης των 
πυραύλων καιθα απαιτείται η 
συνεργασία µε αεροσκάφη 
ΑΝΑΟΦ µαιη υποστήριξή τοις 
από μεγάλο αριθμό ιπτάµενων 
τάνκερ. Επιπλέον οι πιλότοι θα 
έχουν ελάχιστο χρόνο γιανα 
εντοπίσουν καινα εξοιδετερώ- 
σουν τους πυραύλους, Η λύση 
των ΙΑΝ, αν και φθηνότερη, απαι- 
τεἰ ακόµη ανάλυση και διερεύνη- 
ση. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ὁ4 


Η ΒΡΕΤΑΝΙΑ ΠΡΟΤΙΜΑ 
το ς-130/ 


αρόλα που η Βρετανία μετέχει 
στο πρὀγραµµα του νέου ευρώ: 


παικού μεταγωγικού ΕΓΑ, ταυτόχρο- 
να κινείται όλα και κοντύτερα στην 
προσπᾶβεια της Λόκχιντ για την 
εδραίωση του νέας γενιὰς «Πρακλή» 
ϱ-130ν «Ηείομ]θς ΙΙ». Ανάμεσα στις 
κυριότερες διαφορές που υπάρχουν 
στα δύο αεροπλάνα εἶναι η µιοθέτηση 
νέων κινηρήτων Άλισον ΑΕΖΊΟ0Ώποι 
παράγουν 4800 ίππους σωνδυασμέ- 
νους µε νέους ἔλικες ἑξι πτερυγίων 
που παράγουν για την ἴδια απὀδοση 
του κινητήρα ἕως και 2936 περισσὀτε- 
ρη ὥώση. Σημαντικές μεταβολὲς έχουν 
υπάρξει επίσης και στο κόκπιτ που εἷ- 
ψαιτῶρα σχεδιασμένο για 2 και όχι 
τέσσερα ἄτομα ὁπως το ϱ-120Η και 
περιλαμβάνει οβόνες πολλαπλών λει- 
τουργιών, ΠΗὈ, κεντρικά σύστηµα 
διαχείρισης πτήσης κ.α. Μεταβολές 
φυσικά ἐχουν γννεικαι σε όλα τα υπὀ- 
λοιπα συστήµατα µε στόχο τη δηµι- 
ουργία ενὸς μοντέλου µε βελτιωμένα 
θλα εκείνα τα καλά χαρακτηριστικά 
του «Πρακλή» που βοήθησαν στην 
επίτευξη 2. 190 πωλήσεων αε 60 χὠ- 
ρες, 

Η Βρετανία έχει απὀ καιρό δηλώσει 
ὁτι επιθυμεί να αποκτήσει ένα νέο µε: 
ταγωγικὀ και εκτός του Ε{Α έχει εξε- 
τάσει και το Απ-7ζ, Πρόσφατα όμως η 
απὀφασή της να παραχωρήσει στη 
ΛΟΚΧΙΝΤ ἑνα ς-130 που θᾳ χρησιµο- 
ποιηθεί σαν πρωτότυπο δοκιμών για 
τον κινητήρα τοι ϱ- 130 έφερε τη 
ΒΑΕ κοντύτερα στο μελλοντικά 
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τι .“. 


ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΙΣΡΑΗΛΙΝΟ ΑΚΚΟ Μ 


ισραηλινής σχεδιασης αντιβαλλιστικὸς πύραυλος «Ἀροου 1» µετα απὀ 

µια σειρα αποτυχηµένων δοκιµαστικών εκτοξεύσεων σημείωσε στις 12 
Ιουνίου µια σηµαντικἡ επιτυχία καταστρέφοντας ἑνα βλήμα που εξοµοίωνε 
βαλλιστικό πύραυλο στη φάση τῆς τροχιάς επανειδόσου στην ατμόσφαιρα. 
Ὁ «Άροοι 1» εκτοξεύθηκε απο το εἰδικό πλοίο δοκιμών που χρησιµοποιεί- 
ται στις περιπτώσεις αυτὲς ἐξω απο τις ισραηλινὲς ακτές. Στη συνέχεια οι 
ενσωματωμένοι αισθητήρες του εγκλώβησαν το στὀχο και ἑστρειμαν τον 
πύραυλο εναντἰον του φἐρνοντᾶς τον σε πορεία προσέγγισης, Στην κατάλ- 
ληλη απόσταση η θραυσµατογενἠς κεφαλἠἡ εξερράγη και κατάστρεψε το 
επερχόμενο βλήμα. 
Η επιτυχία έρχεται ακριβὼς στην κατάλληλη στιγµή, αφού το αμερικανικὀ 
Κογκρέσο ποι χρηµατοδοτεἰτο πρόγραμμα εἰχε αρχίσεινα «χάνει την 
υπομονή του» µε την εξελιξἠ του και εἰχε θέσει συγκεκριµένο χρονοδιᾶ- 
γραµµα προκειµένου να διαθέσει και ἀλλα κονδύλια. Π αμερικανική χρηµα- 
τοδότηση Εχει σχέση µε την πρόθεση της μελλοντικής ενσωμάτωσης του 
συστήµατος στο υπό εξέλιξη αμερικανικό «αντιβαλλιστικό σύστηµα θεᾶ- 
τρου επιχειρήσεων» για την προστασἰα δυναµεων απὀ βλήματα τύπου 
«Φου» [βλέπε σχετικὀ αρθρο σ αυτό το τεύχος]. 
Παράλληλα το Ισραηλ ξεκινά τις δοκιμές του «Αροου ὁ». Πρόκειται φυσικά 
για µια εξέλιξη του παλαιότερου βλήµατος που εἶναι τώρα κινητό και εκτο- 
ξεύεται απο το κἀνιστρο μεταφοράς του. Το «Ἀροου-ζ» αν και διόροφο εἷ- 
ναι μικρότερο τόσο σε μήκος, όσο και σε διάµετρο σε σύγκριση µε το µονό- 
ροφο «Άρρου 1», Συγκριτικἀ εἶναι κατά µισό μέτρο µακρυτερο απόὀτον 
«Πάτριοτ» και 2.5 φορές βαρύτερο. Με το διτιλὀ κινητήρα το «Άρσου 2» 8α 
µπορεί να πετά υψηλότερα και μακρύτερα ενώ διαθέτει επίσης και δύο αι- 
σβητήρες, ἑναν υπέρυβρης ακτινοβολίας και ἕνα ραντάρ που Βᾳ χρησιµο- 
ποιούνται εναλλακτικᾶ. 0 δεύτερος εἶναι ιδιαίτερα χρήσιµος µέσα σε σὺν- 
νεφα ἠἡ σε χαµηλα ύψη όπου ο αισθητήρας υπερύθρων εἶναι «τυφλός». 


«Ηρακλή» 

Το αεροσκάφος που διατἐβηκε 
(Χν 181) εχει ἠδη συμπληρώσει 30 
ώρες δοκιμών µε πολύ ικανοποιητικά 
αποτελέσµατα, 


Το ζ-130Η της ΒΑΕ µε το νέο κινητή- 
ρα ΑΕΟΊ00 που έχει αντικαταστήσει 
τον εσωτερικό Τ56 αντίστοιχα. 
(Αριστερά) Το πρόπλασμα τοι 1909 
Είναι ήδη ἐσοιμο στις εγκσταστασεις 
της Αόκχιντ. Θα πρέπει να σημειωθεί 
ότι η εταιρία προσφἑρει το αεροσκά- 
φος στην ἴδια τιµή που κοστίζει σῆμε- 
ρατο ϱ-190Η, 


Α3ΧΧ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΙΚΒυ» 


ευρωπαικῆ κοινοπραξία Αίρμπας ανακοίνωσε ότι προχωρεί στην ανάπτυξη ενός ῥεροσκάφους Πολύ Μεγάλης Χω- 

ρητικότητας, για το οποίο εχει ἠδη χαραξει τις αρχικές τεχνικές προδιαγραφες και προβλέπει να µπει σε υπηρεσια 
το έτος 2000, εάν η προκαταρκτική φάση εξέλιξης αρχίσειτο 1935. 
Οι μεγαλύτεροι κατασκευαστές επιβατικών αεροσκαφών, ανάμεσα τους π Αἴρμπας και η Μπόινγς, εἶχαν ανακοινώσει 
πέρυσι ὁτιθα συνεργάζονταν στην εξέλιξη ενὸς τέτοιου αεροσκάφους µε χωρητικότητα ανάµεσα στους 600 και 1000 
επιβάτες. Παρόλα αυτά όμως σύµφωνα µε πρόσφατη δήλωση αξιωματούχου της Αἵρμπας, «η κοινοπραξία δεν μπορεὶ 
να περιµένειτην Μπόινγκγιατη λήψη της σχετικής απόφασης στο μέσον του 1995» και αποφάσισε την παράλληλη εξε- 
λιξη του ΑΞΧΧ μέχρι τότε.θα πρέπει να σημειωθεί ότι μέχρι σήµερα δεν έχει πραγµατοποιηβεί απὀ την Ευρωπαική Κοι- 
νοπραξία κάποια έρευνα αγοράς αλλά σχετικές μελέτες έχουν δείξει ότι «σχεδόν το 4θβοτων αεροπορικών εταιριών τα 
επόμενα 20 χρόγια σκοπεύουν να επενδύσουν σ᾿ κ σα σα 
ἑνα αεροπλάνο τομλάχιστον του μεγέθους του 747- ͵ ο ο 
400»,Σωμφωνα µε τις πληροφοριες που έχει ῥώσει 
μέχρι στιγμής στη δημοσιότητα η Αἱρμπας, το βασι- 
κό ΑΦΧΧ- 100 βΒα έχει χωρητικότητα 520-Φ/0 επιβα- 
τῶν µε διαµόρφωση τριών κατηγοριών θέσεων 
(πρώτης-Οι55δΙΠπθς5-οικονοµικής]. Στην περίπτωση 
αυτή το αεροσκάφος βα εχει σειρὲς τῶν εννέα καθι- 
σμάτων στον πρωτο ὀροφο και σειρὲς τῶν επτὰ 
στον δεύτερο. Εάν η εσωτερική διαµόρφωση αφορά 
µια θέση (οικονομική), η χωρητικότητα του αεροπλά- 
νου µπορεί να φτάσειτους 840 επιβάτες. 
Το Α3Χκ-100 θα ἑχει μέγιστο βάρος απογείωσης 
471 τόνους και μέγιστη εμβέλεια 7.400 ναυτικῶν µι- 
λίων, Σύμφωνα µε τις προκαταρκτικές εκτιμήσεις οἱ 
κινητήρες που θα μπορούσαν να χρησιµοποιηθουν 
είναι ο Τζένεραλ Ελέκτρικ ΟΣΕ-ΒΟΕΙ, ο Πρατ ἃ Γου- 
ἴνει ΕΙΝ4 188 και ο Ῥολς-πόις Τρεντ 700. 
Η καμπίνα στο φαρδύτερο σηµείο της θα εἶναι 6.77 
µότρα και στο υψηλότερο 8.39 µέτρα, ενώ στο κάτω 
µέρος της ατράκτου υπάρχει χώρος για τη µεταφο: 
ρά φορτίου και αποσκευών. Το ΑΞΧΧ-200 θα έχει 
ἀτρακτο επιµηκηµένη κατά 6.5 µέτρα και θα µπορεί 
να μεταφέρει 690-880 επιβατες σε διαμόρφωση 
τριών κατηγοριών βέσεων και 1000 επιβάτες σε διαµόρφωση µιας θέσης.Αν και η αχετικἠ µελέτη που θᾳ καθορίσει και 
τις τελικὲς διαστασεις και προδιαγραφὲς του αεροπλάνου, η κοιναπραξία υπολογίζει ὁτιτο αεροσκάφος θα μπορούσε 
να µπεισε υπηρεσία προς τοτἑλος του αιώνα. 


πο μα ο κκ 


Καλλιτεχνική απεικόνιση Του Α3ΧΧ. Διακρίνεται η ὄιόροφη άτρο- 
κτος που θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι διατηρεί τις θύρες σε συµθα- 
τικὲς θέσεις, ώστε να εἶναι συµθατές µε την υπάρχουσα υποδομή 
των αεροδρομίων, (Φωτογραφία ΑίΤοις Ιπάιςίγίβ]. 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΚΙΝΗΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Κείμενο-φωτογραφιες: 
Γιῶργος Τσιάλτας 


τον περασμένο Μήιο ἐπηψε η 
Ω.Α. να χρησιμοποιεί διιο απὸ τα 
Αἰήμς ΑΑΡΩΒ4-ῥΏᾷ του στόλου 
της, Πρόκειται γιά τα δύο πρωτα 
ποι! εἶκαν παρ οθει στην εται- 
βία, το ΦεβρουάριΏ του 1379. Τα 
περοσκάφη ἦταν το «Ὀδυσοέ- 
ας» (αρ.νηολ. 3Χ-ΒΕΒ. ο/η 046] 
καιτο νὀχιλλέης (αρ.νηΟΝ, ᾱᾱ- 
ΒΕῆ, ση 056], Το ΞΧ-ΒΕΒ είχε 
κατασκειαστε! κατόπιν πορΏγ: 
γελιας της ΤΠαί ΙπΙΕ/ΠΒΙΙοΠαΙ 

ΑΝ ΥΡ και πέταξς για πρώτη Φο- 
ῥά στις οῦ-ᾱ- 19/7 και παραδόθη- 
κε στην Ὀ,Α, (κατόπιν ἀκυρωσε- 
ὡς της παραγελλιας της ΤΗΒΙ 
οτις ὀ5-2-19/8. Το βὰ.ΒΕΩ εἰχε 
κατασκευαστεί για την ΡΒΚΙΞΊ8ΠΙ 
Ιπθιηβίιοπα! ΑΙ., µε πρωτη πτήση 
στις 18-14-1978 και παρύδοση 
στην Ὁ.Α, στις 15-0-1378. Τα δυο 
αεροσκάφη πωλήθηκαν και κατό- 
πιν νοικιάστήκαν απἀ την εταιρία 
Αἰπιβεί Ο80Π Όσιρ στις 2-5- 

1881 ένυνστις 98-8-1881 πε- 
ῥριήλθαν στην ιδιοκτησία της 
Ροἰαής ΑιοιθΗ | 68ξίπῇ Όσηρ. 
Εδώ βλέπουμετο ΞΧ-ΒΕΟ µε 
σβησμένα το διακριπικά της Ο.Α. 
κατα την προετοιμασία του για 
παράδοση στην Βοἱβηίς κατά τα 
τέλη Ιουνίου. 


Το τελευταίο ευρωπαικό 
ΜεΏσηπει! Παυσίας Π-8.Β2Ε 
ΙΟΕΙΗ 

που πετά επισκέφθηκε την ἄθη- 
να στις ᾖ-β-δή, Πρόκειται για το 
µοναδικὸ αεροσκάφος της αγ- 
γλικής εταιριας οΒ(Πο πτησεων 
Οχ1Ποἱ1οπ ποι πετὰ µε βάση την 
Ὠστάνξη σε ουνεργασία µετη 
Φομήβθίη Ανίβίίοπ απὀ την Ακκρα 
της Γκάνας. Το αεροπλάνο 
(αρ.νηολ. Ε-ΩΙΜ, οἵη 49οθύ] εἰ- 
γαιτο 34ο Πς0-8 που ἔχει κατα: 
σκειαστεὶ και παραθόθηκε για 
πρώτη φζρᾷ στην Αἰίαίία στις 26- 
ἆ- 1988. 


Ενα Βοβίπᾳ {07-3200 που ανήκει 
στην ιρλανδική εταιρία ενοικιᾶ- 
σεων αεροσκαφών, κυριως 
Β/0/. Ὀπιβῃαβίτ, περασε τιπὀ το 
Ελληνικό στις 10-8-84 [αρ.νπολ. 
ΗΗ-ΑΛάΝ). 


Ενα αρκετα σπανιο Βοβίπῃ {οὐ 
για ευρωπαικα δεδομενα εἰναι 
αυτό το ιδιωτικό Β72/-2ὁ της 
φωτογραφίας (αρ.νπολ, 
Ν{ΖΤΝΕ,ΟΠ ο00Δ8ΙΘΘΒΙ που 
σνήκει στην ΙβΕἰΠβΙά ΑνιβίΙσΠ 
από το Σίδνγει της Αυστραλίας. 
Το αεροπλάνο εικς πετάξει για 
πρώτη φορά στις ᾳ5-6-19668 µε 
τα χρώματῃ της ΑΠΙΡΠΟ8Γ 
Α(πίπες καιτο βλέπουμε εδώ 
στην Ἀθηνα ακριβώς 268 χρονια 
μετά, στις 25-8-1894. 


Ενα απὀ τα πιο εντυπωσιακά 
βαμμένο Τυρο[ε/ 154 εἰναιτο 
Τω]54] της νευίδρυθείσας ρω- 
σικἠς εταιρίας Ἡπμκηνο ΑἰήίπεἙ 
αρχισε να επισκέπτεται την Αβή- 
νατους τελευταιοις ὤμο µήνες 
Τᾳ αεροσκάφος (αρ.νηολ. ΠΑ- 
89815] εἶναιτό 71ο Τμ194 που 
ἔχει κατησκευαστεί καιπετούοε 
µέχρι πρόσφατα µε την Αβιοῄς!, 
στην οπηίά εἶχε παραδοθεί και- 
νούριοτο 1386. 
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ει Εξ ὰ 
Η πολεμική αεροπορία της Τσεχίας απέ- 
συρε απο την Ί Ιουλίου απο υπηρεσία το 
σύνολο των μαχητικών ΜΙΑ-29Α που δια- 
θέτει καϊτα προσφέρει πρας πώληση στη 
διεθνἠ αγορά, Αν και σαν λάγος τής απὀ- 
συρσης αναφέρεται η µείωση της έντασης 
στην Ευρώπη. πιστεύεται ὁτι η πραγματική 
αιτία είναι ῃ ἑλλειψῃ ανταλλακτικων και Οι 
σοβαρες οικοναμιμὲς δμακολίες που αντι- 
µετωπίζει Π χωρα. Τα αεροσκαφη εξόπλιζαν 
µία Μοίρα. 


Η Μαλαισία υπέγραψε στις αρχὲς Ιουνίου 
συμφωνίσ ύψους 3615 µε τη Ρωσία για την 
προμήθεια 18 Μοχητικων ΜΙᾷ-28 που απο- 
τελεί και την πρώτη πώληση του τύπου στη 
νοτιανσατολκη Ασία. Θα πρεπει να σηµειμ- 
Βεί ότι τὸ ἑνα τἐταρῖα του κόστους των αξ- 
ρασκαφών Βα πλπηρωθει µε αγροτικἁ προιζ- 
ντα. Τα πρώτα αεροπλανα Βᾳ αρχίσουν να 
παραλαμβάνονται την επόμενη Άνοιξη, Ώα 
πρέπει να σημειώθει ότιη πφορά των ρωσι- 
κὠν αεροσκαφὼν εἶναι μερῶς ενος γενικὸ- 
τερου εξοπλιστικοῦ προγράμματος που 
αφορᾶ τη Μαλαισιανὴ Αεροπορία περιλαµ- 
βάνει επίσης την προμήθεια 8 διθέσιων Ε/Α- 
18Η και 28 εκπαιδετικὠ ελαφρών επιΒΕτι- 
κων «Χοκ» βρετανικής κατασκευης. 


Για πολλᾶ χρόνια π Αμερικανική Αεροπορία 
χρησιμοποιούσε µια εκδοση του 707, τα ν- 
137 σαν τα αεροσκάφη που μετέφεραν τον 
αντιπρόεδρο τῶν ΗΠΑ, και αν Ἱπροσωπίες 
του Κογκρέσου στο εξωτερικό, Τα αερο- 
σκάφη όμως αυτᾷ δεν καλύπτουν πλέον 
τους νέους περιορισμούς Βαρύβοιι, ενώ η 
εμβέλεια τους -5.400 ναυτικἁ µἱλια- δεν Βε- 
ωρείται αρκετή µε Ἱα σημερινά δεδομένα 
τιην διηπειρωτικών ταξιδιων, Έτσι η Μποιν- 
Ὑκ προτείνει την αντικατάστασήτους απὀ 
ΒΤΕ7:200/30ΠΕΒ. Επτά σουναλικά ΝΙΡ νΟ- 
18/ βρίσκονται πκύµη σε χρήση. 


Η εργασιακἠ απομόνωση των πληρωμότων 
στο πιλοτήριο και αὐτῶν της καμπίνας θή- 
ζει σε κἰνδυνο την ἀσφαάλεια των αεροσκα- 
φὼν σύμφωνα µε διεθνή οργανισμό που 
παρακολουθεί τέτοια ζητήματα. Σύμφωνα 
με την ἐκθεση που δημοσιεύτηκε πρόσφατα 
στις ΗΠΑ. ο φυσικὸς διαχωρισμύστου χὠ- 
ρου εργασίας, αι σημαντικὲς διαφορές στην 
Ἱεραρχική ιπιαγωγή καιτη σῳνδικαλιστικἡ 
εκπροσώπηση. η παράδοση και η ἑλλειψῆ 
ευρύτερης γνώσης του αντικειμένου εργα- 
σίας αμφοτέρων τῶν μερών δημιουργεί σο- 
βαρᾶ προβήµατα ὅπως η έλλειψη επικοινω- 
νίας ανάμεσα στις δύο οµάδες που 
συνυπάρχουν στο αεροπλάνο. Ώ οργανι- 
αμὸς σμστήνειπερισσύτερη συνεργασία 
και συμμετοχή του πληρώματος καμπίνας 
στις διαδικασιες προετοιµασιας της πτήσης, 
κοινά εκπαιδευτικά προγρᾶμμοτα και αυξη- 
µένη παρουσία φροντιστῶν και συνοδώὼν 
στο κύκπιτ. 


Το βρετανικὸ πυρηνοκίνητο υποβρύχιο 


ΗΜΩ Μναηρυαία εξετέλεσε µε επιτυχία την 
πρώτη δοκιμαστική εκτόξευση πωραήλου 


ΠΤΗΣΗ ΟΥ ΛΙΟΣ.ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ ο 


τύποι «Τράιντεντ», Π δηκιµήπου ἐγινεσε 
πεδίο βολἠς τῆς Φλώριδας ἐγίνε κατω απὀ 
ἐντονες διαµαρτηρίες περιβαλλοντολογ|- 
κὠν οργανώσεων, Η αγορᾷ του αµερικαν- 
κἠς κατασκευής βαλλιστικου βλήµατος 
αΤρήιντεντ» αποφασίστηκε απὀ την τότε 
βρετανική κωβέρνήηση οτα µέσα της ποη- 
γουµενης δεκαετίας. Τὸ βλήμα Βα φέρει 
βρετανικής κατασκευής πυρηνικὲς κεφα 
λὲς ώστε να µην υπάρξει παραβίαση της 
διεθνοὺς συνθήκης περὶ περιαρισµού της 
διασποράς πυρηνικών ὁπλων, 


ϱ 52χρονος κυβερνήτης ενός Μπόινγκ 
741-δ08 της Μπρίτις Αιργούεις πέθανε απὀ 
καρδιακή προσβολή στις 25 Μαϊου ενώ το 
αεροσκάφος θρισκόταν καθ οδὸν προς Το 
Τόκιο προερχόμενο από το Λονδίνο, Θα 
πρέπει να σηµειωθει ότι 0 θάνατος απήλθε 
ενώ ο πιλότος ξεκουραζόταν στον χώρο 
ανάπαυσης του πληρώματος. 


Δύο μοντέλα τῆς Αἱρμπας απέκτησαν απὀ 
την Κοινή Εὔρωπαικη Υπηρεσία Πολιικής 
Αεροπορίας (ΔΑ αδεια για επιχειρήσεις 
ΕΤΟΒΕΣ (ΕκΙεπαεα-ταπσε Τη(π-απᾳίπε 
ΟρειαΠσπε], Πρόκειται ια Τα 390 µε κινη- 
τήρες ΓΕΒ-ΒΟΕ Ί και τα ϱμπορευματοµετα- 
φορικὰ Α9ΡΟ-ΒΟΟΕ µε µινητηρες ΟΕΒ-Β002 
παυ διαθέτουν πλήρη ηλεκτρονικό έλεγχο 
ΕΑΡΕΟ. 


Αποκαλιῤβημε πρόσφατο ότιη ΕΣΣΔ είχε 
αναπτύξει µια ειδικἠ ἑκδοση του Μία-51Ί 
προκειµένοιμ να πλήττει δορυφύρους, 
Ἠπενβυμίζεται ὅτι και οἱ ΗΠΑ εἶχαν ἄνα- 
πτύξει ἑνα ανάλογο σύστηµα µε θασή το Ε- 
15. Σύµφωνα µε φωτογραφίες που εἰδαν το 
Φως της δημοσιότητας, Το συγκεκριμένο 
«Φῤξμπαντ» εἶχε κάθετα πτερύγια στις 
ἄκρεστης πτέρυγας για την αὐξηση της 
διαµήκουις εωσταβειας͵ ενω σίχε αφαιρεβει 
κάῑ τὸ ραντάρ. Στη θέση του εἶχε τοποβετη: 
Βειβαρος απῦ μόλιβδα 200 κιλών. 


Η εταιρία Μπελ παρέδωσε το πρώτο ελικό- 
πτερο ΑΗ:ΊΝΝ εξοπλισμένο µε τὸ γὲο σκο- 
πειτικό ΝΤΕ (ΝίΠΗΙ Ταταεἰίπα ὀΥ5ἱεητ] 
βλέπε ΠΤΗΣΗ ΝΟ 114] στο Σώμα των Αμε- 
ρικανών Πεζοναυτών. Το σύστημα έχει 
αναπτυχβεἰ ἀπὸ την ιαραήλινή ΙΑἱ και κατα- 
σκειάζεται απὀ την αμερικανική Κόλσμαν 
προορίζεται ὃε εκτός των αμερικανικών 
ελικοπτέρων να τοποβετήβει και στα ΔΗ-15 
της Ισραήλινής Αεροποριας. ενώ ενδιαφέ- 
ρον έχει εκφράσει και τ Τουρκία. Το ΝΤΕ 
ἐχειπροσφερβεἰ και στον Ελληνικό Στρατό 
για την αναβύθμµιση των ικανοτήτων των 
ΑΗ:ΊΡ που µας παραχωρούνται απᾶτις 
ΗΠΑ. 


Η Μποινγκ κατέθεσε μήνυση εναντίον της 
κοινοπραξίας Αἱῤμπας κα! των εταίρων 
που την συγκροτοῦν όπου υποστηρίζει ότι 
ϱ ευρωπαίος κατασκεµαστής επιβατικών 
αεροσκαφών, χρησιμυποιῆσε τεχνολογία 
που αποτελεἰ δική της ευρεσιτεχνία. Η 
υπύβεση αφορά το «μηχανισμό στήριξης 
και ενεργοποιησής» του συστήµατος Πτε- 
ρυγίών του χείλους προσβολής (σλατ) 
όπως χρησιµαποιούνται στα Β/ΡύκαιΒζ{ή. 
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ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


/ Ο δοκιμαστής πιλότος της εταιρίας Γιά- 
κοβλεφ Αλεξάντρ Βιότκιν σκοτώθηκε στις 
28 Μαΐου όταν το πρωτότυπο του αερο- 
σκάφους Υακ-ρ8 που πετούσε κατέπεσε 
στη διάρκεια της προσγείωσης σε αερο- 
δρύµιο τοι Βερολίνουι ὁπου θα ἐπαιρνε 
µέρος στην εκεί αεροπορική Έκθεση. Το 
Υακ-δᾷ εἶναι ἑνα νεο επιχειρηματικὀ αερο- 
πλήνο που προτείνει η ρωσική εταιρία, 
Είναι χαμηλοπτέρυγο µε διπλή ουρά και 
κινητήρα 3ο ἱππων τοποβετηµένο στΏ πἰ- 
σω µέρος της ατράκτου. Μπορεί να µεῖα- 
φὲρει 5 επιβότες. 


/΄ Ένα μόλις µήνα µετά την απόκτηση του) 
πιστοποιητικού πλοιµότητας απὀ τη γαλ- 
λική υπηρεσία πολιτικἠς αεροπορίας, ἑνα 
ΑΦά0 κατέπεσε και συνετρίβη µέσα στην 
περἰµετρο του αεροδρομίου Μπλανιάκτης 
Τουλούζης ὁπου βρίσκεται και η ἔδρα της 
κατασκευἁστριας κοινοπραξίας, Το αερο- 
σκάφος εκτελοίσε σειρᾶὰ δοκιµαστικών 
πτήσεων σε χαμηλό ύψος, ὅταν κατέπεσε 
στο έδαφος στη διάρκεια ενός ελιγμού. 
Εννέα ἄτομα ποι επέβαιναν σ' αυτὸ σκο- 
τώβηκαν, Το Α33ῦ µε κινητήρες Ρ)Λ4 184 
και ΡΙΝ4 168 απέκτησε πιστοτιοιητικὀ πλο- 
ἱμµάτητας στις ὁτοι περασµενου Ιουνίου 
καιτο πρωτο αεροπλάνο µε αμτή τη δια- 
μόρφωση αναμένεται να παραδοθεί στις 
Ταιλανδικὲς Αερογραμμές στο τέλος τοι 
χρόνου. Τα αίτια του δυστυχήματος δεν 
Εγιναν γνωστα. 


Αεροσκάφος Τυ-184Ν (Β- 810) της 
Σταιρίας Οπίπᾶ ΝοΠμας! Αιπίηες συνετρί- 
βη στις 6 Ιουνίου αμεσως μετά την απογεί- 
ωσή του απὀ το αεροδρόμιο Ζιᾶν µε απο- 
τέλεσµα το Βάνατο των 1417 επιβατων και 
τν 14 μελών του πληρώματος. Όιπρωτες 
ανεπιβεβαίωτες πληροφορίες αναφέρουν 
ότιτο αεροπλάνο βρισκόταν σε κακἡ κα- 
τάσταση στην οποία πιθανότατα οφείλε- 
ταικαιτο δυστυχημα. 


/ Αεροσκάφος Τορνέιντο Ε.6 της 4θης 
Πτέρυγας της Βρετανικής Αεροπορίας 
που εδρεύει στη Σκωτία, κατέπεσε στις 8 
Ιουλίου στη θαλασσια περιοχἠ ανοικτάτης 
Λεμεσού. Το αεροσκαφος που επιχειρού- 
σε απο το περοδρθµισοτου Ακρωτηρίου 
εκτελούσε εκπαιδευτικἠ πτήση, Τα δύο 
μέλη του πληρώματος, αν και ανασυρθη: 
καν απὀ τη θάλασσα απὀ ελικόπτερα των 
βρετανικων βάσεων, Ιπεκυαν στα τραι!- 
µατά τους κατά τη μεταφορᾶ τους στο νο- 
σοκοµειο. 


ή Επιβατικὸ Ώ0-9-ὀΏ της αμερικανικής 
εταιριας υ9Αἱ συνετρίβη στις 2 Ιουλίου 
ενω προσπαθούσε να προσγειωθεί µέσα 
σε σφαδρῆ καταιγίδα στο αεροδρόμιο της 
πόλης Σάρλοτ. Απότους 55 οπιβάτες και 
πλήρωμα 29 ἄτομα σκοτώβηκαν. Το αερο- 
σκάφος κατεπεσε σε δασώδη περιοχἠ 800 
περίπου µετρα απὀ την ὤκρη του διαδρύ- 
µου. Σύμφωνα µε τις πρώτες πληροφὀ- 
ρίες, το ὄυστυχημα ἰόως οφείλεται σε 
απότομα καθοδικᾶ ρεύματα (Μἰπᾶ εΠεαη] 
ποι συνοδεύουν συνήθως εντονα καιρικά 
φαινόμενα. 


ως μ-- --.."Ὢ" 


Ι«ΑΗΠΟΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Ολἰοιιαἱίολα! 


Σ10ΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ἀ ΙΗΧΑΝΙΚΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Ξεκινήστε την πτητική σας εκπαίδευση µαζίµας στην 
ΙΚΑΒΟΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκόφη και έµπειρους Ελληνες εκπαιδει]- 
τὲς στο κέντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου εναόριας κυκλοφο- 
ρἱας στο µέσον Νέας Υόρκης και Φιλαδέλφειας. Προσφέρουμε όλα 
τα πτυχία της Ε.Α.Α. απὀ ΡΒΙΝΑΤΕ ΡΙΙ ΟΤ μἐχρι ΑΙΒΙ ΙΝΕ 
ΤΗΑΝΡΟΗΤΡΙΟΤ. 


Οιτιμὲς µας εἰναι ασυναγώνιστες; 
προ ο... ο σοι μμ 
ΙΝΑΤΗΙΜΕΝΤ ΒΑΤΙΝΙὰ ....ιιιιο ΩΡΕΣ οννναδἆδο οἱ 9. Ὀ. 
ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΙ.ΟΤ 0ΟυΒΡΕ....Ι...... 2ΟΩΡΕΣ 4 8ΙΕΒ ΒΑΤΙΝα 1950 090. 


Εκπαίδειση σε ΤΒΗΩ-ΡΒΩΡ χωρίς χρηματική επιβάρυνση 
µετο ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ 6ΟυΒΕΕ. 


Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνήστε: 
ΙΚΑΒΗΟΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΤΙ. 
Ενιπᾳ ΝΝ Αιγρογί, 
Μεαίστα, Νὸ 08055 υ.5.Α. 
τει.: 001 (609) 261-5959.ΕΑΧ: 001 (609) 6682-4799 


ΕΙΣΑΓΟΥΜΕ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΚΑΙΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
ΕΒΙΡΕΗ κ ΟΕΞΞΝΑ κ ΒΕΕΟΗΠΟΒΑΕΤ 4 4ΒΙΜΜΑΝ 


Επαγγελματική εκπαίδευση 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστηµα µε την 
καθοδήγηση 
πεπειραµένων, 
δ/λωσσων 
εκπαιδευτών, 
Με το εκπαιδευτικό 
σύστηµα της Ἱερρέρεῃ. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
ὑιαδρόμους, ΝΡΒ και Π». 
Προγράμματα αναγνωρισμένα 
από την ΓΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
Γταδςα 142 ΕΙΙΡΠΙ ἱππμ]αίογ. [διόπτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμµέγα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 


τετραθέσια τύπου Βἱρετ (Πετοκεε (ΙΕΚ 6επήΠεά) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο ΡίρεΓ ΑΣίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκημα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία ΡΠναῖε και (οπιπιετοία| και τις ειδικότητες 
[πςιπιπιεηῖ και Μη] Επείπε ειναι 15.500 δολ. 


ΡΑΙΡΑΙΟΝ ΕΠΙΕΗΤΣΕΠΟΟ ΙΝΕ. 
Βι]άΐπα 106 » (σαυτεςκ! Αἱπροπί » ΝεδΙμαπιρίοπ Βεαςη, εν Τοτκ [1916 [15 
ΤΗΑ: 001 516 258-320 (1516 241-141 ΡΑΧ: (1 516 298-9320 


ΕΑΑ ΑΡΡΒΩΝΕΡΕΟΒΗ ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΙ. ΩΤ ΤΗΑΙΝΙΝΑ υΝΡΕΒ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΞΡΕΗΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ πΕσαι ΑΤιοΝς. 
ΑΙ ΤΗΟΒΗΙΖΕΕΏ ΙΝΡΕΗ ΕΕΒΕΒΑΙ ΑΜ το ΕΝΗΟΙΙ. 


Ν ΝΩΝΙΜΜΙΘΗΑΝΤΑΙΙΕΝ ΞΤΩΡΕΝΤΕ / 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


-“-. 


ΚΥΠΡΙΑΚΟ: ΕΝΑ ΟΔΟΙΠΟΡΙΚΟ ΧΩΡΙΣ ΤΕΛΟΣ 
Με την ευκαιρία συμπλήρωσης είκοσι χρόνων από την τουρκική εισβολή στην Κύπρο, επιχειρούµε την επιγραµµατική παράθεση των γεγονότων της 
σύγχρονης ελληνικής τραγωδίας του ελληνισμού, από το αρχικό όνειρο για Ένωση, µέχρι τις µέρες µας. 


-2Ἴ Οκτωθρίου 1931: ο Κυπρια- 
κὀς λαός επαναστατεί και ζητά την Ἐνω- 
ση µε την Ελλάδα, Οι Βρετανοί καταπνἰ- 
γουν την εξέγερση. 

-Ἴ8δ Ιανουαρίου 1950: Διεξαγω- 
γή Ενωπκοῦ Δημοψηφίσματος στην Κῄ- 
προ.Το 95.7 "δτων Ελλήνων Κυπρίων 
ψηφίζουν την Ένωση µε την Ελλάδα. 
-20 Οκτωθρίου 1950: 0 Μακά- 
ριος Γ΄ ανέρχεται στον αρχιεπισκοπικό 
θρόνο και αναλαμβάνειτην ευθύνη της 
ηγεσίας του κυπριακού λαο). 

-Ί6δ Αυγούστου 1954: Προσφυγή 
της Ελλάδας στον ΟΗΕ για αναγνώριση 
του δικαιώματος τῆς αυτοδιάθεσης στον 
Κυπριακό λαό. Η προσφυγή απορρἰπτε- 
ται απὀ τη Γενικὴ Συνἐλευση του ΟΗΕ. 
-Ἱ Απριλίου 1955: Έναρξη απε- 
λευθερωτικού αγώνα της ΕΟΚΑ υπό το 
Γεώργιο Γρίβα-Λιγενή. 

-298 Αυγούστου 1955: Κατόπιν 
βρετανικής πρὀτασής γίνεται διάσκεψη 
μεταξύ Ελλάδας-Τουρκίας-Μεγάλης 
Βρετανίας για ζητήματα πολιτικά και 
αμυντικά της ανατολικής Μεσογείου 
συμπεριλαμβανομένης κοιτης Κύπροι!, η 
οποία αποτυγχάνει, Εἰναιεμφανήςο 
σκοπός της Μεγάλης Βρετανίας από 
αυτή τη διάσκεψη που εἶναιῃ εμπλοκή 
της Τουρκίας στο Κυπριακό. Για πρώτη 
φορά η Τουρκία εμφανίζεται στο διεθνες 
προσκήνιο ως ενδιαφερόμενο µέρος για 
τὸ Κυπριακὀ. 

-5 Μαρτίου 1955: ο Αρχιεπἰσκό- 
πος Μακάριος συλλαμβάνεται κιεξορίζε- 
ται Ότις Σεϊχέλλες. 

-22 Φεδρουσαρίου 19517: Έπειτα 
απὀ προσφιυγέςστης Ελλάδας καιτης Ιήε- 
γάλης Βρετανίας στον ΏΗΕ., αποφασίζε- 
ται η ἔναρξη διαπραγματεύσεων για την 
εξεύρεσπ λύσης. Η Αγγλία υποστηρίζει 
ὁτι οι διαπραγματεύσεις θα πρέπει να εἰ- 
ναι τριµερείς, συμπεριλαμβάνοντας και 
την Τουρκία, 

-Ἱσ Απριλίου 1957: Αφίξητου 
Μακαρίου στην Αθήνα από τις Σειχέλες, 
ὅπου δηλώνει ότιθα επιδιώξει µε κάθε 
τρόπο την αυτοδιάβεση της Κύπρου, 
-5 Ιουλίου 1957: Προσφυγή της 
Ελλάδας στον ΩΗΕ για εφαρμογή της 
αρχής της αυτοδιάθεσης στην Κύπρο και 
καταγγελία της Μεγάλης Βρετανίας για 
αγριότητες που διαπράττει κατά του) 
Κυπριακού λαου, 

-Ἵ Ιουνίου 1958: Η Μεγάλη Βρετα- 
γία εξαγγέλει νέο σχὲδιο για την Κύπρο 
µε το οποἰο νομιμοποιείται η παρουσία 
της Τουρκίας στο νησὶ και αποκλείεται το 
δικαίωμα της αυτοδιάβεσης. 

-25 Αυγούστου 1958: Ἡ Τουρκία 
αποδέχεται το βρετανικὀ σχέδιο που 
ἐχει απορριφθεί απὀ Ελλάδα και Κύπρο. 
-Ἱ Οκτωθρίου 1358: Αναλαμβά- 
νει επἰσηµα τα καθήκοντά του στην Κιἰ- 
προ, ο Τούρκος γενικός πρόξενος ὡς εκ- 
πρῤσωποστης Άγκυρας. 

-86 Φεβρουαρίου 1959: Έναρξη 
σινομιλιών των υπουργών Εξωτερικών 
Ελλάδας και Τουρκίας για το Κυπριακό. 
-19 Φεθρουσαρίου 1953: Υπο- 
γραφή συμφωνιών Ζυρίχης-Λονδίνου 
για την ἱδρυση ανεξάρτητης Κυπριακής 
Δημοκρατίας. 

-ἳ2 Μοῖου 1959: Έπειτῃ ππὀ προ- 
σφωγήτης Ελλάδας, προκειµένου να µην 
υπάρξει η οποιαδήποτε παρεξήγηση απὀ 
την Τουρκία, το νοµικό τµήµα τοι ΟΗΕ 
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αποφαίνεται κατηγορηματικά ὀτισε πε- 
ρἰπτωση παραβίασης τῆς συνθήκης, απο- 
κλεἰεται το δικαίωµα επέμβασης µε τη 
χρήση ατρατιωτικών µέσων, από τις εΥ- 
μήτριες διινόµεις 

-«Ἴ6 Αυγούστου 1960: Η κύπρος 
αποκτά την ανεξαρτησία της και ο Μακά- 
ριος εκλέγεται Πρόεδρος της Δημοκρα- 
τίας. Η Ελλάδα, η Τουρκία και η Μεγάλη 
Βρετανία ορίζονται ϱγγυήτριες δυνἀ- 
μεις. 

-:Νοέμµδριος 18963: ο Μακάριος 
υποβάλλει 13 προτάσεις προς τον 
Τουρκοκύπριο αντιπρόεδρο Κιουτσούκ 
για τροποποίηση ορισμένων διατάξεων 
τοι συντάγματος που θα άλλαζαν ριζικά 
το καθεστώς των συμφωνιών της ζυρί- 


χης. 

- 6 Δεκεμθρίου 1963: Η Τοιρ- 
μία και οι Τουρκοκύπριοι απορρίπτουν τις 
προτάσεις Μακαρίου. Η Τουρκία απειλεί 
με στρατιωτική επέμβαση, ενώ οι 
Τουρκοκύπριοι εξεγείρονταιµε αποτέλε- 
σµα να ξεσπάσουν ταραχές καιβίσιες 
συγκρούσεις. Οι Τουρκοκύπριοι κατα- 
λαμβάνουν ακόµη και ολόκληρες περιο- 
χὲς και προχωρούν σε οργάνωση και 
οχύρωση θυλάκων. 

-Ἴ5 Ιανουαρίου 1964: Η Μεγόλη 
Βρρτανία καλεί πενταµερή σιινδιάσκει[πῃ 
και υποβάλλει σχέδιο διευθέτησης το 
οποίο απορρίπτειη Κύπρος επειδή δεν 
επιθυμούσε την ανάμειξη του ΝΑΤΟ ποι! 
προεβλέπετο. 

-Ἴ5 φΦεδρουαρίου 1964: Προ- 
σφυγἡ Κύπρου-Μεγάλης Βρετανίας στο 
Σιμβούλιο Ασφαλείας λόγω της ἔντασης 
ποι ἔχει δημιουργηθεί στο νησι. 

-4ᾱ Μαρτίου 1964: Το Συμβούλιο 
Ασφαλείας δικαιώνειτην κυπριακή προ- 
σφιυγή και αναγνωρίζειτην Κυπριακή 
κυβέρνηση ὡς τη μόνη υπεύθυνη για την 
τήρηση της τάξης και της εἰρήνης στο νη- 
σι, 

-Ἡ Μαρτίου 196: Όι Τουρκοκυ- 
πριοι υποκινούνται σε εξέγερση και γΐνο- 
νται µάχες και βιαιοπραγίες μεταξύ των 
δήο κοινοτήτων, Συγκροτούν επιτροπἠ 
που αναλαμβάνει παράνομα την ὀσκηση 
νομοθετικής κι εκτελεστικής εξουσίας 
ως προς τους Τουρκοκύπριους, 

-Ἴ6 Μαρτίου 1964: Η τουρκική 
βουλή. µε πρὀταση του πρωθυπουργού 
Ισμέτ Ινονού εξουσιοδοτεί την κωβέρνη- 
σή να προβεί σε απόβαση στην Κύπρο, αν 
το κρίνει σκόπιμο. 

-Απρίλιος 1964: Αποφασίζεταιη 
οργάνωση Εθνικής Φρουράς µε Αρχηγό 
το Στρατηγό Γεώργιο Γρίβα. 

- Ιουνίου 19646: Καθιερώνεται η 
υποχρεωτική στρατιωτικἡ θητεία των 
Ελληνοκυπρίων στην ΕΦ. 
-5[ουνίου 1964: πρόεδρος 
Τζόνσον µε επιστολή προς τον Τούρκσ 
πρωθυπουργό Ινονου, τον προειδοποιεί 
ότι οι ΗΠΑ αντιτίθενται σε κἀθε αποβατι- 
κή της ΕνΕργεια. 

-22 Ιουνίου 1964: Επίσκεψη του 
Ἑλληνα πρωβυπουργού Γεωργίου Πα- 
πανδρἑοιυ στην Ουάσιγκτον και συμφώ- 
ία για εξέταση του σχεδίου Ἄτσεσον. 
-Αύγουστος 1964: Ἡ Ελλάδα 
απορρίπτει το σχέδιο Ἄτσεσον. Νέα 
απειλή της Τουρκίας για επέμβαση στην 
κὐπρο. Τουρκικά αεροπλάνα εκτελούν 
βομβαρδισμούς στην περιοχή Τηλλυρίας, 
Τοιρκοκιπριακός πληθυσμός µετακινεί- 


ται στο βόρειο τµήµα της νήσου και ϱρ- 
γανῶνονται στρατιωτικές διινάµεις, 
-Τέλη 1964: Ολοκληρώνεται η 
μυστική αποστολή Ελληνικής Μεραρχίας 
στην Κύπρο. 

-32 Μαρτίου 1965: Ἐκθεση του 
ΟΗΕ αποφαίνεται εναντίον λἠσεως µε 
γεωγραφικό διαχωρισμό των δύο κοινο- 
τήτων και κατά της δημιουργίας οµο- 
σπονδιακἠς κυβέρνησης, Η Ελλάδα απο- 
δέχεται την έκθεση, ενώ η Τουρκία την 
απορρίπτει. 

-15 Ιουνίου 1366: Έναρξη διαλό- 
γου Ελλάδας-Τουρκίας για λύση του 
Κυπριακού, 

-17 Δεκεμθρίου 1966: Λήξη δια- 
λόγου Ελλάδας-Τουρκίας και υπογραφή 
πρωτοκόλλου ὁὀπου διατιπώνεται η δια- 
φωνίατους ὡς προς τον τρόπο λύσης 
του Κυπριακού, 

-21 Απριλίου 1965: Οι στρατιώτ- 
κοί ανατρέπουῦν την κυβέρνηση και κατα- 
λαμβάνοιιν πραξικοπηµατικά την εξουσία 
στην Ελλάδα. 

-ΤἼ0 Σεπτεµθρίου 1967: Ολοκλη- 


ῥρώνεται ῃ συνάντηση φιάσκο των κυβερ- : 


νήσεων Ελλάδας και Τουρκίας στην Κεσ- 
σανη και την Αλεξανδρούπολη. 

-Ἴ5 Νοεµθρίου 196: Σημειώνο- 
νται εκτεταμένα τοπικά επεισόδια στην 
περιοχή Κοφίνου και Ἁγίων Θεοδώρων 
καιη Εθνική Φῃουρά επεμβαίνει µε απο- 
τέλεσµα να δηµιοιργηθεί έκρυθµη κατά- 
σταση στην Κύπρο. Τουρκικά αεροσκάφη 
πετούν απειλητικά πάνω από το νησι. 
-Ἱ, Νοεμθρίου 1865: Η Τουρκία 
απαιτεί απὀ την Ελλάδα την ανάκλυση 
του Γρίβα καιτης Ελληνικής Μεραρχίας 
από την Κύπρο. 

«9 Νοεμθρίου 19865: ο στρατη- 
γός Γρίβας επιστρέφει στην Αθήνα, προς 
ικανοποίηση του τουρκικού αιτήµατος. 
-259 Νοεμδρίου 1965: Αποφασ[- 
ζεται η ανάκληση της Ελληνικής Μεραρ- 
χίας απὀ την Κύπρα, που Βᾳ εκτελεστεὶ 
εντὸς 49 ημερών, 

-4ᾱ Δεκεμβρίου 1967: Επιτυγχά- 
νεται συμφωνία µε βάση σχἑδιο του Αμε- 
ρικανού μεσολαβητή Βανς. Η Τουρκία 
ανακαλεί τα µέτρα στροπιωτικής ετοιµό- 
τητας που είχε λάβει. 

- 1968: Έναρξη διακοινοτικών συνο- 
μιλιῶν που καταλήγουν σε αποτυχία. 
-Φερβουάριος 1971: Τουρκικα πολεμικά 
πλοία πλησιάζουν το παράλια της Κι]- 
πρου και μόλις αποφεύγεται πολεμική 
σύγκρουση. 

-Σεπτέµθριος 19571: Μυστική 
άφιξη του Γρίβα στην Κύπρο και οργάνω- 
ση τῆς ΕΩΚΑ Β'η οποία αναλαμβάνει 
δράση κατά του Μακαρίοι!, 

-25 Νοεμθρίου 1973: Πραξικό- 
πηµα του ωαννίδη στην Αθήνα. 

-27 ἰσνουαρίου 1974: Πεθαίΐνειο 
στρατηγὸς Γ. Γρίβας-Διγενής. 
-3ἱουλίου 1974: ὁ Μακάριος γνω- 
στοποιεί στην Αθήνα, µετά την απόφαση 
μείωσης της οτρατιωτικῆς θητείας, την 
απομάκρυνση των Ελλήνων αξιωματικών 
από την Εθνική Φρουρά που θᾳ αρχίσει 
στις 20 Ιουλίου. Στην Αθήνα απαφασίζε- 
ταιη ανατροπή τοι! Ιἠακαρίου., 

-15 Ιουλίου 1974: Πραξικόπημα 
στην Κύπρο και ανατροπή του Μακαρἰοι. 
18 Ιουλίου 19/4: ο Μακάριος καταγγὲ- 
λεισε ομιλία τοι ενώπιον του Συμβουλί- 
ου Ασφαλείας την Ελληνική κιβέρνηση 


Του Σάβδα Δ, Βλάσση 


για το πραξικόπημα στην Κήπρο που το 
χαρακτηρίζει Ως «εισβολή», 

-20 Ιουλίου 1974: Η Τουρκία εισβάλ- 
λειστην Κύπρο (Αττίλας ἡ. Το Συμβούλιο 
Ασφαλείας καταδικάζει την εισβολή και 
ζητεἰτην άμεση αποχώρηση ὁλων ξένων 
στρατιωτικὠν δυνάμεων ποι βρἰσκονται 
εκεί χωρίς να προβλέπεται, 

-22 ἱουλίου 19/4: Το Συμβούλιο 
Ασφαλείας του ΟΗΕ εκδίδει απόφαση 
γιακατόπαυση του πυρὸς που εφαρμόζε- 
ταιστην Κύπρο, 

-24 [ουλίου 194: Πτώση της δι- 
κτατορίας στην Αθήνα και ανάληψη της 
εξουσίας απὀ την κυβέρνηση Εθνικής 
Ενότητας, 

-25 ἱουλίου 1974: Έναρξη δια- 
πραγματεύσεων στη Γενεύη μεταξύ 
Ελλάδας-Τουῥκίας-Μεγαλης Βρετανίας, 
ενώ στην Κύπρο συνεχίζουν να µεταφέ- 
ρονται τουρκικές δυνάμεις που ενιοχι- 
ρυν τις θὲσειστους καταπατώντας τη 
συμφωνία κατάπαυσης του πυρός. 

- 30 Ιουλίου 1974: Επἰτευξη 
συμφωνίας στη Γενεύη, να µη γίνουν 
από καμία πλειιρὰ στρατιωτικὲς ενέργει- 
ες, Η συμφωνία κατάπαυσης του πυρὸς 
έχει παραβιαστεί σε 2060 περιπτώσεις. 

:8 Αμγούστου 1974: Επαναλαμβάνανται 
οι συνομιλίες στη Γενεύη. αητή τη φορά 
µετη συμμετοχή και των δύᾳ κοινοτήτων 
της Κύπρου. 

-14 Αυγούστου 1974: Οιτουρκι- 
κὲς δυνάμεις εισβολής εξαπολύσουν 
εμρεία επίβεση στην Κύπρο (Αττίλας Ι]. 
Π ελληνική κυβέρνηση ανακοινώνει την 
αποχώρηση της χώρας από το ΝΑΤΩ, 
-ᾖο Αυγούστου 1974: κατή- 
παυση του πιρός στην Κύπρο. 

-Ἴ9 Αυγούστου 1974: Οι δυνά- 
μεις εισβολής σταματούν οριστικά τις 
επιχειρήσεις, αφού κατέλαβαν το 48ο 
του κυπριακοί εδάφους. 

-5 Φεθρουαρίου 18/75: Η Αμερι- 
κανική Γερουσία αποφασίζει τήν αναστο- 
λή (εμπάρυγκα] χορήγησης/πωλήσεως 
πολεμικού υλικού στην Τουρκία, εφόσον 
αυτή διατηρεί στρατεύματα κατοχής 
στην Κήπρο. 

-Ἱ13 φΦεθρουαρίου 195: Όι 
Τουρκοκύπριοι ανακηρύσσοιυν το «Όμό- 
σπονδο Τουρκοκιπριακό κράτος» µε αρ- 
χηγό το Ντεκτὰς,. 

-Απρίλιος 19878: Στη Διάσκεψη κο- 
ρυφής του ΝΑΤΟ, η ελληνική κυβέρνηση 
δίνει τη συγκατάθεσή της για ἄρση του 
εμπάργκο ὁπλων προς την Τουρκία, 

- Ιούλιος 19/8: Οι ΗΠΑ ἁρουν το 
εμπάργκο προς Ίην Τουρκία. 

-Ἴ5 Νοεμθρίου 1983: Ητουιρκο- 
κυπριακή πλευρά ανακοινώνει την 
ἱδρυση της «Τουρκικής Δημοκρατίας της 
Βορείου Κύπρου» που αναγνωρίζεται μό- 
νο απὀ την Τουρκία. Συνεχίζεται η µετα- 
φορά και εγκατάσταση εποίκων στην κα- 
τεχόµενη Κύπρο.Η ελληνική κυβερνηση 
ανακοινώνει ὁτι περαιτέρω προώθηση 
των τουρκικών δυνάμεων στην Κύπρο θα 
αποτελέσει αιτία πολέμου μεταξύ Ελλά- 
δας-Τουρκίας. 

-Δεκέμδριος 1983: Συμφώνείται 
η ἔνταξη της Κύπρου στον ενιαίο αμυντι- 
κό χώροτης Ελλάδας βάσει νέου δόγµα- 
τος. 

«Ιούλιος 19394: [Γίνεται γνωστὸ ὅτι 
το ψευδοκράτος τοι! Μτεκτὰς έχει ζητή- 
σειτην Ενσωμάτωσή του µε την Τουρκία. 
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τη Γαλλία υπάρχουν τρεις ὅια- 
1 ψορετικοί σύλλογοιπου οργα- 

νψώνουν κἀθε χρόνο πολλές 
εθνικὲς ἡ διεθνεὶς καταδρομικές 
ασκήσεις, Τετοιου είδους δραστηριό- 
τητες εἶναι συνηθισμένες στο εξωτε- 
ρικὀ και αποσκοπούν στη συντήρηση 
των εφἑδρων. ενώ παράλληλα 
εμπλουτίζονται οι σχέσεις απὀ την 
επαφή µε τους συναδέλφους των ἀλ- 
λων χωρών, Στη συγκεκριμένη περί- 
πτωση, ο Σύλλογος Εφέδρων Αξιω- 
µατικών του νομού δίΠ οργάνωσε 
για πρώτη φαρά µια τέτοια ἄσκηση 
στην περιοχἠ σαπιαίᾳυθ δυτικά της 
Μασσαλίας. προκειμένου να Ρορτα- 
στεἰη επέτειος των 50 χρόνων από 
την απόβαση στη Ναρμανδία. 
Η πρόσκληση που ἠρθε στο γενικό 
γραμματέα της Λέσχης Καταδρομέ- 
ων και Ἱερολοχιτών ἑφεδρο Ταγµα- 
τάρχη Αλέξανδρο Κόντο. δεν µπο- 
ροµσε να αγνοηθεί και αμέσως ἀρχι- 
σαν οιπροσπάβειες συγκρότησης 
µιας αποστολής. στην οποία τελικἁ 
συμμετείχαν 17 ἄνδρες. Ένα μέλος 
προέρχονταν απὀ το παράρτηµα της 
λδσχης στη Θεσσαλονίκη. ἕνα απὀ το 
παρἀρτηµα των Δωδεκανήσων και 
ἕνα μέλος ανήκε στη Λέσχη Εφέ- 
ὅρων Καταδροµέων της Κω, Επικεφα- 
λής της αποστολής ορίστηκε ο ἐφε- 


Μετά την ανταλλαγή συγθηµατικών, ο σύνδεσμος δίνει τα στοιχεία του 


ἐπόμενου σημείου συγσντήσευς. 


ὄρος Ανθυπολοχαγός Εμμανοιμήλ 
Μαστοράκος, 

Παἰρναντας το πλοίο για Πρίντεζι και 
διασχίζοντας όλη την ἰταλία µε το λε- 
ωφορείο, η αποστολή έφτασε αργἁ 
την Παρασκευή στην πόλη ΒθᾶιισθίΤΒ. 
Οι αποστολές εγκαταστάθηκαν στο 
κλειστό γυμναστήριο της πόλης όπου 
συνολικά συγκεντρώθηκαν 21 περ- 
πολοι, Από αυτές 18 ἦταν γαλλικες 
από διάφορες περιοχές, µία ἦταν ιτα- 
λική και ἆ ἦταν ελληνικές, Κάθε περί- 
πολος εἶχε 4-Ρ ψνδρες. 
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Μεταξύ 24-26 Ιουνίου διεξήχδη στη Νότιο 


Γαλλία η διεθνής καταδροµική άσκηση εφέ- 


ὅρων «Οδυσσέας», στην οποία συμμετείχε 


για πρώτη φορά ελληνική αποστολή εφέ- 


ὅρων καταδροµέων. 


Τα βράδυ συγκεντρώθηκαν οι περίπο- 
λάρχες και ενηµερώβθηκαν για την τα- 
κτικἡ κατάσταση που επικρατεί σύμ- 
φωνα µε το σενάριο. Η περιοχή των 
Βιολέ έχει καταληφβεί αιφνιδιαστικὰ 
απὀ τους Πορτοκαλί (εχβρὀς). Κατα- 
δρομικὲς ομάδες των Βιολὲ 8α απο- 
σταλούν για αναγνώριση και εκτέλε- 
ση κροὔύσεὼων μεγάλου βαθουςσε 
συνεργασία µε τους αντάρτες, για να 
ανοίξουν το δρόµο στην κύρια δύνα- 
µη που θᾳ αποβιβαστεἰ αργότερα. 
Ακολούθησε η κλήρωση για να δούµε 


Όταν οι πόνοι σπό τα άρθυλα έγιναν αφόρητο!, ο Πέτρος περπάτησε 
τα τελευταία 10 χλμ. µε... τις κάλτσες. 


µε ποια σειρά θᾳ ξεκινήσουν οι περὶ- 
πολοι. Από τύχη, πρὠτη περίπολος 
για να ξεκινήσει την ἄσκηση κληρώ- 
νεται η δική µας. 

Το εγερτήριο έγινε στις 00:00 του 
Σαββάτου ὁ5 Ιουνίου. Μετά απὀ ἕνα 
καλό πρωινό, οἱ αποστολὲς μεταφέρ- 
θηκαν µε λεωφορεία στο λιµανάκιτης 
Όαπια(σιε ὀπου επιβιβαζόμαστε σε 
ἕνα σκάφος καταμαράν. Επάνω στο 
πλοίο δόθηκαν οι πρὠτες γενικές δια- 
ταγές. 

Σε πρώτη φάση θᾳ πρέπει μετά την 


απόβαση να έρθουμε σε επαφή µε 
τους αντάρτες και να συλλέξουμε 
ορισµενα Εγγραφαπου άφησαν οι 
Βιολέ στο φρούριο Ρεεσαἰς κατά την 
υποκώρησήτους, 

Γύρω στα 500 µέτρα απὀ την ακτή 
Εδρίᾳιθίς. επιβιβαζόµαστε σε µια 
φουσκωτή λέμβο και µε γρήγορες κι- 
νήσεις κωπηλατούμε προς την ακτή 
µε τον τρόπο που διδαχθήκαµε κατά 
τη θητεία µας. Παρά το ρεύμα που τε]- 
νεινα µας παρασύρει και ακολουθώ - 
ντας τα παραγγέλµατα του επικεφᾶ- 
λής, καταφέρνουµε να βγούμε ακρι- 
βώς στο σηµεία που µας περιµένειο 
σύνδεσμος, Πηδάµε στο νερό και 
τραβούμε τη βάρκα έξω. Το ρολόι δεί- 
χνει 00:00, Ὅλα καλά, αλλά το κακά 
είναι ότι απὀ την πρώτη στιγµή κιόλας 
τα πόδια ἐχοιιν βραχεἰ. 

Προχωράμε γύρω στα 150 µέτρα και 
σε κάποια εγκαταλελειμμένα οχυρά 
συναντούμετον επόμενο σύνδεσμο. 
Ανταλλάσσουμµε σιυνθηµατικά (Βαἰία5 
-ΡαΠΠΕΙΞ) και µας αφήνεινα δούμε για 
ἕνα λεπτό ἑνα χαρτί µετις διαταγὲς. 
Τα παράλια εἶναι ναρκοθετηµένα και 
θα πρέπει να ακολουθήσουμε τον αι- 
γιαλό για 8 χλμ. μέχρις ότου συνα- 
ντήσουµετον επόμενο σύνδεσμο στο 
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στίγµα που µας ὄδεται σε συντεταγ- 
μένες 6 αριθμών, Ξεκινούμε αμέσως, 
χωρίς να χάσουμε χρόνο και μετὰ απὀ 
90 περίπου λεπτά έχουμε φτάσει 0 
σύνδεσμος µάς λέει ότι πρέπει να 
διέλβουµε απο ενα ναρκοπεδιο καθα- 
ρἰξοντάς το σε ὃ λεπτά. Απότις 6 
συνολικά νάρκες που υπάρχουν βρἰ- 
σκουµε τις 4. αλλά δεν προσεξαµε µια 
παγίδα και σίγουρα αυτό µας αφαιρει 
πόντους, 

Όινεες διαταγὲς λένε να ακολοιθή- 
σουµε ἑνα δρομολόγιο ώσπου να 
βρούμε τον επόμενο σύνδεσμο. Περ- 
πατάμε σε ἕνα χωμµατόδρομο, δεξιά 
και παράλληλα του οποίου υπάρχει 
ένας ποταμὸς και στην ἄλλη ὀχθη ἆλ- 
λος ὄρόμος, ὧεν έχει περάσει πολλή 
ὡρα, όταν βλέπουμε ένα αυτοκίνητο 
να πλησιάζει. Πέφτουμε στο πλάι για 
να µη µας δει αλλά δεν υπάρχει κά- 
λυψη. Χωρίς να ἐχοιιμε καταλάβει αν 
πρόκειται για την απεικόνιση του «Ε- 
χθρου» ἡ για φίλο, συνεχίζουμε. Πιο 
κάτω βλέπουμε ένα γεφυράμιπου 
περνά πάνω απὀ τον ποταμό ενώνο- 
νταςτους δμο παράλληλους ὃρό- 
μοαυς, Διακρίνσιυμε ένα µοτΏσικλετι- 
στή της στρατονοµίας να περιμένει 
εκεί. ο Μάνος κάνει νόημα και πέ- 
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Φτουμε στη λάσπη της ὀχθης του πο- 
ταμοί και αρχίζουμε να ἑρποιυμε. 
Φτάνουμε στο γεφυρᾶκι, χωρίς να 
έχουμε γίνει αντιληπτοί. Ἐνας-ένας 
πιανόµαστε απὀ το τοἰχώμα και 
βουτηγμένοι μέχρι τη μέση στο νερό, 
περνάμε τη γέφυρα και το µοτοσικλε- 
τιστή. Ξαναβουτάμε στη λάσπη και 
συνεχίζουμε το ἕρπην για ἀλλα 300 
µέτρα, ὅταν βλέπουμε το µοτοσικλε- 
τιστή να ερχεται προς τη θέση µας και 
μετά απὀ λίγο ψάξιμο µας βρίσκει. 
Δεν μπορούμε να καταλάβουμε πὼς 
μας εἶδε. αλλά εκτων υστέρων μᾶθα- 
με ότι απλώς δε µας εἰδε να περνἁάμε 
σύμφωνα µε τη λίστα και κατάλαβε 
ότι είχαμε κάνει κάτι «πονηρό», Μας 
λέει ότιθα έπρεπε να περάσουμε απὀ 
τὸ γεφιρᾶκι και να ακολουθήσουμε 
τον παράλληλο δρόμο που υπάρχει 
δεξιἁ µας, τον οποἰἱο ήδη βλέπουμµενα 
ακολοµθει µια γαλλική περἰίπολοςπου 
ερχόταν απὀ πἰσώ µας. Ρωτάμε αν πιο 
κάτω υπάρχει ἀλλο γεφυρόκι για να 
περάσουμε απὀ αυτό απέναντι, αλλά 
ϱ Γάλλος µας απαντά αρνητικά. Ρω- 
τάµε αν το αυτοκίνητοπου εἰδαμε 
πριν ἦταν «εχβρικὸ» και µας απαντά 
αρνητικά. Έχουμε αρχίσει να εκνειρι- 
{όμαστε καθως υποτίθεται ὁτι ενερ- 


γούµε σε εχθροκρατούµενη περιοχή 
και μεχρι τώὠρα ἔχουμε συναντήσει 
µόνο φίλους. Όλη η προσπάθεια ποι! 
καταβάλλαμε ηταν χαμένη, Βρενμὲ- 
νοικαι λασπωμένοι επιστρέφουµε 
στο γεφυράκι και ακολουθούμε το 
σωστὸ δρόμο πίσω απο τη γαλλικὴ 
ομάδα που µας ἐχειπροσπεράσει. 
Επιταχυνουµε το ρυθμό µας και στο 
τβλος της διαδροµης έχουμε πιάσει 
την περίπολο ποι προπορείύεται. 
Ξεκουραζόμαστε λίγο και ενηµερω- 
νοµαστε για τη συνέχεια. Μπραστά 
μας υπαρχει το φρούριο όπου βρίσκε- 
ται απροσδιάριστη δύναμη του 
εχθρού. Πλησιάζουμε προσεκτικά και 
περνάμε µια πρὀχειρη γέφυραποιυ 
κλυδωνίζεται επικίνδυνα στο νερὀ. 
Συναντούμε δὺο συνδἐσµους που 
αναλαμβάνουν να µας οδηγήσουν για 
την εξουδετέρωση του σκοποῦ. Πλη- 
σιάζουμµε προσεκτικά και ἑνας µας 
δείχνειτο σκοπὀ που εξουδετερω- 
νουµε. Προχωρούμε καθαρἰζοντας 
ἕνα χώρο οπου υπαρχουν «εχθροί» 
και φτάνουμε σε µια κρύπτη ὁπου 
έχουν αφεθεί τᾳ ἐγγραφα που πρέπει 
να συλλέξουμε. Ο Γιῶργος κατεβα[- 
νεισε µια στοα και µετά απὀ αρκετά 
γδαρσίµατα βρίσκει τα ἔγγραφα και 


π-- 


ξαναβγαίνει στον έξω κόσµο. Οι σύν- 
ὄεσμοι µας λένε να κατέβουµε στα 
τείχη του φρουρίου και να τα ακο- 
λουθήσουμε γύρῳ-γύρῳω. Προχωρώ- 
ντας κάτω απὀ τα Τεἰχη πιασµένοι 
απὀ τα χόρτα που ἔχουν φυτρώσει 
επάνω τους καταφερνουµε να µη 
βραχούμε, αλλά στο τέλος µας περι- 
μένει ἑνα υγρό κώλωμα που αναγκα- 
ζόμαστε να διασχίσουµε, 

Πιο κάτω µας ζητάνε να παραδώὼ- 
σουµε τα ἐγγραφα που συλλέξαμε 
και να περάσουμε ἑρποντας κάτω από 
αγκαθωτό συρματόπλεγμα. Με έκ- 
πληξη βλέπουμε στο τέλος ότι οι Γάλ- 
λοι µας χρονομετροῦν, κάτιπου δε 
μας εἰχαν διευκρινήσει απὀ την αρχή, 
Αν το γνωρίζαμε θα ἡμασταν πιο 
σβελτοι και σίγουρα δεν έχουμε την 
καλύτερη βαθμολογία που θα µπο- 
ρούσαμε να πάρουμε. Στη συνέχεια 
πρέπει να συγκεντρωθούµε για να πε- 
τύχουμµε µε όπλα οριοµένους στὀὸ- 
χους και µας επιτρέπεται να ξεκουρα- 
στοὺµε για λίγο σε ενα µέρος µε απὀ- 
βεμα νερο, Ορισμένοι αλλάζουν 
κάλτσες {τι νόημα ἑχει ὅταν εἶσαι 
βρεγµένος:) και αφού ο Μάνος µετα- 
φράσειτις νέες διαταγές και διαβασει 
στο χάρτητις συντεταγµένεςτου νε- 
ου σημείου επαφής, ξεκινάμε καθώς 
ἄλλη µια γαλλική περίπολος ἔχει φτᾶ- 
σει στο χώρο, 

Μπαίνοιιμε τώρα στην επόμενη φάση 
της ἄσκησης, καθώς πρέπει να ὄιξισ- 
δύσουμε µε γενική κατεύθωνση την 
Βρεβιισείιε προκειµένου να ανατινά- 
ἔουμε τα ξημερώματα της εποµένης 
το φράγμα Νουήρυίθγ. Στο δρομολό- 
γιο ὅμως θᾳ κληθούµε απὀ την αντἰ- 
σταση να εκτελέσουμε διάφαρες 
δευτερεύουσες αποστολές, Προχω- 
ρούμµε σε ανοικτὸ έδαφος. Η κατά- 
σταση δεν εἶναι καλή. Αν και φυσά αΕ- 
ρας που στεγνώνει τα ρούχα, τα πό- 
δια παραμένουν µουσκεµένα. Μετά 
από µισή ώρα, το τοπίο αλλάζει και το 
δρομολόγιο που ακολουθούμε περνά 
μέσα απὀ καλαμιὲς και βάταπου 
δυσκολεύουν την κἰνησή µας, Τα τσό- 
φλια απὀ καθαρισμένα αμγἁ που 
έχουν πετάξει στο διάβα τους οι Γάλ- 
λοιπου προπορεύονται. επιβεβαιώ- 
νουν ὅτι είμαστε στο σωστό δρόμο. 
Βγαίνοντας από την «Καμπότζη» 
συναντάμε ἕνα σύνδεσμο να µας πε- 
ριµένει και ανταλλάσσουµε συνθηµα- 
τικ. Από την πρώτη στιγµή όμως το 
μάτι µας πέφτει σε ἕνα πιστόλι Γ.μᾳ8/ 
που βρίσκεται στα πόδιατου. Μας ρω- 
τὰ αν γνωρίζουμε τον τύπο του όπλου 
και αν µια σφαίρα των 8 ποι ἔχει 
µμαζίτου κανει γι΄ αυτὸ, Δείχνει να 
δυσκολεύεται να πιστέψει ὁτι έχουμε 
απαντήσει σωστᾶὰ. Μας ρωτά αν γνῶ- 
ῥρίζουµε να χειριζόμαστε το ὁπλὸ και 
του δεἰχνουµε. ενώ ο Μάνοςτον ρω: 
τὰ ποιο στόχο να χτυπήσει. Αφοι πεὶ- 
βεται, µας δίνει νὲο δρομολόγιο και 
συνθηματικά. 

Το δρομολόγιο τώρα Εχει ανοίξει κἄ- 
πως και µετά απὀ αρκετή ὡρα, διακρἰ- 
νουµε την περίπολο ποι, προηγείται. 
Επιταχύνουμµε καιτους φτάνουμε. 
Δύο από αυτοὺς δείχνουν να ἔχουν 


21 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


προβλήµατα, ενώ στο σακίδιο του 
ενός έχει σκιστεἰ ο ένας Ιµάντας 
ανάρτησης, Στα τελευταία 50 µέτρα 
του στεκ. τους προσπερνάµε και κα- 
τευθυνόμαστε σε έναν αξιωματικὸ 
που µας περιμένει. Μας δείχνει µια 
επωμίδᾳ ενὸς «νεκρού» αξιωματικού 
του εχθρού και ζητά να αναγνωρί- 
σουµε το βαθµό που φέρει, Τα γαλύ- 
για εἶναι του ρώσικου στρατού και βὲ- 
βαια µας εἶναι εντελώς αδιάφορα, 
Απαντούμε στην τύχη ὅτι εἶναι λοχα- 
γου, αλλά τελικἀ επρὀκειτο για 
συνταγματάρχη. Ο «νεκρός» εἶχε µα- 
ζίτου καὶ ἑνα ρολόι απὀ το οποίο εξᾱ- 
γουμε το συμπέρασμα τι πρόκεται 
για αξιωματικό αλεξιπτωτιστών ἡ τὲ- 
λος πάντων Βρθἱξη87. Κατόπιν ο Γάλ- 
λος µας δείχνει µια φωτοτυπία µετις 
πλάγιες όψεις δύο οχημάτων ποι µας 
ζητά να αναγνωρίσουμε. Δε χρειάζε- 
τῶι να ἔχεις µαζί σου το «8Π6’5 για να 
αναγνωρίσεις ἑνα τροχαφόρο ΒΤΗ- 


Η γ' περίπολος διασχίζει ένα από τα πολλά υγρά 
κωλύματα, 


80 και ἑνα ερπυστριοφόρο ΜΤΙΒ µε 
ραντὰρ αεράµυνας. Μετα µας δείχνει 
ἕνα σκίτσα χάρτη µε διάφορες απει- 
κονίσεις ρωσικών μονάδων που µας 
ζητα να απομνημονεύσουμε. Μέχρι 
σήµερα εξακολουθούµε να µην 
ἔχουμε καταλαβει σε τι αποσκοπούσε 
αυτό, αφού δεν το χρειάστηκε ποιθε- 
γα. 

Μπροστά µας τώρα βρίσκεται µια Υέ- 
φυρα που φρουρείται απὀ τον εχβρὀ. 


µέρος για να περᾶσουµε το ποτάμι 
χωρίς να µας δουν. Γύρω στα ὁ00 μὲ- 
τρᾳ αριστερά της γέφυρας συναντοῦ- 
µε ἑνα δρόµο. Πηδὰµε ενα ράκτη και 
κρυμμένοι σ' ἑνα τοιχίο πρασπαβούμε 
να πάρουμε µια ανᾶσα, όταν βλέ- 
πουμε τη γαλλικὴ περίπολο που εἶχα- 
με αφήσει πἰσω, να έρχεται απὀ τῷ 
δρόμο και να µας προσπερνάἁ, Στο 
σύνδεσμο προσπαθούμε να καταλά- 
βουμε τι γίνεται. Ποιος 0 λόγος να κο- 


Η α΄ ελληνική περίπολος λαμβάνει το κύπελλο για την καλύτερη 
οποθατική εγέργεια. 


πιάζουµε, όταν μπορούμε να ακο- 
λουθούμε τον παρακαμΠτήρια ὀρόμο 
σαν τουρίστες; Τουλάχιστον δεν 
έχουμε καμία ποινή, ενώ βλέπουμε 
ἑνα µέλος της περιπόλου που µας ξα- 
ναπερνά, να εγκαταλείπει, 

Ακολουβούμε ένα χορταριασμενο µο- 
νοπήτι, Π ώρα ἐχειπἀειπερίπου 13:00 
και μειώνουμε κάπως την ταχύτητά 
μας καθώς γίνονται αισθητά τα πρώτα 
σημάδια της κούρασης στα πόδια, 
που εξακολουθούν να είναι βρεγµένα 


Πρέπεινα την παρακάµψουµε από 
την αριστερή πλευρά χωρίς να Υἱ- 
νουµε αντιληπτοί. Προχωρούμε προ- 
σεκτικἀ και σκυμμένοι. Περνάμε κάτω 
απὀ συρματοπλέγµατα χωραφιών. 
σερνόµαστε σε αγκάθια και πέτρες 
και προσπαθουµε να βρούμε κάποιο 


Ο Πανορμίτης οδηγεί την ομάδα στην αρχή 
των βόλτων, πριν χωδούμε στο ψηλό χορτά- 
Ρι και τα βσδιά νερά. 


Η ελληνική αποστολή παρατεταγµέγη κατά 
την τελετή της απονομής των βραβείων και διακρίσεων, 


Από τη συμμετοχή σε µια τέτοια, δραστηριότητα, εἶναι αδύνατο να µην κάνεις 
ορισμένες παρατηρήσεις πομ σε οδηγούν σε κάποια συμπεράσματα, Ὅλα οσα 
αναφέρουμε παρακάτω γράφονται χωρίς καμία κακή διάθεση ἡ υστεροβουλία. 
αλλά αποτελούν αλήθειες που ζήσαμε. 
| Αντικειµενικά το κυριότερο πρόβλημα που αντιμετώπισαν οι ελληνικὲς περίπο- 
λοι κατά την ἁσκηση, ἦταν αωτό της συνεννόησης, καθώς µύνο δύο άτομα 
γνώριζαν έως ένα βαθµό γαλλικά. Αυτό οδήγησε σε χάσιμο πολύτιμου χρὀ- 
νου, ενώ σε πολλὲς περιπτώσεις αισθανθήκαµε ότι δεν μπορούσαμε να συλλά- 
βουµε το πνεύμα της άσκησης, το επιδιωκόμενο αποτέλεσµα ἠτο πώς γινόταν 
υπ βαθμολόγηση. Οφείλοιμε να οµολογήσουμε ὁτι σε αρκετὲς περιπτώσεις αι- 
| σθανβήκαµε ότι οι Γάλλοι δεν ήταν αντικειµενικοί στη βαθμολόγηση και αυτό 
| ἴσως να οφεἰλεται στο ότι κανένα απὀ τα µέλη της αποστολἠς δε δέχτηκε να 
διαδραματίσει ρόλο παρατηρητού, Όλοι συμμετείχαν στις περιπόλους και δεν 
Γείχαµε συνοδούς. Είναι φυσιολογικό άλλωστε οι γαλλικές οµάδες να συνεν- 
νοούνται καλύτερα και να αντιλαμβάνονται αµέσως αυτό που έπρεπε να κά- 
'νουν, ενώ για εμάς ἦταν η πρώτη φορά που σαμμετείχαμε σε κάτι τετοιο και 
βαδίζαµε στο ἄγνωστο, 
Σε ορισμένα σηµεία το σενάριο µας φάνηκε µη ρεαλιστικό, ενώ προσέξαµε 
πράγματα στις άλλες περιπόλους που δεν ἔχουν εφαρµογή κἀτω απὀ επίχει- 
ρησιακὲς σωνθήκες. Όλοι βγάλαμε την άσκηση µε τα ἴδια ρούχα και ἄρβυλα. 
µια αλλαξιά κάλτσες και εσώρουχα ίσως, ενώ παρατηρήσαμε ότι ἄλλοι ἀλλα- 
ζαν συνεχώς και εἶχαν υποστήριξη σε καβαρὰ ρούχα και ἄρβυλα, Χωρίς υπερ- 
βολές, πιστεύσυµε ὁτιῃ όλη παρουσία των ελληνικών περιπόλών ἦταν πιο επι- 
χειρησιακἡ και κρίνοντας απὀ τις αντιδράσεις των Γάλλων, ῃ συμπεριφορά 
μας σε ορισμένα επεισόδια πρέπει να τους ἑκανε εντύπωση. Π ἄσκηση ἦταν 
καλά οργανωμένη και περιελάμβανε επεισόδια που ποτὲ δε γνωρίσαμε στον 
ΕΣ. Η νυκτερινή καταιγίδα ἦταν εντελώς απρὀσμµενη για µας και βρεβήκαμε 
απρορτοίµαστοι, αφού δεν εἱμασταν σε θέση να γνωρίζουμε την πρόγνωση 
του καιρού. Οι Γάλλοι φρόντισαν να τονίσουν επαρκώς το στοιχείο της σκλη- 


ρότητας και κατάφεραν να δημιουργήσουν ψυχική ένταση στους συμμετέχο- ͵ 
ντες που συντήρησε το ενδιαφέρον τους. Περπατήσαμε για {15 σχεδόν ώρες 
διανύοντας περισσότερα οπὀ 50 Χλµ., κάτω απὀ συνθήκες ἴδιας αν όχι µεγαλύ- 
τερης σκληρότητας σε σχέση µε αντίστοιχες δραστηριότητες του ΕΣ και φτά- 
σαμε στα ὁριά µας, µε τη διαφορά ὅτι η γαλλική ἀσκηση αποδείχθηκε πιο εν- 
διαφέρουσα και πλούσια σε αντικείµενα. Αν ἑνας απλὸς σύλλογος εφἑδρων 
µπορεί να οργανώσει κατ' αυτό τον τρόπο µια τἑτοῖα σκηση, αναρωτιώµαστε 
τίθᾳ μπορούσε να καταφέρει µια μονάδα του ενεργού στρατού. | 
Πρέπει να σημειωθεί ότιαπό τα 17 µέλη της ελληνικής αποστολής, όλοι τερμᾶ- 
τισαν την ημερήσια φάση χωρίς κανείς να εγκαταλείψει, ενώ πολλά μέλη ἀλ- 
λων περιπόλων, όπως και ολόκληρες περίπολοι, το εἰχαν κάνει μεχρι τότε. Κα- 
ρακτηριστική ήταν η περίπτωση της β᾽ ολληνικής περιπόλου που αρνήθηκε ᾿ 
πρόσκληση των οργανωτών να επιβιβαστούν σε φορτηγό 2 χλμ. πριν το τέλος, 
παρά την οικτρἠ κατάσταση των ποδιών του επικεφαλής, Αντίθετα, ξένη ομά- 
δα μεταφέρθηκε από το ὀχημα και 100 µέτρα πριν το τέρμα αποβιβάστηκε για 
να τερματίσει πεζἠ! 
Τέλος, καταλάβαµε καλά την αξία του σωστού εξοπλισμού, Τα ἄρβυλα του ΕΣ 
ήταν εντελώς ανεπαρκή στις συνθήκες που αντιµετωπίσαμε και προκάλεσαν 
τρομακτική φθορά στα πόδια. Αρκετά απὀ τα µέλη της αποστολής συνέχισαν 
να έχουν προβλήµατα στα πόδια, για µέρες µετά την ἁσκηση, Αντίβετα, ὅσοι 
φορούσαν ἀρβυλα ζούγκλας και ακρυλικές κάλτσες ἦταν σε καλύτερη μοίρα, 
Προτιμώντας να παρουμε εξαρτήσεις και ὀχι σακίδια μαζί µας, προκειµένου να 
βαδίσουµε ὅσο το δυνατό ελαφρύτεροι, αντιµετωπίσαμε σχετικὀ πρόβλημα 
µεταφορικής ικανότητας. Η αδιαβροχοποίηση ὁλῶν των υλικών αποδείχθηκε 
κρίσιμης σημασίας, ενώ οι εξαρτήσεις απὀ υλικά νάιλον στεγνωναν γρηγορύ- 
τερα και δεν προκαλούσαν προβλήµατα ὁπως οι κανάβινες, Είναι καρακτηµι- 
στικὀ ότι ἑνας απὀ εμᾶς ἔφτασε στο σηµεία να πετᾶξει κατὰ τη διάρκεια της 
άσκησης όλη την κανάβινη εξἀρτησή του μαζί µε όλα τα υλικά, λόγω της ενό- 
χλησης που του δημιουργούσε. 


. 
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αργότερα ότι δεν πρόσεξαν κατιτέ- 


4 


μο που τον ακολουθούμε µέχριπου 


Βαθμός Όνοματεπώνυμο Μονόδα τοιο. Μήπως κάναν πουλάκιατα μάτια µας βγάζειστον αυτοκινητόδρομο και 
Α΄ µας; 0 σύνδεσμος µας δίνεινα ακού- η Εμπιστοσύνη προς τον επικεφαλής 
ϐ Ανθγός (ΔΒ] Μαστοράκος Εμμανουήλ 480 ΤΔ/Β σουµε ἑνα κωδικοποιημένο μήνυμα ανανεώνεται. Ακολουθώντας για 5 
Μ ΚΑ Βιτσέντζας Πανορμίτης Α'ΜΑΚ και εντοπἰζουµε στο χάρτη το επὀμε- χλμ. περίπου το δρόμο, βρίσκουμε τη 
ΑΚΙΔ Πουρλιάκας Πέτρος 1η 2η ΜΑΛ/ ΣΧΑΛ νο σηµεία σµναντήσεως. ΣΙΝΡΙδΗΤτΟ- φάρμα. Εκεί μαθαίνουμε ὅτι µας ἔχει 

ΙΛΑΚΙΔ Βλάσσης Σάββας 2η ΜΑΛ ποιούµε ότι απὀ το πρωί δεν έχουμε περάσει άλλη µια γαλλική περίπολος, 

ΙΑΚΙΔ Σαράντος Γεώργιος 1η ΜΑΛ/{20 ΣΑΛ φαει τίποτα και τρώμε µερικᾶ µπισκὀ- αλλά µας περιμένει και µια ἐκπληξη. 

| τα. Όι Γάλλοι µας δείχνουν μερικά κοτό- 

[Β' Τώρα τα πράγματα δυσκολεύουν.  πουλα και µας λένε ότι έχουμε στη 
0 Ανθηγός (Π2) Αναστασούλης Γεώργιος 821 ΤΠΝ 5/9 ΤΠΝ Πρέπει να βρούμε µια φάρμα επάνω διάθεσή µας 20 λεπτά για να πιά- 
Μ Λχίας Γιουβρέκας "Αγγελος 2η ΜΑΛ / ΣΧΑΛ σε ἑναν αυτοκινητόδρομο. Μπραστάἁ  σουμε δύο απὀ αυτά και να τα ετοιμά- 
Α Λίχίας Μαυρέλης Νικόλαος Ἰη ΜΑΛ/ η ΜΑΛ µας έχουμε µια επίπεδη έκταση απὀ σουμε για... φαγητό, Τελειώνουμε 

ΓΑ Υποδίνέας Αντωνόπουλος Αριστοτέλης ὁη ΜΑΛ/ΚΕΕΔ την οποία περνούν οριζόντια καικἀ- γρήγορα κάτω απὀ τα βλέμματα των 

| Α βετα αρδευτικἁ κανάλια. Τοτοπίοµας Γάλλων που οφείλουμε να οµολογή- 
Γ΄ μπερδεύει και σε κάποια στιγµή νομί-  σουμµε ότι µας κοίταζαν κάπως πε- 


ο] Ανθγός (Π2) 


Κωνσταντόπουλος Ιάσων 


521 ΤΠΝ / ΚΕΕΔ 


ζουμε ότι ἔχουμε μπροστά µας ἑνα µι- 


ρἱεργα. ενώ µια ψυχολόγος µας πα- 


:Μ Λχίας Κωστάκης Στέφανος Γ΄ ΜΑΚ κρὸ αεροδρόμιο. το οποίο όμως δεν ρατηρούσε προσεκτικά και βιντεο- 
Α Λ/χίας Γεραλής Ευάγγελος 2ηΜΑΛ / 5/5 ΤΠΝ υπάρχει στο χάρτη, Πλησιάζοντας  σκοπουσε τη φάση, κἀνοντὰς µας 

ΓΑ ΚΙΔ Μπάρμπας Κωνσταντίνος Α ΜΑΚ βλέπουμε ότι επρόκειτο απλὠώσγια ανόπτες ερωτήσεις όπως «ᾖταν εὐκο- 

| Α µια αρδευόµενη καλλιεργήσιμη ἑκτα- λο να σκοτώσειςτην κότα»: 
Δ ση ποι κάτω απὀ το λαμπερὀ φωςτου Συνεχίζουμε στο επόμενο στεκ µετα- 
0 Ανθήγός (ΠΒ) Καρατζίδης Νικόλαος ἃρῃη ΤΑΞΠΝ ἡλιου μοιάζειµε στρωμένο διάδροµο. φέροντας µαζί µας ἑνα μακάβριο 
Μ ΚΑ Καπάτος Ιωάννης Α΄ ΜΚ/395 ΜΚ Μετὰ απὀ λίψη ώρα καταλαβαίνουμε φορτίο, αλλά οι πόνοι στα πέλματα 
ΑΚΙΑ Ἰωάννου Θεμιστοκλής Α΄ ΜΑΚ ὁτιθα πρέπει να κάίµουµε απὀ κάπου καιτους μύες τῶν ποδιών ὃξ µας αφῆ- 
ΔΜΙΑ Βουτσινάς Στέφανος 2η ΜΑΛ ὄρομο, παρολα που αυτό θα µας βγά- νουν περιθώρια τἐέτοιων σκέψεων. 
Α λει απὀ το προβλεπόμενο δροµολόὸ- Μπροστά µας συναντούμε ἑνα κανὰ- 


καιη κατάστασή τους συνεχώς χειρο- Αδιαφορούμε εντελὠς και τα προ- 


γιο, Χάνουμε πολύτιμο χρόνο ώσπου 
να βγάλουμε νόημα µε το χάρτη καὶ 
στο τέλος ο Μάνος «ανακρίνει» έναν 


λι. Ένας κορμὸς που υπήρχε γιανα 
περάσουμε απέναντι, ἔχει ριφθεί απὀ 
τους προπορευόµενους στὸ γερὸ και 


σπερνᾶμε, υποθέτοντας ὁτι πρὀκειται 
για κάποιο είδος μυχολογικού πολὲ- 
µου. (Άλλες περίπολοι µας έλεγαν 


τερεύει. Στο τέλος φτάνουμε σε µια 
φάρμα ὅπου αντικρίζουµε ἑνα χώρο 
με στρωμένα τραπέζια για γεύμα. 


αναγκαζόµαστε για ἄλλη µια φορά να 


ντόπιο. Αφοῦ περνάμε ἆλλα ὅύο κα- 
βραχούμε. Προχωρούμε γάρω στα 


νἁλια βγαΐνουµε σε ὀνα χωματόδρο- 


ΓΙΑ ΣΥΛΛΕΚΤΕΣ, 
ΙΑΡΥΤΙΚΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ 
ΚΑΙΜΕΛΗ ΤΗΣ "ΟΙΠΚΟΓΕΝΗΙΑΣ᾽ 


ΤΩΡΑ 


ΤΟΠΡΟΤΟΊΕΥΧΟΣΙΟΧώΦ7΄ 
ΣΤΗ ΔΙΑΘΕΣΗ ΣΑΣ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
Ἠ ΑΠΟΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΛΙΚΟΥ 


! ΠΡΟΣ: ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣ 31, ΑΘΗΝΑ Τ.Κ. 16/7 772(ΕΛΛΗΝΙΚΟ) 
ΤΗΛ. 99.61.861 ΕΑΧ: 93.61.8864 


Παρακαλώ στείλτε µου µε αντικαταθολἠ το Ίο τεύχος 
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ΑΕΡΟΝΕΑ- 


300 µέτρα και ομναντούµε ἄλλα βα- 
θύτερο κανάλι, Οι συνδεσμοι µας λέ- 
γε ότι καθώς ο εχθρὺς µας κυνηγά, 
έχουμε 5 λεπτά στη διάθεσή µας για 
να το περάσουμε. Αν καιτο πλάτος 
του ὃεν υπερβαίνει τα ἆ µέτρα, εἶναι 
βαθύ και για κάθε ενδεχόμενο ένας 
βατραχάνθρωπος βρίσκεται στο νερο. 
Οι Γάλλοι µας δείχνουν κάτι σχοινιά. 
«Σχοινιά και σαχλαμάρες. Ὁλοεμέ- 
σα» λέειο Μάνας. Ένας περνά απᾶ- 

αντι, οι υπόλοιποι του πετουντῖς 


εξαρτήσεις και τα υλικά τους και κα- 
τόπιν βουτούν και αυτοί, 

Απέναντι, γύρω στα 2.5 χλμ. µας δεί- 
χνουν µια ἄσπρη αγροικία, στην οποία 
βαᾳ πρέπει να πάμε. Καταμοιισκεμένοι 
γία άλλη µια φορά, ξεκινάμε πατά- 
ντας σε ξερά και σκληρό χώμαπου 
κάνει κάβε βήμα μαρτύρια. Σύντομα 
όμως συνανταµε λασπὀόνερα και πριν 
το καταλάβουμε μπαίνουμε µέσα σε 
βάλτους µε ψηλό χορτάρι, περισσὀ- 
τερα λασπόνερα και μερικα συµπαθη- 
τικά νερόφιδα, Ευτυχώς ο αντιοφικός 
ορός που µας έχουν δώσει στην αρχή 
δε χρειάστηκε. καποια στιγμή αντι- 
λαμβανόμαστε µια γαλλική περίπολο 


Το Υπουργείο Υγείας 
προειδοποιεί: 


να Εχει πλησιάσει προσπαθώντας να 
μας προσπεράσει. Αρχίζουμε να τρὲ- 
χουμε µέσα στους βάλτους καιτο νε- 
ρό βαθαίνει όλο και περισσοτερο. Τα 
πόδια χὠνονταιτόσο βαθιά στη λά- 
σπη που δεν μπορούν να ξεκολλή- 
σουν. Συνεχίζουμε να τρεχουµε µε 
ὅσες δύναμεις έχουμε και μετὰ από 
θόριστο χρονικά διαστημα βλέ- 
υμε 6 ας ένα πρὀχειρο γε- 
Φυράκι ζει απὀ ο βά 
ο 


συγεχίζοντας να τρέχουμε, καθώς 
δεν έχουμε αντιληφθεί ακόµη ὅτι οι 
Γάλλοι ἐχουν εγκαταλείΨειτην προ- 
σπάθεια. Χωρίς να νιώθοιιµε τα πόδια 
μας συνεχίζουμε να τρέχουμε σαν 
αλαφιασμένοι και αναρωτιώµαστε 
απὀ ποὺ βρίσκουμε τη δυναμη. Προ- 
σπερνάµε την ἁσπρη αγροικια και 
φτάνουμε στο σημείο ελέγχου. Οι 
Γαλλοι µας πληροφορούν ὁτιτελείω- 
σε το ημερήσιο σκέλος της ἄσκπσης. 
Καιτάζουμε τα ρολόγια. Η ώρα είναι 
18:30, Μας πληροφορούν ὀτιπ ομάδα 
μας βρίσκεται δεύτερη μέχρι αυτή τη 
στιγµή, στη γενική κατάταξη. 

Στο σταθμό. έχουμε την ευκαιρία να 


ξεκουραστούµε και να σωνειδητοποι- 
ήσουμε τη φρικτή κατάσταση των πο- 
διών µας, Κάθε προσπάθεια για περι- 
ποιησή τους φαίνεται χωρίς νόημα. 
Μετα απὀ ξεκούραση ορισμένών 
ωρῶν και αφού εχει βραδιασει ανα- 
χαρούμε για τη νυκτερινή φάση, Πά- 
με σε ἑνα κλειστό κολυμβητήριο, 


ἴπουν σε ελεήθερο στιλ 20 μετρᾷ 
µια γαλλική στρατιωτιά 


πνορμίτ η ΡΟδ6 
. ' 


κάνει 26 δεύτερα, ἑναν απὀ τους κα- 
λύτερους χρόνους όπως µας εἶπαν οι 
Γάλλοι. 

Κατόπιν ξεκινούµε για την τελική 
κρούση στο φράγμα. 0 ουρανός εδω 
και ώρα αστράφτει και φυσά και όταν 
ξεκινούμε την πορεἰα έχει ξεσπάσει 
µια αναπάντεχη (για εμάς) καταιγίδα. 
Σε χρόνο μηδὲν έχουμε μουσκέψει 
μέχρι το κόκκαλο καθως δεν έχουμε 
κανένα αδιάβροχο κάλυμμα να φορέ- 
σουµε. Περπατάαμε για αρκετή ὡρα 
ὡσπου καταλαβαίνουμε ότι κάτι δεν 
παει καλά, Μέσα στη νύχτα κρυωμέ- 
νος και µε µια καταρρακτὠδη βροχἡὴ 
να σου κανει σμπαρᾶλια τα νειρα, εἰ- 


ὑποι; δύο ἄνδρες απὀ κάθε ομάδα κο-. 


ναι δύσκολο να συγκεντρωθείὶς και να 
Εκτιμήσεις την κατάσταση. Τα πάδια 
μας πλέον δεν υπάρχουν και σερνό- 
µαστε παρά περπατάμεξ. Η βροχή έχει 
πλημμιρίσει τα πάντα. Φοράς ἑνα κα- 
πελάκι για ναπροστατέψειτο πρὀσω- 
πὸ σου απὀ τη βροχή και µε µιας αι- 
σθάνεσαι σα να µπήκες σε σπίτι. Περ- 
πατοι, α άλλες δυο ώρες περίπου 
,αέραςπου φωσᾶ 
ἵαλα. Πρέπεινα 
ση, Αναμφίβολα 


ἔχουμε Χαθεί και στην κατάσταση που 
βρισκόμαστε εἶναι αδύνατο να συνε- 
χίσουµε την αποστολή, ακόµη κι αν 
βρούμε το σωστό δρόμο, Δε θυµόμα- 
στε να ἑχουμε ζήσει πιο δύσκολη κα- 
τάσταση και απὀ ψυχολογική κατά- 
σταση ἔχουμε γίνει ρᾶκη. Έχοντας 
διαγράψει ήδη το φράγμα από το νου 
μας [κρίμα γιατί οι Γάλλοι ζητούσαν 
μαθηματικούς τύπους για υπολογισμό 
της ποσότητας των εκρηκτικών και 
πρὀσεχαν τον τρόπο τοποθέτησης 
των εκρηκτικών. για τα οποἱᾳα εἰχαμε 
προετοιμαστεί] το µόνο που µας εὖ- 
διαφέρει εἶναι η επιβίωση. 

Μέσα στο σκοτάὰδι, διακρίνουμε τα 
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Τ0 ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛ 
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αχνό φως µιας αγροικίας και αποφα- 
οίζουµε να καταφύγουμµε εκεἰ, ΔΟ 
άτομα χτυπὰμε την πόρτα και µας 
ανοίγει ἑνας ἀνδρας γύρω στα 40 µε 
τὸ σκύλο του, Αμέσως µας κάνει νόη- 
μα να περάσουμε µέσα (ομολαγούμε 
ότι δεν το περιμέναμε αυτό] και αφου 
πλημμυρίζουµε την κουζίνα του µετα 
νερα µας προσπαβούµε να βγάλουμε 
ενα νόημα. Γύρω στα χλμ. πιο πίσω 
βρίσκεται µια Πόλη και αποφασί δν) 


γα καὶ Ἴουμεσε αυτή 


ϕ 


ελπίδα να βρούμε κἀποιον απὀ τους 
οργανώτές που εκτιµούιµε ότιθα µας 
ψάχνουν, Οιυπόλοιποιπου έχουν μεί- 
νει εξω κάτω ἀπὀ ἑνα υπόστεγο 
τουρτουρίζουν απὀ το κρυο, ωστόσο 
απο κανεναν δεν ακούγεται το παρα- 
μικρό παράπονο. 

Κινδυνεύουμε να πέσουµε θύματα 
υποθερµίας καιη μόνη λύση που 
υπαρχει είναινα συνεχίσουμε να σερ- 
νουµε τα σαπισµένα πόδια µας. Η κα- 
ταιγιδα ὃς λέει να σταµατησει και κα- 
ταλαβαίνουμε ότι όσο πάει δυναμώ- 
ψει περισσύτερο. Η κατάσταση εἶναι 
απελπιστική, Ακόμη κι αν φτάσουμε 


στην πο- 
λη δεν ξὲ- 
ρουμε 
αν Βα 
βρού- 
µε κά- 
ποι- 
ον 


ή 


Ἔχουμε εγκαταλείψει εδὠ και ωρα 
καθε προσπάθεια να σταματήσουμε 
καποιον οδηγό για βοήθεια καιπερπα- 
τούµε προς το άγνωστο, Τότε εντε- 
λὠς απρόσμενα. ἑνα φορτηγάκι Φίατ 
Φιορίνο σταματά μπροστά µας καιο 
οδηγός µας βάζει πἰσω. Απίστευτο! 
Τουρτουριζοντας και οιπεντε δυχαρι- 
στουµε τον καλό Θεό γιατο χριστιανὸ 
που µας ἑστειλε. Λίγα λεητά αργότε- 
ρα η βροχή έχει γίνει χοντρό χαλάζι 
ποι χτωπᾶ δαιμονισμένα την οροφή 
του αυτοκινήτου σα σφυρι. Αναρωτιό- 
µαστε ποια θᾳ ἦταν π τὐχῆ µας αν βρι- 
σκόμασταν ακόµη εκει έξω, ο Γαλλος 


μας άφησε ακριβώς µπραστά στην 
εἰσοδο του γυμναστηρίου µας, Χαι- 
βετώντας τον, αντιλαμβανόμαστε 
ὁτιήταν ο τυπος που µας δέχτηκε 
στην αγροικία του. Συγκινητική 
πράγματι η πραξη του, ΣΤΟ 
αστήρια, βλεπουμε άλλες 
περ που ἐχουν εὖκα- 
αλλοι κοιµοί- 

ώρα είναι 


α απὀ ἑνα 


μ | 


στους ὑπνόσακους, 
την επομένη. στην πλατεία της 
Βεαυσαίτε ἐγίνε η απονομή τῶν βρα- 
βείων και ανακοινωθηκε η γενική κα: 
τάταξη. Εκτων 21 περιπόλων, οι 14 
µόνο καταφεραν να «αποφοιτήσουν» 
απὀ την ασκησῃη. Πρώτη βγήκε µια 
γαλλικῆ περιπολος, δευτερη η ιταλικἠ 
και τρίτη µια άλλη γαλλική, Το βρα- 
βείο της καλύτερης διείσδυσης πηρε 
µια γαλλική περιπολος. ενώ το βρα- 
βείο της καλύτερης αποβατικἠς ενερ- 
γειας πἠρε η δικἠ µας περίπολος. Στη 
γενική κατάταξη η περιπολὸς µας 
ἐλαρε την 11η βέση καιπ γ΄ ἑλληνικὴ 


Ἶ-.-...4 


περίπολος, τη 14η. 

Ακολούβησε δεξίωση απὀ τις Τοπικές 
αρχές και κατόπιν γεύμα, Οι γάλλοι 
συνάδελφοι ήταν ιδιαίτερα ζεστοί και 
Εξυπηρετικοί και η εκτίµηση ποι! δηµι- 
οωργήθηκε ἦταν αμοιβαία, Για κάθε 
ένα απὀ τα µέλη που απάρτισαν την 
ελληνική αποστολή, η Εμπειρία ποι! 
αποκτήθηκε ἦταν µοναδικὴ και όλοι 
ἦταν ενθουσιασμµένοι απὀ τη σιµμε- 
τοχήτους. Πάνω απ όλα ἁμως ψιωσα- 
µε ευτυχείςσπου εκπροσωπήσαµ 


κ 


επᾶξια τα ελληνικό χρώματα σε µια 
τέτοια διεθνή ὁραστηριότητα. 


ΕΥἵΥΧΑΡΙΣΤΙΕΣ 
Το άρθρο αυτό αφιερώνεται στους 
βετεράνους Ἱερολοχίτες για την αμέ- 
ρίιστη συμπαράσταση που µας έδει- 
ἔαν, Ιδιαίτερα όμως στον ἱερολοχίτη 
στρατηγό Ιωάννη Μανέτα, ο οποίας 
πέρα απὀ την ενθαρρυνση που µας 
έδωσε. κάλυψε μεγόάλο µέρος των 
εξοδων της αποστολής απα τη σώντα- 
ξἠτου. συντελώντας κατακυτικἀ 
στην πραγµατοποἰησή της, 


ΑΠ Τ Ε 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


ΑΥΓΩΥΣΤΩΣ Ἐά 


| ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 
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ιθγτυπώσεις για όσους βρέθηκαν στη 
γερμανική πρωτεύουσα την περίοδο 
της εκδήλωσης υπήρξαν ἄριστες τὸ- 
σο σον αφορά τη διοργάνωση οσο 


τοπου θα πρέπει να αναγνωριστεί 
στους ὄιοργανωτες. Οτιδήποτε όμως 
αντίθετο θᾳ προσέθετε έναν ακὸὀμη 
αρνητικὀ παράγοντα στην προσπάθεια ὁιατήρησης 
της Εκθεσης. Πληροφορίες απὀ γερμανικές πηγες 


υπαρχουν αμτή τη στιγμή στην Ευρώπη τρεις μεγά- 
λες εκθέσεις εκτόστης | Α, το Φάρνμπορο. το 
Μπουρζέ και ῃ ἔκθεση της Μόσχας, κἀτιπου σἰ- 
γωυρα δημιουργεί σοβαρά προβλήµατα σωμμετΏο- 
χής σε πολλοὺς εκθέτες, Σχετικά έγινε γνωστό ὅτι 
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και τη διδξογωγἠ, στοιχείο θετικότα- | 


αναφέρουν ὅτι η πολιτική βούληση προς αυτή την { 
κατεύθυνση υπάρχει. αλλά τελικά µόνο η υποστήρι- { 
Εητων εκθετών μπορεί να κρίνειτη μελλοντική διε- | 
ξαγωγή της εκδήλωσης, Θα πρέπει να τονιστεί ότι | 


υπάρχει ήδη πρωτοβουλία απὀ το Γερμανικό Οργα- / 
νισµό Αεροδιαστηµικής Βιομηχανίας (ΒΏΙ!) ῴστε | 
να δημιουργηθεί µία µόνο εκδήλωση κατ' ἐτος͵ { 
ὥστε να µην υπάρχει ο ισχυρός ανταγωγισμὸς στην { 
Αρκετά νέα στοιχεία έγιναν επίσης διαβέσιµα µε 


προσέλκυση εκθετών που υπάρχει σήµερα. 


Για τους επισκέπτες όµως της εΚκθεσης, πέρα από { 
την πολιτική και τα παρασκήνια, υπήρξαν πολλά εν- { 
διαφέροντα καιθα προσπαθήσουμε παρακάτωνα { 
ἑ «ὅπως έχουμε γράψει στο προηγούμενο τεύχος 


σας μεταφέρουμε μερικά απο αιτὰ, 


Με την απουσία των μεγάλων κατασκευαστών. τα { 
περισσότερα στρατιωτικά αεροσκάφη στην έκθεση | 
ανήκαν εἶτε στη Λουφτβάφε που εἰχε φέρει αντι- { 
προσωπευτικά δείγµατα απὀ όλα τα μαχητικά, µε- { 
ταγωγικά και ελικόπτερα που διαθέτει είτε σε | 
ἱ Ρώσους και Ουκρανούς κατασκευαστές. Υπήρχαν { 
όμως οι τακτικοί επισκέπτες τών αεροπορικών εκ- | 
θέσεων ὁπωςτο Ε-!θκαιτο ΜίΓαςθ 2000, αλλά νεό- | 
τερα αεροσκάφη ὀπωςτο Ηαΐβιθ η το Εμτοήσηίε : 
2000 8α πρέπει να περιμένουμε μµέχριτο Σεπτέµ- | 


βριο για να τα δούμε στην Αγγλία. Αντίστοιχα πα- 
ρόντα ἦταν ΜΙ-23 και δι-21/-20/-95 που κυριάρχη- 
σαν σε επιδείξεις σε όλη τη διάρκεια των εκδηλώ- 
σεων. 


την ευκαιρία παρουσίας του πρωτοτύπου σχετικἀ 
µε το πρὀγραμμα εκσυγχρονισμού των ΜΙς-ο 1 που 
προσφέρειη Ρωσία. γνωστό σαν ΜΙς-Σ1-93 και έχει 


µας- υιοθετηθεί απὀ την Ινδία. 

Πυρήνας του εκσυγχρονισμού είναι το νέο ραντάρ 
ΡΠεζΟΊΤοπ ΚΟΡΥΟ που προέρχεται απο το ΜΙΠ-293Μ. 
Πρόκειται για ένα σύστηµα µε συνολικὀ βάρος 168 
κιλά και επίπεδη κεραία 50 εκατοστών που βασίζει 
τη λειτουργία του σε «λυχνία οδεύοντος κήμµατος», 
Εκπέμπει στην μπάντα «Χ» και έχει πομπό μέγιστης 
ισχύος 5 ΚΙΝ. Η εμβέλεια του συστήµατος εναντίον 
ενος στόχου «ενεργού» επιφάνειας ὃ τετραγωνι- 
κών µέτρων εἶναι περίπου 45 χιλιόμετρα µε δυνατό- 
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ν λλ 1] 


σον» 


πρ 
10 {Π], Α 
-.. Βνν- ΑΕ]. Για απ 


ΠΤΗΣΗ 


--..’.-.-ν 


μ.μ. ---- 


αρεμβολέα και εκτοξευτὲς παραπλαν 
βολἰδω!' :οφυλλων τοπΟβετί 


γιὰς ΜΙΑ-23Α και περιλα 
οθόνες πολλα 
και δυνατότητα μεταφοράς των 
λων αξρος-αερ 
ἴια ενδι σα παρουσία ἐρχεται απὀ το 
στρατιωτικών εκπαιδευτικών. Πρόκειται 
ανακοίνωση της γερμανικής εται 
Γιμρεθυριὸ ο "για αεροσκᾶ: 
ΑΠΟ ΘΙ 000 πο 
τέχειµε εν ν ς ὈΑΞΑ/ΠοσΚΜΕΙ 
γωνισμὸ Αμερικανικών Ενόπλι 
ΡΑΤΟ ὁ ὃ 
'οὐ µαχητι Γνωστό µετοό 


το μας ικό 8αᾳ χρησιμοποιεί ἐναν κινητήρα | 
Εωά4 και θα προσφἑρει το χαμηλύτερα κόστος ανά | 


1. νῳστό µε το όνοµα Τινο-Τταίπει, το νέο εκπαιδευτικά της 
Κμαὶη.Γἱυᾳζευσήθαυ. 


2.Τβεπποανία ϱΜ-02 «Εἰπίσ µε αστεροειδή κινητήρα «360 {η- 
πων, σχεδιασμένο από ένον πρώην υπόλληλο της δυΚΠοἰ, 


3,Το κινητήριο σύστηµα του Αη:7Ό, ΡΙΟϱ(θ55 Π-2/ δοκιµόζεται 
σε ένα |Ι76. 


4 «Πακέτο» εκσυγχρονισμού για το ΜΙΟ-2 1] που προσφέρεται 
από την κατασκευάστρια εταιρία. 


ὃ.5υ-30 µε τα γέο καμουφλάζ. Η ρωσική συμμετοχή στην 
ΙΑ’ 54 ήταν ιδιοίερα εντυπωσιακή. 


ὁ Μια από τις εκπλήξεις της έκβεσης ἦταν η ανακοὔίωση της 
οικονοµικής συνεργασίας ανάµεσσ στην Υακ[ου]εν Αἰτειαῇ 
ζαιρογοῇοη και την κορεατική Ἀιουντόι. 


ρα πτήσης για αεριωθούµενο εκπαιδευτικὀ αερο- { 


σκάφος, 
Πολυπληθείς υπήρξαν και οι παρουσίες στο χώρο 


της πολιτικής αεροπορίας ὀπωστα Α.ο1-100. Τυ- ἶ 
204. Τι-124ὴ, ΙΙΓΤΘΜΑΚ κ.ά. Αξίζει να σηµειωθει ότι | 
στην έκθεση μετείχε και ἑνα Ἱ-το που χρησιµοποιεί- { 


ται γιατις δοκιμές του κινητήριαυ συστήµατος του. { 
γέου µεταγωγικού Απ-7θ, του κινητήρα πρόπφαν { 
Ρ/οριθςς Ώ-2ή, Αξιοσημείωτη παρουσία για πρώτη, | 
φορά στη Δύση υπήρξε αυτή του ΜγΔδίςΠεΠεν Μ:Ρὸ. | 
Οβορῄἱδίσα που ἔχει πολλές φορὲς στο παρελθόν | 
ἄναφερθεἰ σαν το σοβιετικὀ αντίστοιχο του κατα- | 
σκοπευτικού υ-». Σύµφωνα µετις υπάρχουσες πλη- | 
ροφορἱες, το γραφείο [νυν εταιρία] Μιασίτσεῳφ όχει | 
κατασκευάσει μόλις τρἰα Μ- 1 (τον πρόγονο του Μ- | 
55] καιτέσσερα «Γκεοφύσικα». Ανάμεσα στις | 
εφαρμογές για τις οποίες προσφερεται σήµερατο | 
αεροσκάφος εἶναι και η αντιμετώπιση του χαλαζι- | 
οὐ. Π Μιασίσεφ ανακοίνωσε επίσης ότι το οκταθέ- | 
σια επιχειρηματικό αεροσκάφος Τ:101Τπου έχει | 
σχεδιάσειθα κάνειτην πρώτη του πτήση τον { 


Αύγουστο. 


Μια απὀ τις εκπλήξεις της έκθεσης ἦταν η ανακοί- | 
γωση της οικονομικής συνεργασίας ανάµεσα στην { 
Υβκίον]ον] Αἰοταῇ Οοτροταῖῖοπ και την κορεατική Χι- { 
ουντᾶι, Η κοινοπραξία θα εἶναι υπεύθυνη για τρία { 
κμρίῶς προγράµµατα, το τετραβέσιο υψηλοπτὲ- { 
Ρυγο ΥΕΚκ-115, το εξαθέσιο Υ8Κ-58 (τα οποίου το | 
πρωτότυπο συνετρίβη στη διάρκεια της έκθεσης) | 
και το διθέσιο ακροβατικό Υακ-δ4. Από ὅσα ανακοι- | 
νώθηκαν, δεν πρὀκειται τουλάχιστον στο στάδιο { 
αυτό για συνεργασία στο κατασκευαστικό επίπεδο. | 
αλλά μάλλον για οικονομική επένδυση της κορεατι- { 


κής πλευρᾶς στη ρωσική εταιρία. Στο Βερολίνο 


ανακοινώθηκε επίσης ότιτο Υακ-130 (προηγουµέ- | 
γως γνωστό σαν ΥΒΚ-0/Τ5] επελέγη απὀ τῃ Ρωσική | 
Αεροπορία για να αντικαταστήσει όλα τα αεριώθου- { 
µενα εκπαιδευτικἀ σήµερα σε υπηρεσία. Η πρώτη { 
του πτήση αγαμένεταιστις αρχέςτου 1995, Φυσικά | 
κανείς ὃεν μπορούσε να εξηγήσει τα γεγονός ότι | 
ακόµη και μετά την ανακοίνωση η εταιρία Μικογιὰν ! 
επέμενε ὁτι η δική της αντίπαλη σχεδίαση ΜΙΑ-ΑΤ { 
Είχε επιλεγεί για τον ἴδια σκοπὀ. Ισως βρισκόμαστε | 
σε µία νέα περίπτωση ανάλογη της διαμάχης για | 
την επιλογή νέου επιθετικού ελικοπτέρου που κα- { 
τέληξε σε διελκυστίδαᾳ ανακοινώσεων ανάμεσα στο { 
ἐ δευτικών. Το τετραβἑσια/πενταθέσιο ΞΕ 200 εἶναι | 
ἑνα ἆλλο ενδιαφέρον μοντέλο της εταιρίας µε κινη: | 
τήρα 310 ἱππων τοποθετημένο στο πίσω µέρος της { 
ατράκτου και ἑλικα που ωβείτο αεροσκάφος. Κατα- | 
σκευασμένο εξ ολοκλήρου απὀ σύνθετα υλικά προ- { 


Κά-ρῦΏ καιτο ΜΙ ΜΙ-28. 


Καιμια ο λόγος για ελικόπτερα. να αναφέρουμε ότι | 
η παρουσία τους υπήρξε ιδιαίτερα έντονη στο | 
Βερολίνο µε ιδιαίτερη έμφαση στα αεροσκάφη εἰδι- { 
κών χρήσεων. Και εδώ οι ρωσικές σχεδιάσεις πρω- | 


28 


ἑ ταγωνιστουσαν. αν και δεν προέρχονταν ὄλες απὀ : 
ἔ τους αρχικούς σχεδιαστές. Παράδειγμα από τις τε- { 
{ λευταἰες υπήρξε η εμφάνιση ενός ΜΙ-]4 που το | 
Γερμανικό Ναυτικό κληρονόμησε απὀ την Ανατολι- | 
κή Γερμανία. Η γερμανική εταιρία Αειοϊεςκ αφαίρε- { 
{ σε τον ανθυποβρυχιακό εξοπλισμό καιτον µετέτρε- { 
ἑ ψε σε πιροσβεστικά σε συνεργασία µε ρωσικές και { 
ἰ αμερικανικὲς εταιρίες. Το ελικόπτερο μπορεί να µε- { 
ἑ ταφἑρει 4, τόνους νερού και 0.5 τόνους χημικών { 
ἔ γιατη δηµιουργία αφρού. 

ξ Με την απουσία ὁμως σηµαντικὠν εκθεμάτων στον | 
{ τοµέα των στρατιωτικών αεροσκαφῶν, η προσοχή { 
{ του κοινου στράφηκε στη γενική αεροπορίαπου  { 
ἰ συνήθως περνἀ απαρατήρητη. : 
ἓ. Αρχίζοντας απὀτις γερμανικὲς εταιρίες η ἄ1οῦ εἶχε { 
{ την ευκαιρία να παρουσιάσει σε γερµανικὸ έδαφος | 
ἰ --- ., ἰ καιἑτσιτώρα η εταιρία προωθείτο αεροπλάνο κάτω 
{ απὀ το ὀνομα ΦΤ8ἱο Ἰ σαν ιπτάµενη πλατφόρμα πα- 
ἰ ρατηρήσεων. Στον ίδιο όµως χώρο αναπτύσσει και 
ἑ το δικινητήριο δΙΓαἰᾳ 20 που όταν εκτελέσει την 
ἑ πρὠτη του πτήση, µέσα στο καλοκαίρι θα εἰναι το 
ἑ µεγαλύτερο αεροσκάφος απὀ σύνθετα υλικά στον 
ξ κόσμο µε εκπέτασµα 56,5 µέτρων και βάρος απο- 
; γείωσης 13.500 κιλών. Θα επιχειρείσε ύψος έως 
{ και 60.000 πόδια. 

{ Ένας άλλος Γερμανός κατασκευαστής στο χώρο 


τη νεα προσθήκη στη σειρᾶ των ελαφρών µονοκινη- : 
τήριων 115, το μοντέλο Αα 15Τ µε ανασυρόµενο { 
σύστηµα προσγείωσης. Το αεροσκάφος µε κινητή- { 
ρα 260 ἵππων έχει ἠδη προκαλέσει το ενδιαφέρον { 
αγοραστών στο χώρο της Γενικής Αεροπορίας, αν { 
- και π εταιρἰα προσπαθεἰνα αποσπάσει και μερίδιο { 
απὀ την αγορᾷ των βασικών στρατιωτικὠν εκπαι- { 


κατασκοπευτικού 1-2. 


Βυᾳσθυθσου. 
3,Οιοῦ (2520 Ερτθή κατασκεμασμένο σπό σύνθετα υλικά 
Βεται σήµερα σαν πλατφόρμα περιθαλλοντολογικών πορατη- 
ρήσεων. 


δ.ἶτα Βερολίνο αγακοινώδηκε επίσης ότι το Ψσ]:] 30 (προη- 


κά σήμερα σε υπηρεσία. 


ῥοσκάφος στο ραντάρ. 


ορίζεται να καλύψει ανάγκες στη Γενική Αεροπο- 
ῥρία, αλλά και ως επιχειρηματικό αεροσκάφος για µι- 
κρὲς αποστάσεις ανάμεσα σε προορισμούς στην 
κεντρική Ευρώπη που µπορεί να καλύψει µε ταχύ- 
τητες της τάξης των 420 χ.α.ω, Η εξαθέσια ἐκδοση 
Γ3200 µε συμπιεζόμενη καμπίνα αναμένεται να πε- 
τάξει στο τέλος του 95 ενώ ήδη σχεδιάζεται και µια 
δικινητήρια ἐκδοση. το ἄΓ450 που θα επιτυγχάνει 
ταχύτητες ἄνω των ὀδονα.ω. 


; Νέα όμως υπήρχαν και για δύο ἄλλα απὀ τη σειρὰ 
{ αεροσκαφών της εταιρίας, τα αΓοῦ 5520 ΕτεῖΏ και 


ΦίΓ8ίο 20. Το πρὠτο, ὄνα μονοκινητήριο κατασκειυ- 
ασμένο απὀ σύνθετα υλικά προορίζονταν σαν αε- 


{ ροσκάφος ειδικών αποστολών, επιτήρησης και ανα- 


γνὠρισης για τη γερµαγική Λουφτβάφε. Το πρὀό- 
γραµµα όμως ακυρώθηκε το Φεβρουάριο του 1990 


΄ ἶ επίσης της Γενικής Αεροπορίας εἰναι η εταιρία 


Βιμβςήπθγειπου παρουσίασε για πρώτη φορᾶ στο 


Βερολίνο το τελευταία μοντέλο της ΗΘῆ-4ο0 ΑΤ, 
: Πρόκειται για ενα μονοκινητήρια τετραθέσισ/εξα- 
ἑ θέσιο αεροσκάφος τουρισμού µε ελικοστρόβιλο 
ἑ Άλισον 250-Β520 που αποδίδει περίπου 42Ώ ἵππους. 
{ Π εταιρία προσφέρει µια ολόκληρη σειρά αεροσκα- 
ἑ φῶν γενικῆς αεροπορίας µέλη της ευρύτερης ΟἰΚο- 
ἔ γένειας Η90 µε εµβολοφόρους κινητήρες απὀ 180 
ἑ έως και 290 ίππους, Το ΗΘ0-420 ΑΤ εἰναιπρος το 
1.Αξιοσηµείωτη παρουσία για πρώτη φορά στη Δύση υπήρξε { ες δοκιµαστικὀ πως πο ην προσπάβεια 
ἑ αυτήτου πω ὖσ Μοό ώμο που έχει ο ανν. νο εμαυαμανακθ αμ 
: ἳ. ρές στο παρελθόν αναφερθεί σαν το σοβιετικό αντίστοιχο του Τολειαά(ς νερμαγικὴ παρουσία υπήρξε το ΕΑ300 
ς ἕ της Εχἰτα-ΕΙµαζ6ιϱῦ8ι, Το μονοθέσιο/διθὲσιο ακρο- 
: : ; ἓ βατικὀ, µε εξακύλινδρο κινητήρα 300 ἵππων προ- 
ἓ 2,Τελευταία γερμανική παρουσία υπήρξε το ΕΑ.00 της Εχίτα- ἑ σπᾶθησε να κλέψει την παράσταση απὀ τα ρωσικά 
 δουκχόι εκτελώντας καθημερινὲς επιδείξεις στη 
{ διάρκεια της έκθεσης. Η ἴδια εταιρία παρουσίασε 
ἰ και ἑνα μοντέλο του εξαθέσιου ΕκίΓα 400 που βα 


προορίζονσέ οσν οεροοκόφος ειδικών αποστολών, εππήρη, διαθέτει κινητήρα 360 ἵππων. Απώτερο σχέδιο εµ- 


πρ ο πο απ | φανίζεται τα τετραθέσιο/πενταθέσιο Ε.»ιθίποι χρη- 
ἰ σιμοποιεὶ δύο κινητήρες Γκάρετ ΤΕΕΊ09-2. 
: Νέες όμως σχεδιάσεις στο χώρο της Γενικής Αερο- 
ἓ πορίας υπήρχαν και απὀ πολλές χώρες της ἄνατο- 
: : ἃ ὄ ' ἑ λικἠὴς Ευρώπης, Η εξαιρετικά δραστήρια ΡΖἱ απὀ 
{. Ὑουμένως γνωστό σαν ΥαΚ0Τ5] επελέγη από τη Ρωσική ἀερο- : νι ἃ Ὃ σα. - έκθεση µε 
πορία για γα αντικαταστήσει όλα τα αεριωδούµενα εκηαιδευτι- { : 
ἔ μεγάλο αριθμό αεροσκαφών, αλλά τα νέα βρἰσκο- 
ἑ νταν μάλλον σ’ ἑνα μικρό μοντέλο του Ρζἱ -ΜΙωξπο 


: : ς ο ἳ Ε-4, ἕνα υψηλοπτέρυγο ελαφρό αεροσκάφος εκ- 
| ο. κα ο... κ ου { παίδευσης και παρατήρησης µε κινητήρα 115 ἵππων 
Γ, ποιείτι γα τη μέτρηση της επιφάγειας που παρουσιάζει το σε- ἑ που αναμένεται να προσφέρεται σε χαμηλή τιµή. 


{ Μια απὀ τις πλέον παράξενες παρουσίες στην ἐκθε- 


ση ἠλθε απὀ την Ουγγαρία στη µορφή του ἄπαΖ 
(ΑΚ-22 ὈΙπο, ένα διθέσιο διπλάνο µε ασήµµετρες 
πτέρυγες ποµ ἔκανε την πρώτη του πτήση μόλις 
πριν απὀ μερικούς µήνες ᾧ Γ.Κ. 

Φωτογραφίες: Γιάννης Γκρήσης 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΑΜΟΣ-ΑΥΓΩΥΣΤΩΣ 


πν 


ΕΚΘΕΣΗ({ Ν 


πάθε λάτρη της «εροπορίας, Αν θεωθήδουµε ότι η αθχΗ εἶναι τὸ ἡμισυ τοῦ παντός, η έκθεση Εηλόπτερο- Αεροπλάνα "94, εποτεῖεἰ ἑνα βη- 


ε πρωτοβουλία της Αίμθης ΑνἱαΙίοη 5ε/νίσβς 
οργανώθηκε μεταξύ 17-28 ἱουνίου 1986 η 
πρώὠτη ἐκβεση «Ελικαπτερο-Αεροπλάνο 
94» στις εγκαταστάσεις της πρώην 
Αμερικανικής Βάσης του Ελληνικα, Μια 
αντίστοιχη Ππροσπάβεια εἶχε γίνει δεκα χρό- 
για πριν µε την επωνυμία «Ελικόπτερο 84, 
χωρίς ωστόσο να μπορέσει να εδραιωθει, 
δεδομένης και της κατάστασης που επικρᾶ- 
τούσε τότε στα αεροπορικά πράγματα της 
χώρας. 
Η φετινἠ ἐκθεση παρουσίασε αρκετό ενδιαφέρον παρά τα 
νηπιακά οργανωτικἁ προβλήματα και τον περιορισµενο 
ἠγκο της, 
Ώστοσο καθε καλόπιστος παρατηρητής θᾳ μπορούσε να 
διακρινειτο δυναμισμό που παρουσιάζει ο τομέας των αξ- 
ῥροπορικών υπηρεσιών στην Ελλάδα µέσα απὀ τους εκθέ- 
τες καιτα εκθέµατα της έκθεσης, καθώς καίτις σημαντικές 
προοπτικὲς που διαγράφονται για το μελλον, σε µια αγαρᾶ 
που μέχρι πριν δύ0 περίπου χρὀνια ακόµα παρέμενε ανεκ- 
μετάλλευτη. 
Ετσι με ενδιαφέρον εἶδαμε εταιρίες που κάλυπταν ἑνα 
ευρί φάσμα αεροπορικών ὁραστηριοτήτων, απὀ αεροψε- 
κασμοὺς μεχρι κατασκευή σηστηµάτων μποστήριξης εδά- 
φους. 
Στο στεγασμὲνα χώρο της ἔκθεσης υπήρχαν 18 περίπτερα 
[σε ένα απὀ τα οποία μετείχε καιῃ «Π»], ενώ στον ανοιχτό 
παρουσιάζονταν οκτώ συνολικά Ελικόπτερα, καθώς και όλ- 
λου είδους αεροπορικό υλικό, 
Το πρόγραµµα περιλάμβανε καιπτητικὲς επιδείξεις απὀ τα 


ιά προς τή σωστη ματεύθινση, 


ελικόπτερα που μετείχαν στην ἐκθεση. 
Το τριήµερο της αργίας καθώς καιη δυνατότητα ελεύθε- 


ρης εισόδου, ἔδωσε την ευκαιρία σε πολύ κόσµο να επισκε- 


φθεί την έκθεση και να περιηγηθείτους χώρους καιτα εκ- 
θέµατα. 


ϱ!Ι ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΤΗ ΕΚΘΕΙΤΗΙ 


Στην εκθεση μετείχαν {8 συνολικά εταιρίες, τις δραστηριό- 
τητες των οποίων παρουσιαζουµε παρακάτω ουνοπτικᾶ, δ]- 
νοντας έµφαση σε όσες απ' αυτὲς εμφανίσθηκαν για πρῶ- 
τη φορά σε αεροπορική ἐκβεση 

ΑΥΙΟΝΙ6 πομρ οἱ ζοπιραπίες:Η Ανοπίς ἄπουρ ιδρύθηκε το 
1994 και αντιπροσωπεύει σήμερα στη χώρα µας 90 και πλὲ- 
ον διεθνείς οἰκους που καλύπτουν ολο το φάσμα της αερο- 
πορίας και ηλεκτρονικών, ὅπως ΒεΙἰ Πειιοορίθι ΤχἰΓοη, 
Όαπααιβη Ιήαϊοοπι, 0855Γ8- Ηθίπης. ΠΟΟΙΠΣΟΠ ΗΕίισορίθ;. 
Ταεάγπε οπίιπαπίαι Μοίοις, ΤεχίΓοπ {Ψοσπιίπᾳ, 
Βευα!κ/Πίπᾳ και Ἀνιοης ΡΙΒΙΤΘ Βοῦῃ. 

Η Ανιοπίο Τουρ δημιούργησε σταδιακά και λλες εταιριες 
και αποτελείται σήµερα απὀ τις Ανίοηίς Α.Ἐ Ηεϊϊοπίς Α.Ε., 
Ανιοπίς Αεροπορικές Εφαρμογές Ε.Π.Ε. και Ααήσπίς Ε.Π.Ε. 
Η εταιρία παρεχει υπηρεσίες Συμβούλου. Αντιπροσώπου 
και Διεκπεραιωτή προγραμµατων στους πελατες Της εκ 
τῶν οποίὼν οι κυριότεροι εἶναι οἱ Ένοπλες Δυνάμεις, ΔΕΗ. 
Υπηρεσίες Τηλεπικοινωνιών, Ολυμπιακῆ 
Αεροπορία:Αεροπλοία, Υ.Π.Α., Υπουργείο Γεωργίας 
Ξ.ΑΒ.. Λιμενικό Σώμα κ.λπ. 

Επίσης η Ανίοβίο ασχολείται ενεργώς µε πτητικές επιχειρή- 
σεις 

διαθέτοντας ἑνα στόλο 25 αεροπλάνων και ελικοπτέρων 


Κείμενο; Γιώργος Χριστογιασννάκης Γιώργος Τσιάλτας 
Φωτό; Γ,Τ. 


τα οποιααπασχολούνται σε ένα ποικίλο εὐρος αερόοπορι- 
κών εφαρμογών ὁπως σεροψεκασμούς, μετατροπή καιρού, 
αεροφῳτογραφίσεις, 

κινηµατογραφίσεις, συντήρηση αεροσκαφών και κατόπιν 
ἐγκρισηςτης 

Υ.Π.Ασε μεταφορές επιβατών, ασθενών, φορτίων και εκ- 
παίδευσης 

χειριστών ελικοπτἑρών. Πέραν του περιπτέρου η εταιρία 
συμμετείχε 

εκθέτοντας και παρουσιάζοντας σε πτήση ελικόπτερα τύ- 
ποι! Βα! 290, Βε!! 2088 | οπᾳίαπῃε:, Βοβίηβση Βρ2 και Π44. 
Τα τελευταίο παρουσιάστηκε για πρώτη φορά στην 
Ελλάδα καιστο επόμενο τεύχος η «Π» βᾳ παρουσιασει τὸ 
τετραβέσιο «προσιτό» αυτό ελικόπτερο. 

Οἱ ΥΜΡΙΩ ΑΝΙΑΤΙΟΝ; Ηθιγατρική εταιρία περιφεριακών 
μεταφορῶν του εθνικού σεροµεταφορέα «Ὀλυμπιακή 
Αεροπλοῖα», δεν χρειάζεται Ιδιαίτερες συστάσεις. 
Αποτελεί τη δεύτερη σε μέγεθος ελληνική αεροπορική 
εταιρἰα µε ἑνα Ιδιαίτερα εκτεταμένο ἄίκτυο που καλύπτει 
όλα τα ελληνικά αεροδρόμια, ενώ πρόσφατα εγκαινίασε 
και γραμμὲς προς την Κωνσταντινούπολη, τη Σόφια και τα 
Τέρανα. 

Στο στόλο της περιλαμβάνονται πέντε αεροσκάφη 9501-9040, 
ἕξι Ποιηίει 290-2-Ί, τέσσερα ΑΤΗ-42-320 και πέντε ΑΤΗ- 
729-200. Εκτὸς των αεροσκαφών διαθέτει και ένα ελικὀπτε- 
ρο Εμποσορίοι Α99Ρ0Β Εζμθωή], ἕνα Ααιυςία Α-108Α | κα- 
θώς και το νὲρ δικινητήριο 

Αφόζος που παρουσιάσθηκε και στην Εκθεση. 

ΑΕΟΕΑΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ.:Η Ἀβῃθᾶη Ανιαίίοπ ήταν η πρώτη ιδιῶ- 
τική Εταιρία που απέκτησε ἁδεια απὀ την Υ.Π.Α, πριν δύο 


ΠΤΗΣΗ ώγΛίοΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ ή 
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νι ὁ -- | 
Τᾳ ελικόπτερο ΗΙΠθι της εταιρίας ΚΟΝΡΟΒ σε πτήση κατά τη διάρκεια της ἐκθε- 


ι 


σης. Ἀρησιμοποιείται για αερολιπάνσεις και αεροψεκασμούς. 


ο τ.« 


ΗΟΝΕΒΙ ΑΝΡ ΙΤοΟ 


Το περίπτερο της ΗΟΥΕΒΙ ΑΝΗ µε το αγωνιστικό αερὀστροµνο ὄχημα σε δεσπό- 


ζομσα θέση. 


περίπου χρόνια, για πτήσεις αερο-ταξί και σεροδιακοµιδή 
ασθενών. Επίσης η Αβαβεη είναι αντιπρόσωπος της εταἰ- 
ρίας αεροσκαφών Βρε; και διατηρεἰ δικό της κέντρο 
συντήρησης αεροσκαφών καβώς και στόλο αεροσκαφών 
από Β!ρ8/ 018 και 580 ΙΙ. 

ΚΟΝΩΟΒ Ι ΤΌ.'Η Κοπή! εἶναι εταιρία γενικών εφαρμογών 
ελικαπτέρων και απὀ το 1988 εκτελε[ αεροφεκασμούς σε 
διάφορες καλλιέργειες καθώς και ψεκασμούς φυτοφαρµά- 
κὠν γι την καταστροφή του δάκου της ελιάς, Από το 1991 
εἶναι η μόνη εταιρία που έχει έγκριση για αερολίπανση µε 
Ελικόπτερο. 

ΗΩΝΕΠΙ ΑΝΩ ΤΩΏ,:Η Ηονεήαῃά 18, εἶναι γενικός αντιπρό- 
σωπος στην Ελλάδα της εταιρίας κατασκευής σερὀστρο- 
μνών οχημάτων (ΗονβιοαἩ]. ΑοκΘΙπΕη ΙπΟμςΙΠΡ και της 
εταιρίας κατασκευής περοπορικών κινητήρων ΑΙΤΟΨΥ 
Επ(Ιηθθηπη. Στην ἔκθεση υπήρχαν δύο μικρά τέτοια οχή- 
µατῃ του εγύς και δύο ατόμων, ενώ η εταιρία αντιπροσω- 
πεύει όλη τη σειρά που φτάνει µέχρι και ἀδθέσια σκάφη βά- 
ρους 27.500 κιλών και ὠφέλιμοι! φορτίου 4.000 κιλών, Το 
μονοθέσιο και το διθέσιο σκάφος που έλαβαν µέρος στην 
έκθεση, αναπτύσσουν ταχύτητα µεχρι και Τ0 χλμ./ώρα. 
Τέλας η ΗΟΝΕΒΙ ΑΝΡΙΤΌ., εἶναι αντιπρόσωπος της εται- 
ρίας κατασκευής απομιμήσεων παλιών οχημάτων Αξπυμη 
Μσίοι σα/ή8ρ8 ΟΟΠΊΡΕΗΥ. 

ΕΗ/ΤΙ ΑΙΠ': Π Κήῑ Αἱῑ εἶναι µία νέα κρητική αεραπορική 
εταιρία λαικής βάσης ποι ἄρχισε να ὅραστηριοποιείται από 
τις 20 Ιαυψίου μετά τη 

συμφωνία µε 1η 5ΕΕΑ η οποία θα εκτελεὶἰ πτήσεις μεταξύ 
Χανίων- Αθήνας, Επίσης η ΚήϊΙ ΑἱΓ αναμένεται να αποκτήσει 
δικά της αεροσκάφη για τῃ διεύρυνση του δικτύου της 
στην Ελλάδα αλλά καιτο εξωτερικά. 

ΣΧΟΛΕΣ ΩΜΕΓΑ: η Ὠμέγα λειτουργεί ἄπο το 18608 διατη- 
ρώντας εκπαιδευτικἁ προ γράμμοτα για 17 ειδικότητες 
στους τομείς Διοίκησης - 

Ὀικονομίας, Πληροφορικής, Εφαρµοσμεγων Τεχνών και 
Μηχανολογίας και έχει μεγάλη πείρα στην εκπαἰδευση 
στελεχῶν αεροπορικών επιχειρήσεων και μηχανικών περο- 
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μι - 


Τα επίσηµα εγκαίνια της ἔνταξης του νέου δικινητἠριου ελικοπτέρου Αβάσ5ς 


στο στόλο της Ὀλιμπιακής Αεροπλοίας, έγιναν κατά τη διάρκεια της ἐκβεσης 


σκαφών. 

ΞΤΑΝΩΟΧ (ΔΟΥΚΑΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ):Η εταιρια ΞΤΑΝΡΟΧ 
ὁραστηριοποιείται στην εισαγωγή και το εμπόριο εἰδικών 
βαφών για αεροσκάφη. σε συστήματα σύγχρονων µονά- 
ὅων βαφἠς καθως και στην τεχνική υποστήριξη και παροχή 
υπηρεσιών εξειδικευμένης βαφής. 

Βἱ1υΕ ΘΚΥ ᾖ,ΤΩ]: Ηεταιρια ΓΑΛΑΖΙΟΣ ΟΥΡΑΝΟΣ ΕΠΕ 
(Βἱ0Ε ΞΚΥ 1 ΤΟ) είναιῃ εταίρα Γενικών και Γεωργικών 
Αεροπορικὠν Εφαρμογών ἐχοντας στην 

Ιδιοκτησία της 6 αεροσκάφη τύπου ΞΝΟΝ ΟΟΜΜΑΝΡΕΒ 
600 5-οΏ καθώς και πλήρη επίγειο εξοπλισμό για την εκτέ- 
λεση των ακόλουθων εργασιών: -Αεροφεκασμούς 
Λίπανση, σπορά, απολἰπανση 

Καταπολέμηση θαλάσσιας ρύπανσης 

Καθαρισμός μονοτήρων πυλώνων πλεκτρικοἡ ρεύµατος 
-Θερμογράφηση γραμμών μεταφοράς πλεκτρικοί] ρεύμα: 
τος 


-Αραστηριότητες τροποποιησης καιρού. αντικαλαζική προ- 


στασία, τεχνητή βροχή. 

-Δασοπροστασία µε τη μέθοδο της εναέριας παρατήρη- 
σης. εντοπισµοι, ἄμεσης επέμβασης και καταστολής 
πυρκαγιών. 

ΑΥΙΑΤΟΒ:Η εταιρἰα ΑΨΙΑΤΟΗ δραστηριοποιείται στις πτή- 
σεις τσάρτερ, Υ.Ι.Η και αεροταξί διαθέτοντας συνολικά 4 
αεροσκάφη. ένα ΒβεζῃοΓαΒ Κίπα ΑἱΓ 200 [7 Υ.Ι.Β θέσεων], 
ἕνα Όβ8ςςπα 402 (θέσεων), ένα 


Όβεςπ 420 (4 βῥσεων] και ἑνα Ρ/ρε: ΡΕ 20-250 ΑΖίου (4 θὲ- 


σεων). 

ΑΤΗΕΝΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΦΕΗΥΊΓΕ8 (ΑΑ5/:Η Α.Α.5. ἦταν και η 
διοργανώτρια εταιρία της εκθεσης ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΗ- 
ΑΙΗΡΙΑΝΕ ο. 

Η ΑΑς Ιδρύβηκε το 1870 και παρέχει στους πελάτες ὕπο- 
στήριξη εδάφους, αντιπροσώπευση, ν.Ι.Ε μεταφορές. υπη- 
ρεσίες και υποσπήρίξη πληρωμάτων, ὄδειες για υπερπτή- 
σεις. μηχανογραφημὲνα σχεδια πτήσης, πληραφορίες και- 
ρού, ανεφοδιασµο σε καύσιμα. οργανωση τροφοδοσίας, 
μεταφορά και ξενοδοχειακές κρατήσεις. 


Επίσης η ΑΑς αντιπροσωπεύει έναν αριθμό εταιριών 
ΟΛΑΠΕΙ και αἴτ- 

Ιχίπου διαθέτουν τα αεροσκάφη τους ῥήη θ/ῃ(Πε ῥἱείση, 
μήορίορ και θχθομίϊνε Ι6ἱ5] για μεταφορές Αίί Ταχί και 
(8Πε, ν.|,Ῥ., αεροδιακοµιδής ασθενῶν. επιτήβησης απὀ 
αέρος και αεροφωτογράφισης. 

Τέλος π ΑΑ5 διαθἑτει αεροσκάφη μεταφοράς αιπο μέχρι 
και ος 

τόνων (σε συνεργασία µε εταιρίες από χώρες τῆς πρώην 
ΕΣΣΔ] για 

τη µεταφορά φορτίων διεθνώς, 

ΘΚΥ ΗΑΜΚ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 5.Α.: Η 5/9 ΗδιΝκ ΑνἰβΙΙοη 9.Α διαβε- 
τει τα ελικόπτερα τῆς γία πτήσεις αεροταξί και ν.|.Ρ. 
Επίσης συμμετείχε στην έκθεση εκτελώντας πτήσεις µε τα 
τρία της ελικόπτερα. τα µεγαλύτερο απὀ τα οποία ήταν ἑνα 
Ό- (6 σε διαµόρφωση Ν.Ι.Ε. 

Ε.Α.Β.; Παρούσα στην έκθεση ἦταν και η Ελληνικἠ 
Αεροπορική Βιομηχανία που βέβαια δεν χρειάζεται ιδιαίτε- 
ρες συστάσεις καθώς απυτελείὶ µια απά τις μεγαλύτερες 
Βιομηχανικές µονάδες οτην Ελλάδα. 

Οι εγκαταστάσεις της στην Τανάγρα καλύπτουν µία ὀκτα- 
ση 180.000 τ.μ., ενώ απασχολεί 3.000 άτοµα. Στις ὕραστη- 
ριὀτητὲς τῆς περιλαμβάνονται: 

Συντήρηση. γενική επισκευή και τροποποίηση Πολιτικών 
και στρατιωτικών αεροσκαφών καθώς και αεροκινητήρων, 
παρελκομένων και ηλεκτρονικών συστηµάτων, 
-Κατασκευἠ και συναρμολόγηση δομικών τμημάτων και 
µειζόνων συγκροτημάτων αεροσκαφών και αεροκινητή- 
ρων. 

-Κατασκευῆ ηλεκτρονικὠν και τηλεπικοινωνιακών προιά- 
ντων και τμημάτων οπλικὠν συστηµάτων. 

-Εκπαίΐδευση σε ἑνα ευρύ φάσμα ειδικοτήτων του αερο- 
ναυπηγικού/επισκευαστικού τοµέα. 

Η παρουσία της εταιρίας στην ἐκθεση τον/ζειτην ἑμφαση 
που δίνει στην προσέλκυση νέων πελατὼν απὀ το νέο 
δυναμικὸ χώρο που δημιουργείται απὀ την απελευθέρωση 
των αερομεταφορών στην Ελλάδα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ἑα 


| «5 : " 
Ἕνα από τα ελικόπτερα της ΞΚΥΗΑΜΝΚ ήταν και αυτό το Ημαῃες 500 που ήταν ειδι- 


κά διασκευασμένο σαν εναέρια πλατφύρµα αναμετάδοσης εικόνας σε τηλεοπτικῆ 


κανόλια. 


Το νέο τετραθέσιο ελαφρό ελικόπτερο ΒοΒίηςοπ Βάδ της Ανίοπίςο. 


ΦΕΕΑ; Στην ἔκβεση οαυμμµετείχε κα: µία από τις «μεγάλες» 
ελληνικές 
εταιρίες, ΠΒΕΕΑ, η µονη που εκτελε! τακτικὲς (5εηεαμεα] 
πτησεις 
στο εσωτερικό αλλά καιτο εξωτερικὀ. Για το σκοπό αυτό 
διαθέτει ἕνα αεροσκάφος Αίήοης ὦρ0-9 1 και δύο ΕοκΚει 
50, Επίσης υπάρχουν τρία ΊΒβέσια Εβποπία (5 ηββήπαεη] 
ΒΑΟΡΒΤΟ Με[ιο ΙΙ. Αγαλυτική παρουσίαση της εταιρίας ἑγ]- 
γεσε περασμένο τεύχοστης «ΠΠ», 
Ε.ΠΠ.Α.Ε. (Ένωση Πιλοτων Πολιτικής Αεροπορίας 
Ελλάδος): 
Η ΕΠΠΑΕ ιδρίΒηκε την 3η Οκτωβρίου 1880 ἐχοντας στό- 
χους: 
α) Την προβολή και προάσπιση των συμφερόντων των πι- 
λοτων της Π.Α 
ἔναντι παντός κρατικού φαρρα και υπευθήνομ. 
β) Την παροχή κάθε δυνατής υποστήριξης προς τα µέλη 
τῆς ενώσεως 
γ) Τη διαµόσφωση τῆς κοινής γνώμης πάνω στα προβλήμα- 
τα που 

αντιμετωπίζουν τα µέλη της Ενώσεως. 
δ] Την ενηµέρωση των µελών πάνω σε ειδικα προβληματα. 
Ε) Την ανάπτυξη σχέσεων µεταξί των μελών σε πνεύμα 
συνεργασίας και 
καταναήσεως, 
ϐ) Πᾶᾷσα προσφορά και εξυπηρέτηση προς την Ιδεα της 
Πολιτικής 
Αεροπορίας, 
ΒΠΟΜΟΤΕ.ΙΛΑΙΝΟΠΟΥΛΟΣ: ΗΡΗΟΜΟΤΕΙ.. 
ΛΑΙΝΟΠΟΥΛΟΣ αντιπροσωπεύει στην Ελλάδα τα ελικὀ- 
πτερα της ΕΜΒΟΩΟΡΤΕΒΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ που ἅημι- 
ουργήθηκε τον Ιανουαριο του 1380 µε τη συνεργασία και 
ουγγένωση των αντίστοιχκὠν κλάδων ελικοπτέρων της 
Βειήεύπ Αθίοξραςθ και της Αθιοξρβίἰα]θ, 
Η ΡΒΟΜΟΤ έχει ηδη προχωρήσει στη σχεδίαση προς δηµι- 
ουργία υποδοµῆς υποστήριξης υψηλής πιστότητας και 
αξιοπιστίας. Επίσης έχει υπογράψει συμβαση συνεργασια - 


υποστήριξης µε τη ΜΕΡΙΤΕΗΒΗΑΝΕΑΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Απρο- 
κειµένου να εκτελούνται σ αυτήν προγραμματισµένες και 
μη εργασίες Β' Επιπέδου Συντηρῆσεως στα ελικόπτερα 
ΕΗΗΟΩΟΡΤΕΗ και σύµβαση πλαίσιο Εργοστασιακης 
Ὑπαστήριξης µετην Ε.Α.Β γιατην εκτέλεση εργασιών ερ- 
γοστασιακού επιπέδαι! ελικοπτέρων τύπου 
ΕΝΗΟΟΟΡΤΕΗ. 

Επίσης µέσα στο πακέτο της παρεχόµενης προς τους πε- 
λάτες υποστήριξης που εξασφαλίζει εφ’ όρου ζωής διαθὲ- 
σιµο το κάθε πῳλούμενα ελικοπτερα εἶναι τα ανταλλακτικὰ 
κατεπείγουσας χορήγησης, συμβατικά ανταλλακτικά, βι- 
βλιογραφία, τροποποιήσεις, ειδικὲς επιθεωρήσεις, εκπαι” 
δευτἠ ιπταμένων και τεχνικὠν. 

ΝΕΤΕΝΟΙΝΕΕΒΙΝΕ Α.Ε: 

Ηεταιρἰα ὐΕΤ ΕΝΑΙΝΕΕΒΙΝΩ Α.Ε είναι επιχείρηση µε κα- 
τασκειαστικές, 

µελετητικὲς και ερευνητικὲς ὄραστηριοτητες κυρίως στους 
τοµείς 

Επιγείων Μέσων Εξυπηρέτησης Αεροσκαφών ({σιπᾶ 
Ῥυρροῦ Εομιρπιεηί), καθώς επισης και σε διάφορους τοµείς 
Αεροπορικού και Στρατιωτικού Υλικου. 

Η ναί Επαίπαεηπᾳ Α.Ε έχειτις εξἠς εργοστασιακές - κατα- 
σκευαστικες 

δραστηριότητες: 

-Κλίμοκες επῴατών περοσκαφων {επί πλαισίου ἡ 
ρυμουλκούμενες) 

«Οχήματα ανεφοδιασµου αίφων και ελικοπτέρων µε καυσι- 
μο (ΒΟΜΡΕΗΕ) 

-Μεταφορικές ταινίες φορτοεκφορτώσης αφ. 

Μονάδες εξιπηρετήσεως αίφ µε πόσιµο νερὀ. 

"Μονάδες εξυπηρετήσεως τοισλετών αφ. 

Ελκυστήρες (Τ/βσίογς] α/ῷ και ε/π. 

Ελκυστήρες ρυμουλκουμένων επιγείων. 

«αβς (απρυπᾶ Ροµαί υμῆς]. 

"Ὀχηματα τροφοδοσίας αφ 

-Νοσοκομειακά οχήματα αίῳ. 

-Αμαξίδια παλλετών αἱῳ (88”.48 κ 125] κοι[.ϱ-7 


Επίδειξη μοτοααλεξιπτωτισμού κατά τη Διάρκεια της έκθεσης. 


Η πάντα φιλόξενη και εξυπηρετικἠ υπεύθυνη του περιπτέρου της ΘΕΕΑ, κα. 
Μάρθα Μπέη στο περίπτερο της εταιρίας. 


οοπἱαἰπθις. 

-Αμαξίδια | 0-ᾷ ζσπίαίποτς 

-Κλιμακες συντηρήσεωςεπιθεωρησεως αφ. 

-Αμαξιίδια αποσκευών. 

-Αμαξίδια απορριμάτων. 

:0-ᾷ Οοπία[πθις. 

"Βόμβες εκπαίδευσης στρατιωτικών αφ. 

Οχήματα φορτώσεως βομβών επί στρατ. αρ 
“Βυμουλκούμενες μονάδες αεροσυμπιεστῶν για φορτωση 
πυρομαχικών 

στρίκων αίφ σε 5ηείίαις. 

«Πλατφόρμες σωντηρήσεωςεπιθεωρήσεως αίφ, ἰΓαί[βής 
οξυγὀνουαζώτου, µεταφορᾶς τροχών αἰφ, διάφοροιτύποι 
Ὠοἱ[ες και 

Ῥἱαπᾶς κ.λπ. 

«Κατακλινόμενουανακλινόμενοιιστοί φωτισμού και κεραι- 
ών. 


Επ . ποτ ον - 

Η έκθεση «ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ-ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ Θά» µπορεἰ σί- 
γουρα να αποτελέσειτην αρχή για τη δημιουργία µιας κα- 
λύτερα οργανωµενῃς και μεγαλύτερης έκθεσης που θα 
προσελκύει εκθέτες και απὀ το εξωτερικό. Τα περιθώρια 
ανάπτυξης εἶναι μεγάλα, καθώς οι κατ αποκλειστικότητα 
ἕλληνες εκθέτες ποι µετειχαν στην ἔκθεση δεν ἔεπερα- 
σαν το 1/3 της ελληνικής αγορᾶς, πρᾶγμα που δείχνει τη 
μελλοντική διναµική της έκθεσης. 

Ὅλα αυτά βεβαια υπό ορισμένες βασικές προυποθεσεις 
που περιλαμβάνουν την επιλογή ενός πιο ενδεδειγµένου 
και µε περιθώρια επέκτασης εκθεσιακοὶ χώρου, καθώς και 
«βασικότερο- την αλλαγή της καντόφθαλµης και σε ορισμέ- 
νες φορές ακατανόητα μεμψίµοιρης οπτικής των οργανω- 
τῶν, των οποίων η δουλειά 8Η πρέπει να επικεντρωθεί στην 
όσο το δυνατόν καλύτερη οργάνώση της έκθεσης και όχι 
σε υποδείξεις επἰ παντὸς επιστητοή και προς πασα κατεή- 
Βυνση! Εμείς εωχόµοστε η επόμενη ἐκθεση νο στεφθεί ἀπὸ 
μεγαλύτερη επιτυχία. 
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Πολλοίθα εἶναι σίγουρα εκείνοιπου αναρώτιού- 
νται ποια εἶναι η απαρχή της ολισθηρής πορείας 
που μετέτρεψε το φιλόδοξο πρόγραµµα που ἡλ- 
πιζε να αποτελέσει συνἐχεια του «Τορνέιντο» 
σε µια παρώδία διαβουλεύσεων και ἑνα παζάρι 


Η αγωνία πριν απὀ την πρὠτη πτήση... καθυστερηµέ- 


γη αρκετά χρόνια, 


διαπραγματεύσεων. Αν και οι γνώμες στο συγκε- 
κριµένο θέµα διίστανται, η αρχή του τέλους μᾶλ- 
λον εντοπίζεται στη δυστοκία συμφωνίας στις 
επιµέρους λεπτομέρειες που προέκυψε ανάμεσα 
στους εταίρους (Μ. Βρετανία. Γερμανία. ἰταλία 
και Ισπανία) και οδήγησε στη σημαντικότατη κα- 
θιστέρηση της υπογραφής των τελικών συµβο- 
λαίων ανάπτυξης του αεροσκάφους µέχρι το 
Νοέμβριο του 1988, Τα αποτελέσματα της κα- 
θυστέρησης υπήρξαν πολλά, 

Πρώτον, η λήξη του «ψυχρού πολέμου» ήταν 
πλέον ορατή κάτιπου οδήγησε σε µια παγκόσμια 
ὕφδση στην ανάπτυξη στρατιωτικών προγραμμᾶ- 
των. Επιπλέον, η οικονομική ύφεση στην Ευρώ- 
πη κάθε ἄλλο παρά διευκόλυνε την προσπάθεια 
των κυβερνήσεων στις τέσσερις χώρες ναβρουν 
τα απαιτούµενα για τη φάση ἔρεμνας και ανά- 
πτυξης πωσαᾶ. Ιδιαίτερα στη Γερμανία όπου η οι- 
κονοµία της χώρας βρίσκονταν κατω απὀ σημµᾶ- 
ντικήπἰεση λόγωτου προγράµµατος ενοποίησης 
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των δύο γερμανικών κρατών που μόλις εἶχε αρχί- 
σει εκείνη την εποχή. οι φωνὲς εναντίον του 
προγράµµατος του νέου μαχητικού γινόντουσαν 
όλο και πιο δυνατές. Δεν εἶναι ἐτσι τυχαίο ὅτιο 
Γερμανός μποιργὸς Αµυνας Βόλκερ Ρουκ ανα- 


-- 5. κ κ] Ἂ ; σι 


κοίνωσε στα τέλη της άνοιξης του 1996 ὁτιη χώ- 
ρατου δεν επιθυμούσε να συμμετάσχει στη φᾶ- 
ση παραγωγής του ΕΕΑ. αν και θα τηρούσε όλες 
τις συμβατικές της υποχρεώσειςποι αφορούσαν 
την ανάπτυξη του αεροσκάφους. πρόγραµµα 
που χρονικά έφτανε μέχριτο έτος 1999. 

Αν και φαινομενικά η Γερμανία «τραβούσε το χα- 
λἰκάτω απὀ τα πόδια» των εταίρων της, αυτό που 
πραγματικά επιθυμούσε, για όσους ἤξεραν να 
διαβάζουν ανάμεσα στις γραμμές, ήταν η διακο- 
πήτου προγράµµατος (για το οποίο εἶχαν ἤδη 
ὅαπανηθεί μέχρι εκείνη τη στιγμῆ 8 περίπου δισ. 
δολάρια) και µια επαναδιαπραγµάτευση µετις 
ἄλλεσαρεις χώρες ὡς προς τις προδιαγραφές 
του μαχητικού σε κατι λιγότερο δαπανηρό αλλά 
και φυσικά λιγότερο ικανό. Στο διάστηµα όμως 
που μεσολάβησε ανάμεσα στο πρὠτο σοκ και 
πριν Οἱ Γερμανοί επίσηµοι αφήσουν επιτέλους 
τις περιστροφές και διατυπώσουν ανοικτά τις 
προβέσειςτους, υπήρξαν πολλές και ποικίλες 


αντιδράσεις, 
Ενδιαφέρον ἴσως εἶναι να σημειώσουμε ότι µια 
απὀ τις πιο ζωηρέὲς από αυτές στην πιθανότητα 
ακύρωσης του προγράμματος ΕΕΑ ἦλθε απὀ την 
ἄλλη πλευρά του Ατλαντικού, απὀ τη Μακλτό- 


Αιακαισλογημένος ενθομσιασμύς μετὰ την 
επιστροφή απὀ την πρώτη πτήση. 


νελ Ντάγκλας, εταιρία χωρὶς άμεσο συμφέρον 
στο πρόγραµµα. Η εξήγηση ὁμως σε όσους ήταν 
διατεθειμένοι να ψάξουν λίψο περισσότερο ἦταν 
απλή. Η αμερικανική εταιρία βρισκόταν εκείνη 
την εποχή σε διαπραγματεύσεις µε τη Σαουδική 
Αραβία για την πώληση μεγάλου αριθμού µαχητι- 
κὠν Ε-19 και γνώριζε ότι η µεσανατολική αυτή 
χώρα εἶχε απὀ παλιά εκφράσει ἐντονο ενδιαφέ- 
ρον για τη συµµετοχή της σε κάποιο πολιεθνικὸ 
πρὀγραµµα ανάπτυξης μαχητικού. Η αποχώρηση 
της Γερμανίας καιη πιθανή συμμετοχή της 
Σαουδικής Αραβίας στο ΕΕΑ -εκδοχή που εἰχε 
εξεταστεί και στο παρελθὀν- έβαζε σε κίνδυνο 
Οχι µόνον την υπό συζήτηση συμφωνία, αλλά και 
μελλοντικές πωλήσεις, αφού θα απομάκρυνε το 
Βιάντ απὀ το άρμα των ΗΠΑ. Δεδομένου ὃε ὁτιη 
Σαουδική Αραβία χρηματοδοτοὺύσε τα αμυντικά 
πολλών άλλων χωρών της περιοχής της Μ. Ανα- 
τολής ἦ επηρέαζε αρκετὲς απὀ αυτές, ο κίν- 
ὕυνος θεωρήθηκε ακὀμη υψηλότερος για όλη 
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την αμερικανική βιομηχανία. Αξίζει μάλιστα να 
εξεταστεί μελλοντικά και ο ρόλος που ἐπαιξε η 
αμερικανική κυβέρνηση στο όλο θέµα, αν και 
ελάχιστες λεπτομέρειες έχουν ἔλθειστο φως 
μέχρι σήµερα για το συγκεκριµένο θέµα. 

Η 16η Ιουλίου 1992 αποτελεί µια ημερομηνία 
σταθμό για το πρόγραμμα. αφού ο οργανισμός 
που διαχειριζόταν το πρόγραµµα ΝΕΕΜΑ (ΝΑΤΟ 
Εμίορθαη ΜάπΒΩΠιεηί ΑΘΕΠΟΥ) ανακοίνωσε την 
έναρξη µιας μελέτης για τον περιορισμὀ του κό- 
στους του ΕΕΑ «ώστε να ευθυγραμμιστεί µετις 
οικονομικὲς δυνατότητες αλλά καιτις αλλαγές 
των απειλών που εἶχαν στο μεταξύ επέλθει στο 
ευρωπαικό και παγκόσμιο προσκήνιο», Ιδιαίτερα 
όσον αφορούσε το τελευταίο, η σχετικἠ ανακοί- 
νωση, αν καιπαραδεχόταν τη σηµαντικἡ υποβόθ- 
µιση του κινδύνου ποµ προέρχονταν απὀ την 
(υπὸ διάλιµση τὀτε] Σοβιετικἠ Ένωση, τόνιζε ότι 
οι απειλές στο μέλλον ἰσως προέρχονταν απὀ 
σοβιετικής κατασκευἠς αεροσκάφη σε υπηρεσία 
σε χώρες του Τρίτου Κόσμου. Αυτό που ουσια- 
στικά τόνιζε η διατύπωση της µελέτης ἧταν ότι 
το αεροπλάνο θᾳ έπρεπε να εἰναι ικανό να αντι- 
µετωπίσει αεροσκάφη της κατηγορίας δι- 
οτ/ΜΙα-298 αλλά και τα παράγωγά τους που θᾳ 
βιατίθεντο πλέον ελεύθερα στη διεθνή αγορά τα 
πρώτα χρόνια του δ1 αιώνα. 

Αποστολή: συρρίκνωσητου κόστους 

Το τέλος του 19896 βρήκε τις κοινοπραξίες 
Ειινοίᾳηίθι (αεροσκάφος] και Ειγο[εί (κινητήρες) 
να έχουν επιδοθεί σε µια τρίµηνης διάρκειας επι- 


σος 


Στην πράσθια αυτή φωτογραφία διακρίνονται πολλές 
ενδιαφέρυυσες λεπτομέρειες, ανάμεσά τους η διπλἠ 
κιθωτοειδἠς εισαγωγή αέρος µε τα κάτω κινούμενα 
χεἰλῃ. Τα σλατ σε εκτεταμένη βέδη, τα πτερύγια 
«κανάρντ», αλλά και οἱ θέσεις στὸ κάΤω µέροστης 
ατράκτου ῥπουι μεταφέρονται οἱ πύραυλο! ΑΜΗΑΑΜ. 


-ϱμ -- --- Δ. 


ον ο "σρς 


χείρηση µείωσης του κόστους του μαχητικου κα- 
τὰ 3056 σε σχέση µετα 127 εκατ. γερμανικἁ μάρ- 
κα ανά μονάδα που είχε προσδιοριστεί όταν ανα- 
κοινώθηκε η γερμανική αποχώρηση. Η τιµή αυτή 
γερμανική εφεύρεση- περιλάμβανε ὀχι µόνον 
το κόστος κατασκευἠς ανα αεροσκάφος, αλλα 
και ενσωμάτώνε µέρος της συνολικής οικονοµι- 
κῆς επένόωσης στο πρὀγραµµα καθώς και το κό- 
στος υπαστήριξης του αεροσκάφους για ένα 
χρονικό διάστηµα της επιχειρησιακής του χρή- 
σης. (Δεν ἦταν φυσικά λίγοι αυτοίπου κατηγόρη- 
σαν τη Γερμανία ότι «μαγείρευε» τα σχετικά 
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νούμερα προκειµένου να υποστηρίξει τις από- 
ψεις της]. Είναι επίσης αξιοσημείωτο ότι ενώ η 
γερµανικἡ κυβέρνηση έτεινε να απομακρύνεται 
απὀ το πρόγραµµα, η γερμανική αεροπορική βιο- 
µηχανία έχοντας συνδέσει ουσιαστικά το μέλ- 
λον της µε το Ευρωπαικό Μαχητικὀό δεν μπορού- 
σεπαρά να αντιδράσει. Αποτέλεσμα ήταν να 
βρεθεἰ σύντομα σε ὄύσκολη βέση, αφού λόγω 
τοι εἰδικοή καθεστώτος διοίκησής της, τα ἶδια 
στελέχη που έπρεπε να εφαρμόσουν τις κυβερ- 
νητικὲς εντολές, εἶχαν συγχρόνως και την ευθύ- 
γη της προστασίας των συμφερόντων της κἀτώ 
απὀ τη σκέπη τῆς ενοποιηµένης ΠΑΡΑ. 

Η πρὠτη όμως προσπἀβεια περιστολἠς του κὀ- 
στους ἠλθε από την ἴδια τη βιομηχανία που υΠΟ- 
στήριξε ὅτι µε ανακατανοµἠ των αρμοδιοτήτων 
εργασιών ανάµεσα στις εταιρίες που μετείχαν 
στο πρόγραµµα και τον περιορισμό των γραμμών 
τελικής συναρμολόγησης απὀ τἐσσερις σε τρεις 
ἡ και δύο θα μπορούσε το ανωτέρω συνδυασμµέ- 
νο κόστος ανἁ μονάδα να μειωθεί κατό 1956 σε 
111 εκατ. μάρκα. Παράλληλα, η µελέτη των κοι- 
νοπραξιών Γιουροφάιτερ-Γιουροτζέτ κατέληξε 
στο συμπέρασμα ότι υπήρχε η δυνατότητα κατα- 
σκευἠς µιας ἔκδοσης του αρχικού ΕξΕΑ που θα 
διατηρούσε τη γενική διαμάρφωση συμπεριλαµ- 
βανοµένων των δύο κινητήρων Ε9σδ0ῦ0, της πτὲ- 
ρυγας σχήματος «Δέλτα» σε συνδυασμὸ µε τα 
πτερύγια «κανάρντ», το ραντάρ ΕΟΒΒΩ, αλλά θα 
ενσωμάτωνε υποδεέστερης απόδοσης υπο: 
συστήµατα σε πολλούς άλλους τοµείς, Το απο- 


έλεσμα, που υπολογίστηκε ότι θα εἰχε συνδια- 
σµένο κόστος 1060 εκατ. µάρκων (90 εκατομμύ- 
ρια εὰν τοποθετείτο κάποιο απὀ τα υπάρχοντα 
συστήματα αυτοπροστασίας] ἐλαβε το ὀνομα 
ΝΕΕΑ (ΝΕ ΕΕΑ), Στην πραγματικότητα το 
ΝΕΕΓΑ αποτελούσε µια οικογένεια αεροσκαφών, 
μέλη της οποίας θᾳ μπορούσαν εύκολα να καλύ- 
ψουν τις ανάγκες των τεσσάρων χωρών που µε- 
τείχαν στο πρὀγραμμα. 
Πέρα όμως απὀ τις μελέτες προσαρµογἠς του 
ΕΕΑ στη νέα πραγματικότητα, η µελέτη των δύο 
κοινοπραξιών προχώρησε και στην προκαταρµτι- 
κή εξέταση επτὰ συνολικά νέων σχεδιάσεων, 
που συμπεριλάμβαναν και τρία μονοκινητήρια 
αεροσκάφη, εἶτε µε τον κινητήρα Ενσθθτων 
9 200 κιλών ἡ µε κάποιο ἄλλο υιµηλότερης απὀ- 
ὅοσης κινητήριο σύστηµα στην κατηγαρία των 
19.000-15.000 κιλών. Αυτό το σκέλος της µελέ- 
της απέδειξε ὁτι µόνο µια μονοκινητήρια νέα 
σχεδίαση θα μπορούσε να εἶναι φτηνότερη του 


ΕΕΑ. Όλα όμως τα µονοκι- 
νητήρια αεροσκάφη δεν 
μπορούσαν να καλύψουν 
τις επιχειρησιακὲς απαιτή- 
σεις που καλείτο αρχικά να 
καλύψειτο Ευρωπαϊκό ΙΜαχητικό, Κάποιες μάλι- 
στα από τις δικινητήριες σχεδιάσεις που εξετή- 
στηκαν, αποδεἰχβηκαν δαπωνηρότερες του ΕΓΑ. 
Επιπλέον, Π αλλαγή σ ἑνα νέο αεροπλάνο, θα 
καθυστερούσε την εισαγωγή του τύποι σ8 υπη- 
ρεσία µέχριτο έτος 2005-2006 µε επιπλέον οικο- 
νομική επιβάρυνση. 

Εγινε ἐτσι φανερό ότιη ΝΕΓΜΑ δεν μπορούσε 
παρά να καταλήξει σε µια πρόταση γία την υἱο- 
θέτηση ενὸς µέλους της οικογένειας ΝΕΓΑ που 
θα κάλυπτε το στόχο της κατά 90δο περικοπής 
του κόστους και συγχρόνως θα ικανοποιούσε τις 
επιχειρησιακὲς απαιτήσεις των αεροποριών των 
τεσσαρων χωρών που μετείχαν στο πρόγραμμα. 
Ένα τέτοιο αεροπλάνο θα μπορούσε να µπεισε 
υπηρεσία το ἑτος 2000 {µε τη Βρετανία και Ιταλία 
και το 2002 µε τη Γερμανία και Ισπανία) καινα 
εξακολουθήσει να ἔχει πιθανότητες εξαγωγἠς 
καισε άλλες χώρες, μειώνοντας ἐτσι περαιτέρω 
το κόστος ανάπτυξης. Το νὲο σχήμα, που πήρε 
το ὀνομα Ευτο[ᾳηίι 20080, φάνηκε να ικανοποιεὶ 
όλατα ενδιαφερόμενα µέρη και πρὠτον τον 
Γερμανό υπουργό Αμυνας που κατόρθωσε ναπε- 
ρικόψει αµέσως το κονδύλιο των συμβατικών 
υποχρεώσεων τῆς χώρας του στο πρόγραµµα 
κατά ὁ05ο, 


Σπᾶνια φωτογραφική απεικόνιση του ΕΕΖΠΟΔ. 
Διακρίνονται οἱ πυλώνες και οι θέσεις μεταφοράς 
οπλισμού κάτω απὀ την πτέρυγα και την ἄτρακτο. 
Το μαχητικὀ ἐχει σχεδιαστεί να μεταφέρει 4-8 
πυραύλους ΑΙΝ-120 και δήο-τέσσερις ΑΞΒΑ ΑΜ ῃ 
ΑΙΜ-9 ὅπως εδώ στη φωτογραφία, 


ϱ βασικός ὁμως συμβιβασμός µε την υιοθέτηση 
της πρότασης ΝΕΕΑ δεν σημαίνει ότι ἔχουν 
λυθεί και όλα τα προβλήµατα που σχετίζονται µε 
το νέο ευρωπαικὀ μαχητικό. Τα περισσότερα 
απὀ αυτά σχετίζονται µε το ποια ἐκδοση του 
ΝΕΕΑ τελικά θα υιοθετήσουν τα τέσσερα ενδια- 
Φφερόμενα κράτη, ενώ, ὅπως διαβλέπουν οι πλέ- 
ον απαισιὸδοξοι, υπάρχει και η πιθανότητα η κά- 
ϐε χώρα να υιοθετήσει το δικό της τύπο µεταβάλ- 
λοντας ἐτσι το Ευρωμαχητικὀ σε ἑναν «πύργο 
της Βαβέλ» της αεροβιοµηχανίας, 

Το ὀνειρο όμως για ἑνα κοινό Ευρωπαικό Ἱήαχη- 
τικό παραμένει ζωντανό όσο υπάρχει δινατότη- 
τα συμβιβασμού αναφορικά µε τις επιχειρησια- 
κὲς απαιτήσεις του αεροσκάφους, αφού οι υΜρι- 
στάµενες κατά περίπτωση λύσεις εἶναι δεδομέ- 
γες, Περισσότερες ὅμως λεπτομέρειες γιατο 
συγκεκριµένο θέµα µπορείτε να διαβάσετε πα- 
ρΩκάτω, 


κ 


Από την πρώτη πτήση στην παραγωγή 
0 καταμερισμός εργασἰας όσον αφορά την πα- 
ραγωγήτου ΕΕΑ ανάμεσα στις τέσσερις χώρες, 
Μ. Βρετανία. Γερμανία, Ιταλία και Ισπανία ήταν 
33, 8, 2] και 906. κάτι που αντιστοιχούσε µετις 


ο! ζβιβοη Εἶθεο ζσπιροτίτος 


ΕΕη 
τα 
Φετ] 


Αωπηηίη ΕΤ άΠη 
Τιαπίυπι 

αἰαςς Βείπ{οιςθά Ρἰαστῖς 
Αωπηίπίαπι (α5ΐπα 


κνώνοντας δηλαδή στην ουσία τη δύναμη της | σημαντικά καὶτον καταμερισμό εργασιών ανάµε- 


ΒΑΕ, 

Η Γερμανία εἶναι σχεδὸν σίγουρο ὁτι δεν πρόκει- 
ται να αγοράσει 250 μαχητικό, αφού αυτός ο 
αριθμός θεωρήθηκε απὀ την αρχἡ υπερβολικός. 


Μεγάλο µέρος του αεροσκάφους εἶναι κατασκευασμένο απὀ σύνθετα υλικά. 


ης 


Γος 

Ὦ νβεοο 
Ε «4. 9ελε 
Ἵ ςΑΞΑ/ΑΙΕΝΙΑ ών 
-] αἰενια 


μ.ο στην κατασκευή 
του ΕΕ2Ο00 ανάμεσα στους εταίρους, 


.-τ- 
ᾱ- 


.. 


ανάγκες που σίχε οκφράσει η κάθε μία, Η ΒΛΕ 
και η Λουφτβάφε εἶχαν εκφράσει την πρὀθεση 
αγοράς 250 μαχητικών η κάθε µία µε σκοπὀὸ να 
αντικαταστήσουν τέσσερις Μοίρες «Φάντομ» 
καιτρεις «Τζάγκουαρ» η πρώτη και τέσσερις 
Πτέρυγες Ε-4Ε (1680 περίπου αεροσκάφη) η δει.- 
τερη. Η Ισπανική Αεροπορἱα απὀ την πλευρά της 
απαιτούσε 108 αεροσκάφη για να αντικαταστή- 
σειτρεις Μοίρες Μιράζ Ε.Τ αλλά και να συµπλη- 
ρώσει τή συνβεσή της κάτιπου δεν έγινε µε την 
αγορά τών Ε/Α-Ί18Α/Β την προηγούµενη δεκαε- 
τία. Περισσότερο μετριοπαθής στις εκτιμήσεις 
της εμφανίστηκε η Ιταλία ποι απαιτοήσε 1865 αξ- 
ροπλάνα για να αντικαταστήσει 160 Ε-1045. 
Ἐκτοτε, οι αρχικὲς αυτὲς προθέσεις περιορίστη- 
καν σηµαντικά, αν και λόγω της αβεβαιότητας 
σχετικά µε το πρόγραµµα αλλα και τών συνεχι- 
ζόμενων διαπραγματεύσεων δεν υπάρχει επἰση- 
µη επανεκτίµηση των αναγκών που έχουν οιτὲἐσ- 
6ερις χώρες. Παρόλα αυτά όµως, µπορεἰ κανείς 
γα διακρίνει ότι μόνον η Μ. Βρετανία εξακο- 
λουθείνα παραμένει πιστή κοντά στον αριθµό 
των ο90 αεροσκαφών. Πριν απὀ ἑναν περίπου 
χρόνο μάλιστα ανακοινώθηκε ὁτι µε βάση αυτόν 
τον αριθµό, το κόστος της βρετανικής συμµµετο- 
χής θα έφτανε τα 13 δισ. λίρες. συμπεριλαµβα- 
γοµένων και 2.7 δισ. λιρών που αφορούν την 
επένδυση έρευνας και ανάπτυξης. Το νέο ίσως 
στοιχεἰο απὀ βρετανικής πλευράς εἶναι ὅτι η 
αγορά τῶν νέων αεροσκαφών συνδυάζεται τώρα 
και µε την απόσυρση των Τορνέιντο Ε.3 συρρι- 
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σα στους εταἰρους ὡστε αυτή να συμβαδίζει με 

τις παραγγελίες. Ετσι το βρετανικό ποσοστόὀ 
φτάνει τώρα το 4556, το γερμανικό περιορίζεται 
στο 2556 ἡ και μικρότερο, η Ιταλία διατηρεί περι- 
που 2056 ενώ η Ισπανία διεκδικεί περίπου 1006 
του συνόλου των εργασιών. 


Τεχνική περιγραφή 

Όπως προαναφέρθηκε. η γενική διαμόρφωση 
του αεροσκάφους παραμένει ουσιαστικά η ἴδια 
µε το αρχικό ΕΕΑ, Πολλές όὁμως λεπτομέρειες 
που αφορούν τα υποσιιστήµατα αναμένεταινα 
αποσαφηνιστούν στο μέλλον. Παρακάτω αναφέ- 
ρεται η μέχρι σήµερα γνωστή διαµόρφωση της 
βασικής µονοθέσιας ἐκδοσης και της διθέσιας 
εκπαιδευτικής που διατηρεἰόµως πλἠρεις επιχει- 
ρησιακές δυνατότητες, 

Σχεδίαση: Αποτελεί κοινή σχεδιαστική προ 
σπάθεια των εταιριών ΒΑΕ, ΏΑΦΑ, Α]επία και 
0Α59Α, έχοντας ενσωματώσει µέρος τῆς τεχνο- 
λογίας που ανέπτυξε και επέδειξε µέσω του εἰδι- 
κοὺ πρωτοτύπου ΕΡΑ. η Μπρίτις Αιρσπέις, Το αδ- 
ροσκάφος είναι χαμηλοπτέρυγο, µε πτέρυγα 
«Λέλτα», χαμηλό λόγο διατάµατος (λόγος του 
τετραγώνου τομ εκπετάσµατος προς την επιφά- 
γεια της πτέρυγας], οπισθὀκλιση του χείλους 
προσβολής ο0” και πτερύγια «κανάρντ», Η διπλή 
εισαγωγή αέρος εἶναι χαρακτηριστική, κιβωτοει- 
δοὺς σχήματος. Η µεταβολή της διατομής του 


Άποψη του κόκπιτ όπου διακρίνεται η διάταξη 
τῶν τριών οθονών πολλαπλών λειτουργιών. 


Ηδη η Λουφτβάφε έχει περιορίσει σηµαντικά τον 
αριθµό των ενεργῶν μονάδων που διαθέτει και 
έχει ανακοινώσει και άλλες περικοπές, Ετσι. οι 
περισσότερο αισιόδοξοι προσβλέπουν στην αγο- 
ρά 120-140 αεροσκαφών γιατο σχηματισμό 4-6 
Μοιρών. ενώ οι απαισιόδοξοι αναμένουν ὁτι οι 
αγορές δεν πρὀκειται να ξεπεράσουν τα 100 ας- 
ροσκάφη. Η Ιταλία έχει και αυτή περιορίσει τις 
προθέσεις της και προσανατολίζεται τώρα προς 
την αγορά 120-150 αεροσκαφών, ενω η ἰσπανία 
έχει ἠδη ανακοινώσει ὁτι προτίθεται τωρα να 
αγοράσει 84 αεροπλάνα, αν και έχει συζητηθεί 
και η περαιτέρω µείωση σε 79-80 μαχητικά. 

Ετσι. ῃ αρχική πρόβλεψη παραγωγής (χωρὶς εξα- 
γωγες) 800 αεροσκαφών, περιορίζεται τώρα σε 
ϱ/4-θ04 αεροπλάνα. Αυτό φυσικά θα μεταβάλει 


στοµίου της γίνεται μέσω κινητών σφηνοειδών 
εσωτερικών επιφανειών και των κάτω χειλέων 
που επίσης μετακινούνται. 

Η κάθε ηµιπτέρωγα φέρει κινητά πτερύγια στο 
χείλος προσβολής (σλατ) σε δυο τμήματα και 
δύο πτερύγια στο χείλος εκφυγἠς. Τα τελευταία 
ενεργούν σαν ἑνας συνδυασμός φλαπ και πτὲ- 
ρυγίων ελιγμών (ελεβέιτορς! και συχνά αποκᾶ- 
λούνται (απὸ το συνδυασμό των λέξεων) 
«ἔλεβονς», Οιανωτέρω επιφάνειες καιτα πτερύ- 
για «Κανάρντ» που εἶναι ολοκινούµενα, ΕλέΥΧΟ- 
νται από το τετρακάναλο ηλεκτρονικὸ σύστημα 
ελέγχου πτήσης (1γ-ΌΥγ-ΜΙΘ] που ενσωματώνει 
τεχνολογία ΑΟΤ (Ασμνε (οπίτοι ΤδυβποΙοϱΥ), ενώ 
δεν υπάρχει εφεδρικὀ μηχανικό αντίστοιχο. Η 
ροή των πληροφοριών εξασφαλίζεται µέσω ενός 
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διαύλου επικοινωνιών τυποποίησης ΝΑΤΟ 
ΞΤΑΝΑΑ 9808. 

Το σύστηµα επιτρέπει τον έλεγχο του εγγενώς 
ασταθοὺς αεροσκάφους σε ὀλο το φάσμα του 
φακέλου πτήσης, ενώ µέσω των πτερυγίων 
«κανάρντ» εξομαλύνειτην πτήση σε χαμηλό 
ύψος, 0 έλεγχος στον άξονα της πρὀνευσης/πε- 
ριστροφής (ρΙσπ/το!|] γίνεται µέσω της συνδυα- 
σµένης κίνησης πτερυγίων «κανάρντ»-σλατ- 
«Ελδβον», ενώ ο έλεγχος στον άξονα της εκτρο- 
πής (γ8Ν) επιτυγχάνεται µέσω του μονοκόμμα- 
του πηδαλίου. Το αεροσκάφος εἶναι εφοδιασμὲ- 
νο και µε ἑνα μεγάλου μεγέθους αερὀφρενο στη 
ράχη της ατράκτοι!, 

Κατασκευή: ΤΟ μεγαλύτερο µέροςτης 
ατράκτου. της πτέρυγας (συμπεριλαμβανομέ- 
γων των εσωτερικών «έλεβον») και του καθέτου 
σταθερού µε τὸ πηδάλιο διεύθυνσης εἶναι κατα- 
σκευασμένα απὀ σύνθετα υλικά µε βάση τις ίνες 
άνθρακα, Μεταλλικά εἶναι τα πτερύγια 
«κανάρντ» και τα εξωτερικά «ὀλεβον», ενώ απὀ 
τιτάνιο είναι κατασκευασμένα και τα ακροφύσια 
του κινητήρα, Τα σλατ, τα ατρακτίδια στα ακρο- 


Το Ευρωπαικό Μαχητικό πιθανότατα 
8ᾳ εξοπλιστεί µε τὸ υπέρυβρο παβητι- 
κὐ σµστηµα εντοπίσµου στόχων ΙΗΤΞ 
κβ]γαί». 


Ταµή του Ει208 οπου διακρίνονται τα διαφο- 
μα στάδια των επιµέρους τμημάτων. Ο κινη- 
τήρας διακρίνεται για το μικρὀ ὀγκα και θᾷ- 


ρος του. 


πτερύγια που φιλοξενούν µέρος του συστηµα- 
τος αυτοπροστασίας. το χείλος προσβολής του 
κάθετου σταθερού, το χείλος εκφυγἠς του πηδα- 
λίου διεύθυνσης, και κάποια απὀ τα αεροδυναµι- 
κά καλύμματα εξοµαλινσης της ροῆς σε σηµεία 
της πτέρυγας και της ατράκτου είναι κατασκευα- 
σµένα απὀ κράματα αλουμινίου-λιθίου. Στην κα- 
τασκευἠ του αεροσκάφους έχουν χρησιµοποιή- 
θείόλες οι υψηλής τεχνολογίας μέθοδοι συµπε- 
ριλαμβανομένων όσων αφορουν τη µορφοποίη- 
ση πλαστικὠν και σύνθετων υλικὼν (εμρειρίαςίίς 
{οπιπς] και συγκόλλησης (άμδίοη ποπαιπΠ]. 

Σύστημα προσγείωσης; Το τρίκυκλο 
σύστημα προσγείωσης ἔχει αναπτυχθεί υπό την 
ηγεσία της βρετανικής Ντάουτι Αιροπέις, Τα κὺ- 
ῥρια σκέλη φέρουν μανό τροχό και ανασύρονται 
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προς τα µέσα. Το ριναίο σκέλος επίσης µε μονό 
τροχό, ἐχειτη δυνατότητα περιστροφής για 
βλιγμοὺς στο έδαφος και ανασυρεται προς τα 
εμπρός. 

Κινητήρες: Τα αεροσκάφη παραγωγής προ- 
κειται να διαθέτουν δύο κινητήρες Ε«200 µε απὀ- 
δοση 6.190 κιλών ὥσης (9.200 κιλά µε µετά- 
καυση] τοποθετηµενους ο ένας δίπλα στον ἆλ- 
λον στο πἰσω µέρος της ατράκτου.  Ε«200 εξε- 
λιχθηκε και κατασκευάζεται απὀ τη Γιούροτζετ. 
Η κοινοπραξία δημιουργήθηκε τον Αὐγουστο του 
1986 απὀ την ιταλικἡ Εἰαἰ Ανἰαζίοπθ (τώρα 
ΕἰαϊΑνίο), τη γερμανική ΜΤΗ, τη βρετανική ΒοίΙ6 
ΒΟΥ5 και την ισπανική Φθης: (τώρα ΙΤΡ]. Ο αρχι- 
κὀς καταμερισμὸς εργασιών ἦταν ανάλογος 
αυτού της Γιουροφάιτερ που αφορούσε το αξρο- 
σκάφος. Ετσι, για τους λόγους που εξηγήθηκαν 
πιο πάνω είναι λογικό να περιμένουμε τροποπο[- 
ηση µε ενίσχυση του βρετανικού και Ιταλικού µε- 
ριδίου. 

Ο Εὐ200 εἶναι ἑνας νέας γενιάς αεροπορικός 
στροβιλοκινητήρας (υγροίαη) σχεδιασµένος για 
λειτουργία μέχρι περίπου καιτην ταχύτητα των 2 
Μαχ. Λόγω της προηγμένης τεχνολογίας που 
έχει ενσωματώσει είναι τόσο μικρότερος και 
ελαφρύτερας, ὅσο και απλούστερος απὀ κάθε 
προηγούµενη σχεδίαση. Εχει σπονδυλωτή κατα- 
σκευἠ που διευκολύνειτη συντήρηση. ενω το χα- 
μηλό κόστος λειτουργιας και ἠ υψηλή αξιοπιστία 
υπήρξαν ανάμεσα στις βασικές αρχικές απαιτή- 


Το ΓΑΊ επιτέλους ανοίγει την αυλαία στις 
27 Μαρτίου 1994. 


σεις. 
Ο Εὐ200 εἶναι κινητηρᾶς δύο αξόνων και διαθέτει 
τριβάθµιο συμπιεστἠ χαμηλής πίεσης και λόγο 
παράκαμψης περίπου 0.4. Ο λόγος συμπίεσης 
στο στᾶδιο αυτό εἰναι υψηλοτερος του 4, κάτι 
που εξασφαλίζει χαμηλή κατανάλωση καυσίμων 
στη λειτουργία µε µετάκαυση, στοιχείο εξαίρετι- 
κά σημαντικό σε αεροµαχια. 

Ό συμµπιεστής υψηλής πίεσης έχει πέντε βαθµἰ- 
δες και λόγο συμπίεσης καλύτερο του ὁ5, Ὁ θά- 
λαμος καύσης εἶναι δακτυλιοειδής µε προηγμέ- 
νης σχεδίασης θαλάμους καύσης. Μονοβάθµιοι 
εἶναι και οι δύο στρὀβιλοι υψηλής και χαµηλῆς 
πίεσης, ενώ αμφότεροι διαθέτουν πτερύγιαπου 
έχουν κατασκευαστεί µε την τεχνολογία «μονου 
κρυστάλλου». Τα πτερύγια του πρώτου έχουν 


σύστημα Ψύξης µε αέρα για 
τη βελτιστοποίηση του κύ- 
κλου απὀδοσης αλλά και 
οιθερµοκρασίιες εξόδου 
σε συνδυασμό µετις συνο- 
λικὲς τεχνικὲς ψύξης που 
χρησιμοποιούνται εξα- 
σφαλίζουν μεγάλα όρια ζω- 
ἧς για τα «θερμᾶ» σηµεία του κινητήρα. Τέλος 
το σύστημα µετάκαμσης υψηλής απόδοσης και 
μικρού βάρους εκτονώνειτα καμσαέρια µέσω 
ενὸς ακροφυσίου µε πλήρως μεταβλητή διατο- 
μῆ. ΤΟ κιβώτιο των παρελκομένων του κινητήρα 
βρίσκεται στο εμπρός µέρος και περιλαμβάνει 
ψηφιακό σύστημα ηλεκτρονικού ελέγχου 
ΕΑΡΕΟ. 


Τα περισσότερα στοιχεία που αφορούν τις δια- 
στάσεις ἦτις επιδόσεις του ΕὐσθΏ παραμένουν 
ἀκρως απὀρρητα. αφού η ΝΕΕΜΑ θεωρεί ότιη 
αποκἀλυψή τους µπορεί να οδηγήσει σε ακριβέ- 
στερες εκτιμήσεις σχετικἁ µε τις επιδόσεις του 
Ευρωπαικού Μαχητικού. Αυτό όμως που µπορεἰ 
να ειπωθεἰ µε βεβαιότητα εἶναι ἁτι εἶναι 
«μικρότερος σε όλα του τα στοιχεἰα απὀ τον 
ΒΒ.199». Αναφορικἁ µετην απὀδοσή του,ο 
συνολικὸς υψηλός λόγος συμπίεσης εξασφαλ|- 
ζει χαμηλὲς καταναλώσεις στην «ξηρή» (χωρίς 
μετάκαυση) λειτουργία, ενώ διατηρεί πολύ καλα 
χαρακτηριστικά κατανἁλωσης και απόδοσης και 
σε υψηλους αριθμούς Μαχ χάρη στο καλά σχε- 
διασμένο ακροφύσιο, 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι εκτὸς απὀ ελάχιστες 
καθυστερήσεις λόγω μικροπροβλημµάτων στο λο- 
γισµικό του ηλεκτρονικού ελέγχου καιτο ουμπιξ- 
στή χαμηλής πίεσης, ο Εισ00 εκπλήρωσε ὀλες 
τις σχεδιαστικές προδιαγραφες. Έτσι, η μακρὰ 
περίοδος στατικών δοκιμών ολοκληρώθηκε το 
Δεκεμβριο του 139”, Παρόλες ὅμως τις καθυστε- 
ρήσεις της πρώτης πτήσης του Γιουροφάιτερ δεν 
τοποθετήθηκαν στο αεροπλάνο για πτητικές ὅο- 
κιµες, Τηρείται έτσι το αρχικό πρόγραµµα και τα 
δύο πρωτότυπα χρησιμοποιούν κινητήρες 
ΒΒ.199-122 8.240 κιλών ὦσης ο καθένας, αν και 
στο αεροσκάφος ΠΑ3 έχει γίνει επανειλημμένα 
δοκιμαστική εγκατάσταση για τον έλεγχο διαδι- 
κασιών συντήρησης. Το ἰδιο αεροπλάνο ποιμ ανσ- 
µένεται να κάνειτην πρὠτη του πτήση πριν το τέ- 


λος του χρόνου, 8α εἰναι και το πρώτο 
Γιουροφάιτερ που θα πετάξει µε την ισχύ δύο 
Ειοθῦ. 
Προγραμματισµένη µελλοντικἡ εξέἐλιξη για τους 
Ε.200 εἶναι η παραγωγή µιας έκδοσης µε υψηλό- 
τερη απὀδοση (10.500 ἑως 11908 κιλά ὥώσης µε 
μετάκαυση]. Όι κινητήρες διαθέτουν ψηφιακό 
ηλεκτρονικὸ σύστηµα ελέγχου κατασκευής 
ΡΑΡΑ. ενώ το σύστηµα διαχείρισης καυσίμου εἰἷ- 
ναι προίὀν ομάδος υπό την ηγεσία της βρετανι- 
κἠς Λούκας, Η εσωτερικἁ μεταφερόμενη ποσὀ- 
τητα καυσίμου παραμένει µέχρι σήµερα ἄκρως 
απόρρητη, αν και είναι γνωστὸ ότι μεταφέρεται 
σε δεξαμενὲς στην κεντρική άτρακτο, την πτέ- 
| ρυγα και το κάθετο σταθερό. Υπάρχει ακόµη ἢ 
πρόβλεψη για τη μεταφορά τριών εξωτερικών 
δεξαμενών (δύο των 1000 και µίας τῶν 1.500 λί- 
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ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
ΕυκΟΕΙΟΦΗΤΕΚκ 2000 


1. Αεροδυναμικό κάλυμμα ραντάρ 

2, κεραία παλμικού ντόπλερ ραντάρ πολλα- 
πλών ρόλων 

3. Μηχανισμός στήριξης και κίνησης κεραίας 

4, Μονάδες συστήµατος ραντάρ 

8, Πρόσθβιο αεροστεγὲς διάφραγμα 

8. Κάλυµµα πίνακα οργάνων 


7. Μονοκόμµατο αλεξηνέµιο 
8, Δεξιό πτερύγιο «κανάρντ» 

9, ΗηυὈ 

10. Οθόνες πολλαπλών λειτουργιών (3) 
11, Χειριστήριο 


12. Παδωστήρια 

19, Σημείο περιοτροφής πτερυγίου «κανάρντ» 
14. Αριστερό πτερύγιο «κανάρντ» µε τεχνολο- 
γία «Ενεργού Ελέγχου» (Α0Τ) µἐσώ του ηλε- 
κτρονικού συστήµατος Ελέγχου πτήσης 

19. Ὑδραυλικὸς μηχανισμός κίνησης Νο. 14 

18. Δάπεδο κόκπιτ 

τή, Μανέτες ισχύος 

18, Δεξιά πλευρική κονσόλα οργάνων 

18. Καλύπτρα 

20, Προσκέφαλο εκτιασσόµενου καθίσµατος 
21. Εκτινασσόµενο κάθισμα µε δυνατότητες 
ενεργοποίησης σε μηδέν ὄψος και µηδε- 
νική ταχύτητα. 

22, Πτερύγιο σταθεροποίησης 

23, Μονάδα κλιματισμού 

24. Πλάκα διαχωρισμού οριακού στρώματος 
25. Κεντρικὰ τοποθετημένο διαχώριστικὀ της 


εισαγωγής αέρος 

28, Εισαγιογή αέρος µε κΝητόὸ κάτω χείλος 

27. Ριναὶο σκέλος προσγείωσης, ανασυρόμενο 
προς ταπἰσῳ 

28, ἱμαλιδωτοί σύνδεσμοι 

28, Προβολέας προσγείωσης τροχοδρόµισης 
30, Σημείο περιστροφἠς ριναίου σκέλους προ- 
σγείωσης 

31, Επικάλυψη από σύνθετα υλικά 

32. Χώροιηλεκτρονικὠν 

33, κάλυμμα πἰσῳ χώρου κὀκπιτ 


-4, ὨΩπίσθιο αεροστεγές διάφραγμα 

55, Δεξαμενή καμσίµων ατράκτου 

38, Υδραυλικὸς βραχίονας ενεργοποίησης αξ- 
ροφρένων 

37. Ραχιαία τοποθετημένο αερὀφρενο 

38. Μονό πυροβόλο τοποθετημένο στη ρίζα της 
ημιπτέρυγας 

38. Διθέσιο εκπαιδευτικὀ µε πλήρεις επιχειρη- 
σιακές δυνατότητες 

40, Πυλῶνες μεταφοράς φορτίου 

41. Πτερύγιο χείλους προσβολής (σλατ] σε δύο 
τμήματα 

45, Δεξαμενη καυσίμου ενσωματωμένη στην 
ημιπτέερυγα 

49. Ατρακτίδιο ΕΟΜ στο ακροπτερύγιο 

44, Εξωτερικὀ πτερύγιο ελιγμών/ύψους-βά- 
Βους (εἰενοπ] 

45. Υδραυλικός μηχανισμός κίνησης Νο. 44 

48. Εσωτερικό πτερύγιο ελιγμών/ύψους-βά- 


Βους (αενοπ] 

41. Επικάλυµη από σύνθετα υλικά 

48. Φως γιατην αποφυγή συγκρούσεων 

49. Ραχιαία επικάλυψη ατράκτου 

50. Αγωγοί αέρα 

51. Εισαγωγή αέρος εναλλάκτη θερμότητας 
5ὁ. Εναλλάκτης θερμότητας 

δα, Δεξαμενή καυσίμου ϱνσωματιµενη στο κἄ- 
θετο σταθερό 

58, Λεπτομέρεια κατασκευἠς καβέτου σταθε;: 
ρωύ από σύνθετα υλικά 


50. Κάλυμµα κεραίας στο άκρο του κάθετου 
σταθερού) 

56. κεραία ΝΗΕ. 

7, Όυραίο φως ναυτιλίας 

58. Σημείο απὀρριψης καυσίμου 

50. Πηδάλιο διεύθυνσης 

ϱ0. Υδραυλικὸς μηχανισμός κίνησης πηδαλίου 
διεύθυνσης 

61. Φωλρά αλεξιπτώτου ανάσχεσης 

62, Ακροφήσιο μεταβλητής διατομής 

689, Κοχλίες κίνησης Νο. ϐ2 

64, Αγωγός µετακαμστήρα 

65. Πυρίμαχα τοιχώματα θαλάμου κινητήρα 

66. Κινητήρας Ευπο[εί Ε200 

67. Σύστημα ελέγχου κινητήρα ΕΑΡΕΟ 

68. Παρελκόμενα κινητήρα 

68. Σηµεία ανάρτησης βλημάτων ημιβυθισμένα 
στην ἄτρακτο 

70. Αεροδυναμικὀ κάλυµµα εξοµάλυνσης ρίζας 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ- ΑΥΓΩΥΣΤΩΣ 4 


ατράκτου 
Τ1. Εσωτερικό πτερύγιο ελιγμών/ύψους-βά- 
βους (ΘΙενα] 

72. Ὑδραυλικός μηχανισμός κίνησης Νο. 71 

70. Εξωτερικό πτερύγιο ελιγμὠν/ύψους-βἀ- 
Βους (εΙενοῃ] 

14. Ατρακτὶδιο ΕΟΜ 

75. Σηµεία ανάρτησης πυλώνων οπλισμού 

76. Εξωτερικός πυλώνας μεταφοράς οπλισμού 


τπτ. Ράγες εκτόξευσης βλημάτων 

78, Πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΡΗΑΑΜ (2) 

78. Πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΜΗΑΑΜ (6) 

80. Μεσαίος πυλώνας μεταφαράς οπλισμού 

81. Πτερύγιο χείλαυς προσβολής σε ὅμο τµή- 
ματα 

82. Μηχανισμός κίνησης Νο 81, 

80. Αριστερή δεξαμενή ενσωµατωµένη στην 
ημιπτέρυγα 

84. Λεπτομέρεια κατασκευής ηµιπτέρυγας 

85, Σηµεία σύνδεσης ημιπτέρυγας-ατράκτου 
από κράμα αλουμινίου-λιθίου 

86. Φωλεά κυρίως συστήµατος πρασγείωσης 
Β7. Ὑδραυλικός βραχίονας ανάσυρσης 

88. Σημείο περιστροφής κυρίως σκέλους 
συστήµατας προσγείωσης 

83, Στέλεχος κυρίως σκέλους συστήµατος προ- 
ογείωσης 

90, Πυλώνας µε δυνατότητα μεταφοράς εξῶτε- 
ρικής δεξαμενής 


ΠΤΗΣΗ κ ΙΟΣ- ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ 4 


τς ο Ἰηνν τα 
ᾖ- -ᾖ- μει- ΤΠ] ος : 


91. Τροχός κυρίως σκέλους συστήµατος προ- 
σγείωσης 

92. Εξωτερικἡ δεξαμενή καυσίμου 

93. Πτερύγια χεἰλους προσβολής σε ανε- 
πτυγµένη θέση 

84. Βόμβες 1000 λιβρών 

95. Διπλὸς φορέας βομβών 

968. Πυλώνας για αποστολές εγγύς υποστήρι- 
ξης 

ϱ/, Αριστερό φως ναυτιλίας 

98, Λεπτομέρεια κατασκευής ρίζας ημιπτὲ- 
ρυγας 

99. Μεταφορα βλημάτων ημιβυβισμένα στην 
ἄτρακτο 

100, Βλήμα αἐρος-αέρος ΑΜΗΑΑΜ. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


Διαστάσεις 
Εκπέτασµα: {10.5 µέτρα 
Μήκος: 14,5 µέτρα 
Ὕψος: περίπου ἆ µέτρα 
Λόγος διατάµατος πτέρυγας; 2,205 
Επιφάνειες 
Επιφάνεια πτέρυγας; 950 τετραγωγικἀ µέτρα 
Επιφάνεια πτερυγίων «κανάρντ»; ὁ 4 τετραγυ- 
γικἆ µέτρα 
Βάρη (κατά προσέγγιση] 
Κενό; 9.750 κιλά ζ 
Μέγιστο θάρος απογείωσης; 21.000 κιλά 
Βάρος εσωτερικά μεταφερόµενου καυσίμου; 
4.000 κιλά 
Βάρος εξωτερικά µεταφερόμενου φορτίου: 
6.508 κιλά 
Επιδόσεις 
Μέγιστη ταχύτητα (σε ύψος); 2 Μαχ 
Διαδρομή απογείώσης {με πλήρη καύσιμα, 2 
ΑΙΜ-120 και 2 ΑΞΗΑΑΜΙ: 500 µέτρα ἡ 
Ακτίνα δράσης: 290-300 ναυτικά μίλια. 
Ὄρια «ὅ»: 9) ᾱ | ων πι 
ο .- ' µ, Γι 

. νο ἷαί α ! ιδ οφ ο ἳ 
τρων ταυτοχρόνως, ενώ το αεροσκάφος διαθέ- 
τει και σύστημα ονεφοδισσμού εν πτήσει). 
Πιλοτήριο: Ενας ή δυο πιλότοι στη διβέσια 
ἐκδοση χρησιμοποιούν εκτινασσόµενα καθἰσμᾶ- 
τα Μάρτιν-Μπέικερ ΜΚκΙ8Α µε δυνατότητες ενερ- 
γοποίησης σε μηδέν ἡψος και μηδενική ταχύτη- 
τα. Πἱ μιοθέτηση ολοκληρωμένων συστηµάτων 
με υψηλό βαθμό αυτοματοποίησης ελαχισοτοποι- 
εἰτο φόρτο εργασίας του χειριστού. 
Η τοποθέτηση των χειριστηρίων είναι σωµβατική 
µε το «στικ» ανάμεσα στα πόδια του χειριστή και 
τις µανέτες ισχύος στην αριστερή πλευρική κον- 
σόλα, Το εργονοµικἁ όμως σχεδιασμένο σύστη- 
μα ΗΟΤΑΡ (Παπᾶς-Όπ-ΤΠΙΟΠΙΕ-Απά-ο{Ιςκ] θᾳ Επι- 
τρέπει στο χειριστή να εκτελεί πολύπλοκες ερ- 
γασίες µε σχετική ευκολία ακόµη και κάτω απὀ 
συνθήκες πίεσης όπως για παράδειγµα η αερο- 
µαχία. Από µια ῥωδεκάδα περίπου διακόπτες στο 
«στικ» και τη μαγέτα ο χειριστής, διαχειρίζεται 
πλήρως τους αισθητήρες, τον οπλισμό και το σὺ- 
στηµα αυτοπροστασίας αλλά και θλέγχειτο αξ- 
ροσκάφος, 
Υποψήφιο για τοποθότηση στο Γιουροφάιτερ εἰ- 
ναι και ένα σύστημα «Ελέγχου διά φωνής» µέσω 
του οποίου ο χειριστής Βα µπορεί να δίνει προ- 
φορικά εντολές στα υποσυστήματα ἡ να εισάγει 
στοιχεία. Το σύστηµα αυτό 8α αποτελεί µεν 
εναλλακτική επιλογή αντί των χειροκίνητων 
εντολών ή εισαγωγἠς στοιχείων αλλά δεν θα 
αντιγράφειτις δυνατότητες του ΗΟΤΑΡ µε το 
οποίο ἄλλωστε δεν θα υπάρχει ἄμεση σύνδεση 
για αυξημένη ασφαλεια. Μερικὲς απὀ τις δμνα- 
τότητες του συστήµατος που βρἰσκανται υπό 
συζήτηση εἶναι η εισαγωγἠ στοιχείων ναυτιλίας, 
η επιλογή της διαμόρφωσης απεικόνισης του 
ΗΒ και των οβονών πολλαπλών λειτουργιών 
και ῃ διαχείριση του συστήµατος επικοινωνιών, 
Η ροή πληροφοριών προς το χειριστή εξασφαλἰ- 
ζεται τοσο µέσω του ευρείας γωνίας ΠΠ, σχε- 
δίασης αξΕΟ-Μαρκόνι, ὀσα και µέσω του 
«σκοπευτικοῦ» κράνους. Το τελευταίο εἶναι μαλ- 
λον µια προβολική ὀβονη που συνεχίζει να πλη- 
ροφορεί το χειριστή όταν αυτός δεν κοιτά 
εμπρὀς και µέσα απὀτο ΠΡ. Τὸ σύστημα 86 δὲ- 
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χεται ακόµη στοιχεία και απὀ τον αισθητήρα υπε- 
ρύθρων πληροφοριες για τον οποίο περιλαμβά- 
γονται παρακὀτα, 

Η καλύπτρα, αν και ὅεν εἰναι μονοκόμμµατη σε 
συνδυασμό µε το υψηλά τοποθετημένο στο κὀκ- 
πιῖ κάθισμα, προσφέρει απρόσκοπτη θέα προς 
ὀλεστις κατευθύνσεις. Στον πίνακα οργάνων δε- 
σπὀζουν οιτρεις ἐγχρωμες οθόνες πολλαπλών 
στοιχείων που απεικονίζουν εκτὸς από τα στοι- 
χεία ραντάρ και ἄλλων αισθητήρων, τη γενική τα- 
κτική κατάσταση (πομ ανανεώνεται µέσω ασφα- 
λούὺς ζεύξης απὀ επίγειους ἡ εναέριους σταθ- 
μούς αεράμινας), την κατάσταση τοι αεροσκά- 
φους καιτων συστηµάτων του, στοιχεία ναυτι- 
λίας, ψηφιακούς χάρτες, πληροφορίες εναέριας 
κυκλοφορίας κ.ά, Η λειτουργία των τριὼν οθ0- 
γών εἶναι µεταξύ τους εναλλάξιµη. 

Σε αντίθεση µε ἀλλα προγράµµατα εξέλιξης µα- 
χητικὠν, όλος ο ατοµικὸς εξοπλισμός του χειρι- 
στὴ βρἰσκεται κάτω απὀ την ευθύνη της 
Γιουροφάιτερ. Ετσι εκτός απὀ τα εἰδη που χρησι- 
µοποιούνται σήµερα, έχουν ακόµη προστεθεί σ' 
αυτά, Το ειδικής σχεδίασης κράνος µε το ενσω- 
ματωμένο σκοπευτικό που αναφέρθηκε παραπᾶ- 
νω, µια στολή με ενσωματωμένο σύστηµα ψύ- 
ξης, ειδικό γιλέκο αντι-α, πλήρης στολή ΡΒΧ πο- 
λέμου κ,ά. 
Συστήματα: Ενα σύστηµα ελέγχου περιβὰλ- 
λοντος της Νορμαλαίρ-Γκάρετ εξασφαλίζειτη 
συμπίεση και τον κλιματισμό του πιλοτηρίου και 
του χώρου των ηλεκτρονικών του αεροσκάφους. 
Τη σχεδίαση του μδραυλικού συστήµατος έχει 
αναλάβει η ιταλική Μαγκνάκι, του ηλεκτρικού 
ουστήµατοση βρετανική Λούκας µε γεννήτριες 
και μετασχηματιστὲς/ανορθωτές που προµηθεύ- 
ειη αΕς-Μαρκόνι. Η Μονάδα Βοηβητικής Ισχύος 
εἶναι κατασκευής Γκάρετ και φροντίζει για την 
εκκίνηση των κινητήρων µέσω ενός αεροσυµτίθ- 
στου Μικροτούρμπο, 

Ηλεκτρονικά; ΠΗβρετανική ΒΑ8 ἐχειτην 
ευθύνη της εξέλιξης και ενσωμάτωσης του ηλε- 
κτρονικοῦ εξοπλισμού τοι αεροσκάφους, 

Ὁ κύριος αισθητήρας του ἀεροσκάφους εἶναι 
Φυσικά το ραντάρ ΕΟΗ-Φ0, Αν υπάρχει κάτι απὀ 
τα παρασκήνια της ιστορίας που ἐχει µε την εξὲ- 
λιξῆ του εἶναι τι το δημιούργημα αυτό της βρε- 
τανικής Φεράντι, αν και κέρδισε τη µάχη µε τα 
ἄλλα υποψήφια συστήµατα, ἔχασε τελικά τον 
πόλεμο για την εταιρία, αφού στη διάρκεια των 
διεργασιών επιλογής ο τομέας ηλεκτρονικὠν 
πουλήθηκε στην αΕ0-Μαρκόνι. Οι προδιαγρα- 
φὲς και η εξέλιξή του είναι µια ἄλλη ενδιαφὲ- 
ρουσα ιστορία. αφού ο κυριαρχικός παράγων 
ήταν περισσότερο η πολιτική παρά η τεχνολογία. 
Το ΕΕΑ άρχισε ουσιασικά να σχεδιάζεται ακρι- 
βώςστην εποχή που η εμβέλεια των ραντὰρ αερο- 
σκαφών και η αξιοπιστία τῶν πυραύλων αἐρος- 
αέρος εφερε στο προσκήνιο το δόγμα της 
αρναχαίπισης πέραν του ορίζοντος». Σύµφωνα 
με το επικρατέστερο σενάριο της εποχής. Το 
ΕΕΑπεριπολεί 200 µίλια ἑξω απὀ τις ακτές. Το 
ραντάρ του αεροσκάφους θᾳ επισημαίνει, ανα- 
γνωρίζει, αξιολογεί, και κατατάσσειτους στὸ- 
χοις ανάλογα µε την απειλή που παρουσιάζουν 
σε αποστάσεις 90 μιλίων, Ο πιλότος αρχίζει τότε 
µια διαδικασία αναχαἰτισής αυξάνοντας την τα- 
χύτητα και πλησιάζοντας τους στόχους, ὡστε να 
έχειτο πλρονόκτηµα της υψηλής κινητικής ϱνέρ- 
γειας τη στιγµή της εξαπὀλυσης των πυραύλων. 
ενώ το ραντάρ συνεχίζει να του παρέχει πληρο- 
φορίες σε τρεις διαστάσεις σχετικά µε τὴν καλύ- 
τερη οδό ὁράσης, Σε απόσταση 20 μιλίων από το 
στόχο, ο χειριστής εκτοξεύειτους ΑΜΗΑΑΜ ενω 
η ταχύτητά του εἶναι περίπου 2 Μαχ. Αυτό σήμαί- 
γειότιτὸο αεροσοκάφος θᾳ ἐχειτότε 40 δευτερὀό- 
λεπτα για να απεµπλακεί και να απομακρυνθεί 
πριν ο αντίπαλος εκτοξεύσει τα δικἀ του ὁπλα. 
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Εδώ ακριβώς υπεισέρχεται ο παράγοντας ευελι- 
ξία. αν και η αναχαϊτιση γίνεται ουσιαστικά πέ- 
ραν του ορίζοντος (ΒΝΗ. Βεγοπά Ψβυδ| Πβηρε]. 
Φυσικά π ευελιξία θα εξασφαλίσει καιτην επιβίω- 
ση, αν στη συνέχεια τα αεροσκάφη εμπλακούν 
σε κλειστή αερομαχία. Έτσι το δόγμα πάνω στο 
οποίο στηρίχθηκε η εξέλιξη του ΕΕΑ και αργότε- 
ρα του Γιουροφάιτερ 2000 ήταν ὁτιτο μαχητικό 
θα έπρεπε να εἰναι τόσο υποηχητικά ευέλικτο, 
ὠστε να μάχεται σε κλειστή αερομαχία, ὁσο και 
να ενσωματώνειτη δυνατότητα αναχάιτισης 
«Πέραν του ορίζοντος», Αρα και οἱ τεχνικες προ- 
διαγραφές του ραντάρ που θα το εξόπλιζε θα 
έπρεπε να συμβάλει προς αυτή την κατεύθυνση, 
Ιδιαίτερα δὲ στο δεύτερο σκέλος στο οποἱο απο- 
τελεί και τον κυριαρχικό παράγοντα. 

Αρχικά το ΕΟΗ-90 περιορίζεται απὀ το κενὸ βά- 
ρος των 10 περίπου τόνων και τη διάµετρο του 
ρύγχους του Γιουροφάιτερ (8α πρέπει να σηµει- 
ὠθεί ότι σε αντίθεση µε ἄλλες σχεδιάσεις όπως 
κάποια σοβιετικά αεροσκάφη, το ΕΕΑ δεν είχε 
σχεδιαστεί µε βάση τη διάµετρο.της κεραίας που 
απαιτούσε το ραντάρ). Μια ἀλλη θεµελώδης 


Οργανόγραμμα της 
Ἱεραρχικῆς υπογωγης 

των οργανισμὼν και | 
εταιριών που εµπλέ- 
κοντα! στο πρόγραµ- 
μα ΕΕΖ2ΟΘΘ, 


κού για τα Σι Κάριερ ΓΠΦ.2 µε το Β]με Ψίχεπ πα- 
ράγωγο του Β]με Γαἱορη. Σε αντίθεση µε τον προ- 
κἀτοχό του το τελευταία ἦταν ἑνα πολλαπλών 
ρόλων σύστημα. σινεκτικό παλμικά Ντόπλερ 
που εκπέμπει στο φάσμα συχνοτήτων «ἱ». Επι- 
πλέον υπήρξε το πρὠτο σύστηµα που σχεδιά- 
στηκε για χρήση µε πυραύλους ΑΜΗΑΑΜ. Το 
Βίυε Νίχεη τόσο στο Πλεκτρονικὀ, ὁσο και στο 
µερος του λογισμικού του αποτέλεσε τη βάση 
γιατο ΑΟΒ-90, Σύµφωνα µε ανακοινώσεις της 
εταιρίας την εποχή που διαρκούσε ακόµη ο δια- 
γωνισμός για το ραντάρ του ΕΕΑ, η κεραία (εχει 
µόνον αλλάξει σε μέγεθος], ο μηχανισμός κίνη- 
σής της και ο αναλυτής σήµατοστου ΕΟΞΒ-80 εἷ- 
ναιτα ἴδια µε αυτά τοι Βἱμθ νίχεπ µε ποσοστὸ 
ομοιότητας 90-0506. Ω πομπὸς και ο δέκτης εἶναι 
ἰδιοι κατὰ 8036 και 70536 αντίστοιχα, 

Στο μελλοντικό ὁμως Γιουροφάιτερ η τελική επι- 
λογή του ραντάρ παραμένει ἑνα απὀ τα σηµεία 
όπου υπάρχει πιθανότητα διάστασης στην Επιλο- 
γήτων τεσσάρων χωρών που συμμετέχουν στο 
πρόγραµµα. Πιο συγκεκριµένα η Γερμανία και η 
Ισπανία φαίνεται να ευνοούν την µιοθετήση του 


Εσύ; -- 


απαίτηση υπήρξε η δυνατότητα μελλοντικής εξέ- 
λιξης στα 20 περίπου χρόνια που υπολογίζεται 
ότι το μαχητικά θα παραμείνει σε υπηρεσία, ενώ 
η αξιοπιστία, απαιτήσεις ουντήρησης και εὐκολία 
επισκευών του θα έπρεπε να εἶναι σηµαντικά κα- 
λύτερες από τα υπάρχοντα σε υπηρεσία συστή- 
µατα. Η Φεράντι είχε στο ενεργητικό της ἑνα µα- 
κρύ κατάλογο αξιόλογων συστηµάτων ραντάρ 
πριν το ΕΟΗ-90. Η σειράἁ αυτή αρχίζει µετο 
Αἰῃᾶςδς των «Λάιτνινγκ» τη δεκαετία του '6ῦ, το 
ΑΝΝ-10/1 1112 των «Φάντομ» της ΒΑΕ. τη δεκα- 
ετία του 70.το Βίμε Εοχ των Σι Χάριερ ΓΗ5.Ί] τη 
δεκαετία του '80, ενώ έχασε απὀτην αξθτο 
σχετικό διαγωνισμό για την προμήθεια ραντάρ 
στο Τορνέιντο ΑΏΝ. Για να συγκρατήσει η εται- 
ρία τη σχεδιαστική της ομάδα συσπειρωμένη, ξε- 
κίνησε ἕνα πρόγραµµα µε δική της χρηµατοδότη- 
ση, το ΒΙμ8 Εαἰσοπ. Αν και αρχικά δεν υπήρχε 
ορατή αγορά για το σύστηµα. η ὑπαρξή του της 
επέτρεψε να συνεργαστεί µε την Έρικσον για 
την εξέλιξη του ραντάρ του «Α5-ο9, ενώ το 1985 
κερδίζειτο διαγωνισμό του Βρετανικού Ναυτι- 


ΑΝ/ΑΡΙ(-65 που εξοπλίζει σήµερα τα ισπανικὰ 
Ε/Α -18 αλλά και τα εκσυγχρονισμένα Ε-4Ε σαν 
θικονοµικότερη λύση. Αντίθετα η Βρετανία και η 
Ιαλία υποστηρίζουν το ΕΟΒ-ΘΒ. Θα πρέπει ἰσως 
να σημµειώθεί ότιτο ΑΡ(-65 εἰχο έμμεσα συµµε- 
τάσχει στον αρχικό διαγωνισμό και εἰχε χάσει 
από το ΕΟΒΗ-Θ0, ενώ υποστηρίζεται ευρέως ότι 
δεν µπορεί για διάφορους λόγους να καλύψειτις 
προδιαγραφές που το ΕΓΖ2Ο00 έχει κληρονομή- 
σει απὀ το ΕΕΑ. Η σημαντικότερη αντίρρηση 
έγκειται στο ὅτι η κατασκευάστρια σταιρἰα Χιούζ 
δεν µπορείνα εξάγειτην τεχνολογία ΝΟΤΗ 
(Νοπ-0οορε/αίίνε ΤαιΦοϊ ΒεοοαπΠίοπ] ποι έχει 
ενσωματωθεί ήδη στα Ε/Α-Τ8 του Αμερικανικού 
Ναυτικού καιτου Σώματος των Πεζοναυτών, 
Χωρίς αυτήν το βασικό ραντάρ δεν μπορεί να 
ιχνηλατήσει τον αριθµό στόχων που απαιτούν οἱ 
προδιαγραφἑςτου ΕΕΖΟΟΟ, Ετσι οι περισσότερο 
αισιόδοξοι θεωρούν ὁτι η επιλογήτου ΕςΒΗ-80 
απὀ τους τέσσερις ετέρους είναι τελικά αναπὀ- 
φευκτη. Ηδη στη σχετική κοινοπραξία κατασκει- 
ἧς του υπὀ την ηγεσία της αξΕς-Μαμρκόνι µετέ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΩΣ- ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ ο 


Τό εκτινασσύόµενο κάθι- 
ὅματου μαχητικού 
Μαρτιν-Μπεικερ ΜΚ.Ί64 
προέρχεται απὀ το Μκ,1ό 
ΝΑΓΕΡ του Αμερικανικού 
Ναυτικού. 


χουν οἱ Τ9Ι απὀ τη Γερμανία, η ΙΠἰς6Ι από την 
Ισπανία και η ΕΙΑΗ από την Ιταλία. Η επιλογἡ 
όµως του ραντᾶρ έχει και κάποια διάσταση που 
αφορά τον οπλισμὀ που θα υιοθετήσουν οι τὲσ- 
σερις χώρες που θᾳ ὅουμε παρακάτω. Το πρώτο 
πάντως αεροπλάνο που θα φέρειτο ΕΟΠ-908α 
είναι το πρωτότυπο διθέσιο ΓΑ4, αν και το πρω- 
τότυπο ραντάρ βρέθηκε για πρὠτη φορὰ στον 
αέρα τον Ιανουάριο του 19959. 

Ενα ἆλλο σύστημα για τον εντοπισμὀὸ εναερίων 
στόχων (ΒΤΟΦ],εἰναιτο ΡΙΗΑΤΕ (Ρ855ἱνε ΙΠ/Γᾶ- 
Ηθά Αἰίροίπε Τιασκίπᾳ 9γ5ίεπι). Εχει δυνατότη- 
τες παρόμοιες µε τα ανάλογα συστήµαταπου 
μπορεἰκανείςναβρεισε σύγχρονα σοβιετικά σε- 


. 


ω 


Το προηγμένης Τεχνολογίας, 
ευρείας γωνίας Ηηυῦ εἶναι κο- 
τοσκευής ΟΕ Ἀμεοπὶ 


ροπλανα και λειτουργεί εναλλακτικά καισε 
συνδυασμό µε το ραντάρ. Μπορεί να εντοπίσει 
παθητικά εναέριους στόχους και να τροφοδοτή- 
σειτο σύστηµα ελέγχου βολής για την εξαπὀ- 
λυση των ὁπλων. Η τελική του τοποθέτηση δεν 
είναι δεδομένη, αφου τουλάχιστον η Γερμανία 
ἔχει ἡδη κάνει γνωστὸ ὅτι αναζητᾶ µια οικονοµι- 
κότερη λυση. 

Μεγαλύτερη όμως διαφοροποίηση επιλογων 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ὡμ 


αναμένεται ὁτιθα υπάρξει στο σύστηµα αυτο- 
προστασίας που θα εξοπλίσει το αεροσκάφος, 
Το αρχικά προβλεπόμενο Όβος [Παίθησᾳ Αίας 
5υρ-Ώγςίαπ]) εἶναι το ακριβότερο υποσύστηµα 
του ΕΓΑ΄ΕΕΖΟϱ0Ο. Σχεδιασμµένο απὀ κοινοπραξία 
υπό την ηγεσία της αΕζ-Μαρκόνι, επροκειτο να 
προσφέρει ανάµεσα σε ἄλλες δυνατότητες, προ- 
ειδοποίηση ύπαρξης και ενεργό παρεμβολή 
εχθρικών ραντάρ, ηλεκτρονική υποστήριξη 
(ΕΡΞΜ, ΕΙθοϊτοπίο θµρροή ΜΒθΕιΠΕΞ] και ανάλυση 
εχθρικών εκπομπών, προειδοποιητή ακτινοβο- 
λίας λέιζερ, προειδοποιητή εκτόξεισης και Επερ- 
χόµενου βλήµατος, παθητικἁ αντίµετρα (παρᾶ- 
πλανητικὲς φωτοβολίδες/αερόφυλλα) κ.α. Η 
Γερμανία υπήρξε η πρώτη που διαφοροποιήθηκε 
δηλώνοντας ὁτι επιθυμεί να εξοπλίσει τα δικἁ 
της ΕΕΟΟΘΘ µόνον µε προειδοποιητή ακτινοβο- 
λίας ΒΝΒ και προειδοποιητἡ εκτόξευσης και 
επερχόµενοι βλήματος (ΜΑΝΝ, Μίς5θ Αρρίσασῃ 
ηΝατη]ησ). Επισήµανε µάλιστα ότι. εάν η υποβαθ- 
µισµένη ἐκδοση του ΏΑος5 δεν ἦταν διαθεσιµη, 
θα αναζητούσε κάποιο ἀλλο απὀ τα εν υπηρεσία 
υπάρχοντα συστήµατα. 


Πρόπλασμµα του ραντάρ εβθον 


Οπλισμός: Είναι εὐκολα κατανοητό απὀ τα 
παραπάνω ότι, εάν δεν λυθούν ορισμένα σηµα- 
ντικά Βέματα, ὅπως η επιλογἠ του ραντάρ αλλά 
και αν κάθε χωρα δεν λάβει συγκεκριµενες απο- 
φάσεις για το ρόλο που θέλει να δώσειστα 
ΕΕ2ΟΟΟ που θα αποκτήσει, είναι μᾶλλον δύσκο- 
Χο να γίνει συγκεκριμένη αναφορά στον οπλισμό 
του αεροσκάφους, 

Το μαχητικό, που σχεδιάστηκε σαν αεροσκάφος 
πολλαπλών ρόλων µε ἔμφαση όμως στην εναξ- 
ρια μάχη, έχει δεκατρία σηµεία μεταφοράς εξῳ- 
τερικοῦ φορτίου που περιλαμβάνουν πέντε κὀτω 
απὀ την άτρακτο (ἑνα κατάλληλο για τη µεταφο- 
ρά εξωτερικὠν ὄεξαμενων καυσίμου!) καιτέσσε- 
ρα (ἑνα κατάλληλο για εξωτερικὲς δεξαμενές) 
σε καθε ημιπτέρυγα. 

Στην αριστερἠ πλευρᾶ της ατράκτου µεταφερε- 
ται εσωτερικά ἑνα πυροβόλο ΒΚΟ/ Μάουζερ των 
27 χιλ,, το διο που εἶναι τοποθετηµενο στο Τορ- 
νέιντο. Σύµφωνα µε ανεπιβεβαίιωτες πληροφο- 
ρἱες. υπάρχει η πιθανότητα ανάπτυξης µελλοντι- 
κά ενός περιστροφικού τετράκανου ἡ πεντάκα- 
γου πυροβόλου µε διαμέτρημα έως και ὁθ χιλ. 
για χρήση στο ΕΕΖΘΟΘΟ, Τέσσερις πύραυλοι ΑΙΜ- 
120Α μπορούν να µεταφερθουν σε ειδικές υπο- 
δοχές κάτω απὀ την άτρακτο. Οι υποδοχές αυτές 
είναι ειδικά σχεδιασμένες για να δέχονται τα 7 
ιντσών διαμέτρου βλήματα. οι δύο εμπρὸς όμως 
μπορουν εναλλακτικά να δεχθούν καιτα Βιντσώὠν 
ΑΙΜ-/ κγβςΠ/Αδρίᾶς για όσες απὀ τις τέσσερις 
χώρες επιθυμούν να διατηρήσουν σε υπηρεσία 
βλήματα ημιενεργού καθοδήγησης. Οι δύο πίσω 
όμως θᾳ απαιτήσουν μετασκευή. αν πρόκειται να 
δέχονταιτους μακρύτερους του ΑΜΗΑΑΜ 
πυραύλους. Τέσσερις επιπλέον ΑΙΜ-120 µπο- 
ρούν µε μεταφερθούν ανά δύο στους πτερυγι- 
κοὺς πυλώνες, Για μικρότερες αποστάσεις προ- 
βλέπεται η χρήση ΑΘΗΑΑΜ. δύο έως τέσσερις 
απὀτους οποίους μπορούν να μεταφερθούν 
στους εξωτερικοὺς πτερυγικοὺς πυλώνες. Ἐναλ- 


λακτικά στη θέση τους 
μπορούν να μεταφερθούν 
ΑΙΜ-9ἱ. (ἡ νεότερο µοντέ- 
λο) ενώ και ἄλλα πυραυλι- 
κἁ συστήµατα όπως ο 
ΜΙΟΑ, ο υπὸ εξέλιξη 
Ξ225Χ κ.ᾱ. μπορούν να Υἰ- 
νουν συμβατά µε το ΕΕΖΔΟΘΟ. 
Αναφορικά µε τον οπλισμό αέρος-εδάφους, δεν 
υπάρχουν ακόµη συγκεκριµένα στοιχεία. Αυτό 
εἶναι αναμενόμενο δεδομένου ότι και οι τέσσε- 
ρίς χώρες που αγοράζουν το αεροπλάνο έχουν 
προτεραιότητα τις αποστολές εναέριας μάχης 
και θα διαθέτουν και άλλους τύπους (Τορνέιντο, 
Ε-6. Ε/Α-18] για το ρόλο της κρούσης. Παρόλα 
αυτά το αεροσκάφος ενσωμοτώὠνει πλήρεις ικα- 
νότητες σε αποστολὲς εναντίον στόχων επιφα- 
νείας και θα µπορεί να μεταφέρει ποικιλία κα- 
τευθυνόμενων και µη ὁπλων. 


Το μέλλον 

Μετά τις επιτυχημένες πρώτες πτήσεις των δύο 
πρὠτων πρωτοτύπων έχει ἠδη ξεκινήσει το εντα- 
τικὸ πρὀγραµµα δοκιμών που µετά 
τα µέτρα περιορισμού του κόστους 
«ἔχασε» ἑνα απὀ τα αεροπλάνα 
του (το ΏΑ -Ώονειορπιοπί ΑἱΙοιδΗ-Β] 
καιθα ολοκληρωθεί μετά απὀ 4.500 
περίπου ώρες πτήσης. Αυτό που 
φαίνεται να απασχολεί ιδιαίτερα 
τους σχεδιαστὲς εἶναι ή απόδοση 
του συστήµατος πλεκτρονικού 
ελέγχου πτήσης, Αν και δεν υπάρ- 
χει τίποτε το ανησυχητικὀ µε την 
εξἐἑλιξή του, κανεὶς απὀ αυτοὺς δεν 
µπορεί να βγάλει απὀ το μυαλό τοι 
τη ουντριβή των 4Α 5.39 αλλα και 
την πτωση του Γ-22 όλα απὀ την ἴδια και αυτή αι- 
τια.Το ΏΑ1, κατασκευής ΠΑΘΑ έκανε την πρώτη 
του πτήση στις 27 Μαρτίου 1984 και ανάμεσα 
στα μελλοντικά του καθήκοντα εἶναι ή επέκταση 
του φακέλου πτήσης. Την ἰδια αποστολή έχει και 
το αεροσκάφος ΡΑ2 (κατασκευής ΒΑΕ] που πέ- 
ταξε για πρώτη φορά στις 6 Απριλίου 1994. Απὸ 
τα υπόλοιπα το κατασκευής Αἰεπία ΏΑ5 προαρί- 
ζεται για την πρώτη δοκιμή τῶν κινητήρων Εάο0θ 
πριν το τέλος του χρόνου. Στη συνέχεια θᾳ χρη- 
σιµοποιηθεί για δοκιμές βολής του πυροβόλου 
και ἄφεσης οπλισμού. 

Το ΏΑά (ΒΑΕ) θα είναι το πρὠτο διθέσιο αερο- 
σκαφος µε πλήρη εξοπλισμὀ (ραντάρ, υπέρυθρο 
ανιχνευτή, 0Α955). Το ΠΑΡ (ΏΑ5Α] θα εἰναιτο 
αεροσκάφος δοκιμών για τον έλεγχο των υπο- 
συστηµάτων ηλεκτρονικών και οπλισμού, Το 
πρώτο ισπανικὀ ΕΕοΟΘΟΘ εἶναι το Ώ4Α68, επίσης δι- 
θέσιο και θα ακολουθηθεί απὀ το τελευταίο µο- 
ντέλο προπαραγωγής, το ΒΑΥ κατασκευής 
Αἰεπία. Σημαντικός σταθμός στην περαιτέρω εξέ- 
λιξη του προγράµµατος εἶναι το 1955, οπὀτε οι 
τὲσσερις χώρες θᾳ πρέπει να εγκρίνοιιν την κα- 
τασκευήἠ της πρώτης παρτίδας παραγωγής ὅ0 αξ- 
ροσκαφών (26 διθέσιων και ἃ μονοθέσιων). Η πο- 
λιική ὁμως που περιβόλειτην απόφαση έχει ήδη 
αρχίσει να αναπτὠσσεται παρασκηνιακἀ. Το 
πυκνό συνονθύλευμα διαπραγματεύσεων αφορά 
την αποβιομηχάνιση στον τοµέα τών ἄεροπορι- 
κὠν κατασκευών και την ανεργία στον κλάδο. τα 
κρατικά ελλείμματα καιτη συρρίκνωση των ὅσ- 
πανων, τις εκκρεμείς αποφάσεις σχετικἁ µε το 
μέλλον στρατιωτικών συνασπισμών και συµµα- 
χιὼν και τις υποχρεώσεις των τεσσάρων εταίρων 
σ᾽ αυτές, αλλά καιτις φιλοδοξίεα τοισ να παί- 
ἔοιιν περισσότερο ηγετικό ρόλο στα ευρωπαικὰ 
πράγματα. 

Ενα εἶναι οµως το σίγουρο. ὁτιδεν έχουμε δει 
ακόµη το τελευταίο επεισόδιο του δράματος που 
ονομάζεται ΕυρωΜαχητικό. 
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τ και αέρα στο σύστημα κλατσμού πριν την εκκίνηση. 
"Οιδεξαµενές καυσίμων. εἶναι χωρητικότητας 160. 000 λίτρων κηροζίνης.. 
Ὑπάρχουν 4 υδραυλικά συστήµατα! που χρησιμοποιούν ἄφλεκτο και µη εκρῆ- 
τς Ὑνυόμενο υδραυλικό υγρό. 
| Το αεροπλάνο, τεχνολογίας ΙΝ-ΟΥ- ΜΤΘ διαθέτει συστήµατα αυτοµάτου προσψε- 
. σης: εἰς. καὶ ο ας γα προσγειωθεί με. συνθήκες Ι6Α0Ό κατηγορίας 
- | κ . 
ορ «Θ εξοπλισμός! [η] Ἡ εσωτερική διακόσμηση τ της καμπίνας: τῶν επιβατών ἔχει τη ο 
1 - μεγαλύτερη παρέκκλισησες σχέση με την] παλαιότερη σοβιετική τακτική και ΕΙΝαιγ ντα] ι 
: πλησίέσιε ρη µε, τα! δυτικά π Πρότυπα σε ότια αφορά το φωτισμό, εξαερισμό, καθίσματα, χώρους χειραποσκευῶν 
Ὁ αισυσημαῖα ψυχαγωγίας. Εχει! πολύ, ύ καλή ηχητική μόνωση ώστε στην πρώτη θέση ο θόρυβος να κυμαίνεται 
-. μεταξύ Τ9- 78. ντεσιμπέλ. καὶ στην᾿ τουριστική μεταξύ 90-85 ντεσιμπέλ. 
[ιτ συντήρηση χόρη στην προηγμένη τεχνολογία, υπολογίζεται: σε 8 ανθρωποώρες ανά ώρα πτήσης και η αντοχή 
ελα Ὅ του σκελετού του συγκεκριμένου ) αεροπλάνου είναι 60.000 ώρες πτήσης και 12.000 «κύκλους», 
νικήτ μα πώς ο. στις Ξ88ΝΑ. Η συγγένεια µε το Ι-β6 ΗΝ ώστε οι πτήσεις των δοκι- | | 
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ΙΕ ΥυΝΗΙΝ 


Στην προσπάθεια γία µεγαλύτερη εμβέλεια αφε- 
γὸς και μεγαλύτερη χωρητικότητα επιβατών 
αφετέρου δημιουργήθηκε το ΙΙ-ΘΕΜ. Με τη βελ- 
τίωση ὅρδ των σχέσεων Ανατολής-Δύσης, ωρίμα- 
σε σιγά-σιγά η σκέψη για τη χρησιμοποίηση αμε- 
ρικανικής κατασκευής κινητήρων, Στην Έκθεση 
του Παρισιού, το 1991 υπεγράφη η σύµβαση με- 
ταξύ Ιγιςδβίη και της αμερικανικής Πρατ ἃ 
Γομίτνει για τη χρησιμοποίηση των κινητήρων 
της στο ΙΙ-9ΘΜ. Είχε δε δηλωθεί απὀ το τότε γρα- 
φείο [γυδηίπ ότι στην επόμενη έκθεση του 
Παρισιού θα παρουσιαστεἰ το νὲο αεροπλάνο. Η 
εξέλιξη υπήρξε ραγδαία. Το πρὠτο πρωτότυπο 
του |-96-9008 επιλέχτηκε για να µετατραπεί σε ||- 
ΘΟΜ, παράλληλα δε υπεγράφη σύμβαση µε την 
αμερικανική εταιρία ηλεκτρονικών Ωο[[ης5 για την 
εξέλιξη νέοι πιλοτηρίου 2 ατόμων που διαθέτει 6 
οβόνες απεικόνισης στοιχείων, Η ενσωμάτωση 
νέων ηλεκτρονικών υπἠρξε σαρωτική και περιὲ- 
λαβε ακόµη και τους υπολογιστὲς που υποστηρί- 
ζουν το σήστηµα Πγ-0Υ-νήΤΘ. Επιπλέον, τα ηλε- 
κτρονικά βοηθήματα επιτρέπουν στο αεροπλάνο 
να προσγειωθεί µε συνθήκες Ι6ΑΟ κατηγορίας ΙΙ! 
Β 


Αποτέλεσμα όλων αυτών εἶναι το 1-96 Μ να µην 
είναι απλἁ µια επιµηκυμένη έκδοση του |-96-900 
αλλά ουσιαστικά ένα νέο αεροπλάνο. 

Τα Ι-9ΒΜ πέταξε για πρώτη φορά στις 6 Απριλίου 
του "95 και παρουσιάστηκε στην έκθεση του 
Παρισιοῦ τον Ιούνιο του ἰδιου χρόνου, όπου ἐλα- 
βε µέρος στις αεροπορικές επιδείξεις. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Ἀτρακτος « Δομικός σκελετός 

Ω σκελετὸς του αεροπλάνοι! εἶναι βασικἁ µεταλ- 
λικός, περιλαμβάνοντας νέα υψηλής αντοχής και 
μικρού βάρους κράµατα αλουμινίου, Μεταλλική 
εἶναι επίσης στο µεγαλύτερο µέρος και ῃ επικά- 
λυψη της ατράκτου καιτης πτέρυγας. Σύνθετα 
όµως υλικά έχουν χρησιμοποιηθεί σε πολλά µη 
δομικά µέρη όπως στα φλαπ, το δάπεδα της κ- 
ριας καμπίνας, τα χείλη προσφυγἠς και εκφυγἠς 
του οριζόντιοι και του κάθετου σταθερού στην 
ουρά και αλλου, Υλικὸ ΟΕΒΡ έχει χρησιµοποιη- 
βεὶ στο χώρο μεταφοράς εμπορευμάτων. ο ὅομι- 
κὀς σκελετός της πτέρυγας αποτελείται απὀ 3 
διαµήκεις δοκοὺς στο εσώτερο και 2 δοκοὺς στο 
εξὠτερο τµήµα. ενώ η ἀτρακτος εἶναι ημιαυτο- 
φερόμενη κατασκευή. 


Σύστημα προσγείωσης 

Το σύστηµα προσγείωσης αποτελείται απὀ 4 
σκέλη: 

Το ρινιαία σκέλος έχει 6 τροχούς και ανασύρεται 
προς τα εμπρός. Τα ῷ σκέλη του κυρίου συστήµα- 
τος, έχουν απὀ 4 τροχούς το καθένα. Τα δύο 
πλευρικά ανασύρονται σε φωλεὲς στη ρίζα της 
πτέρυγας, ενω το κεντρικὀ ανασύρεται σε φω- 
λεά κάτω απὀ την ἀτρακτο, 


Σύστημα ελέγχου πτήσης 

Το αεροπλάνο χρησιμοποιεί ηλεκτρονικό σύστη- 
μα Ηγ-ΡΥγ-νή(ε τριών καναλιών, Το χείλος εκ- 
φυγής κόθε ηµιπτέρυγας αρχίζοντας απὀ τή ρίζα 
περιλαμβάνει; ὀιπλής σχισµής φλαπ. μικρό πτε- 
ρύγιο ελιγμών, δύο τµήµατα φλαπ µονής σχι- 
σµής, εξωτερικό πτερύγιο ελιγμών, επτά τμήµα- 
τα προἐκτασής χείλους προσβολής. τρἰα αερό- 
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Το πιλοτηριο του ΙγμβΠίῃ ΙΙ-9ΕΜ. Διακρίνανται καθαρα οἱ 8 οθόνες, Είναι φπνερο ὅτι πρὀκειται για πολύ πισ σύγχρονο 
πιλοτήριο απὀ το |/-96-300, 


Φωτογραφία του ΙΙ-8ΕΜ ὅπου διακρίνεται το σύστημα προσγείωσης µε τέσσερα σκέλη, Στή µικρή φωτογραφία διακρίνεται 
λεπτομέρεια των 2 απὸὀ τα ὃ κύρια Φκέλη Του συστήµατος προσγείωσης. 


Φρενα μπροστά απὀ τα εξωτερικά Φλαπ και 6 κα- 
ταστροφείς άντωσης εκ των οποίων τα 2 εσωτε- 
ρικάἀ συμπληρώνουν τα πτερύγια ελιγμών, τα δε 
υπόλοιπα χρησιμοποιούνται είτε σαν αερόφρενα 
ἠσαν συμπληρωματικά πτερύγια ελιγμών, 


Κινητήρες [.96-300 

Τέσσερις κινητήρες Β5 904 ώσις 55.275 λιβρών 
διπλἠς ροής που εἶναι τοποθετημένοι σε πιυλώ- 
νες, στο χείλος προσβολής της πτέρυγας. Ὅλοι 
οι κινητήρες εἶναι εφοδιασμένοι µε αναστροφέα 
ροής. Καύσιμα υπάρχουν αποθηκευμένα στην 
πτἐριυγα και στο κεντρικὀ τµήµα της ατράκτου, 
µε συνολική χωρητικότητα 192.620 λίτρα. 


Κινητήρες Ι].96Ν 

τέσσερις κινητήρες διπλἠς ροής Πρατ ᾱ Γουίνει 
ΡΜ 2937 µε ώση 38.250 λίβρες ο καθένας εφο- 
διασµένοι µε σήστηµα ΕΑΡΕΟ (Εμ! ΑμἰπογΙν 
ΡΙᾳΙ8ἱ ΕΙθοἰτοπίο Οοπ[ποι]. 


Πιλοτήριο [196.400 

Στο πιλοτήριο υπάρχουν 6 οθόνες (ανά δύο 
µπροστά στον Κιβερνήτη-συγκυβερνήτη, καθώς 
και ὁ στο κἐντρο). Τροφοδοτούνται απὀ τριπλὸ 


σύστηµα ΙΝ5, δορυφορικό και σύστηµα πλοήγη- 
σης «Ὁπιθρᾶ». 

Υπάρχει επίσης ΠΒ (Ηεαά μρ αἱβρΙ8Υ) καθώς και 
διπλό σύστηµα ελέγχου κινητήρων και υπο- 
συστηµάτων το οποίο στέλνει πληροφαρίες τὸ- 
σο στον ιπτάμενο μηχανικό του αεροπλάνου, 
ὁσο και σε επίγειους σταθμούς, Τέλος, υπάρχει 
ηλεκτρικό σύστηµα ανἁ πάσα στιγµή που δίνει 
πληροφορίες για το βάρος και το κέντρο βάρους 
του αεροπλάνου. 


Πιλοτήριο [].968 

Εχει σχεδιαστεί για 2 ἁτομα, µε ϐ διατεταγµένες 
σε σειρἁ οθόνες της Όο]ήης (ΒοςΚΜΕΙΗ, Το αερο- 
πλάνο εἶναι εφοδιασμένο µε συστημα διαχείρι- 
σης πτήσης (ΕΙἰᾳΠί Μαπαρεπιεπί Φγς{θπη] µε εν- 
σωματωμένη δυνατότητα λειτουργίας μετὰ από 
τριπλή αστοχία, ΡΜ 5 (σύστημα που προειδο- 
ποιεί όταν πλησιάζειτο αεροσκάφος το ἐδαφος], 
ραντάρ. τρία !Ν5 µε γωροσκόπια ακτίνων λέιζερ, 
δορυφορικό σύστηµα πλοήγησης κ.ά. 

Τα συστήµατα του αεροπλάνου ρυθμίζουν αυτό- 
µατα την ισχύ των κινητήρων για την απογείωση, 
Επίσης, υπάρχει η δυνατότητα αυτόματης ρὖθμι- 
σης της ισχύος των κινητήρων καιτης ταχύτη- 
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Ηπροσεγγιση Ανατολής-Δυσης, επἑτρεψε τη χρήση των κινητήρων Β233/ στο επιµηκυμενο !/-9ΘΜ. 


Σχέδιο τριών οψεων του 1-96), 


τας, κατά την πτἠση, 

Στις οβόνες, δίνονται πληροφορἱες για την κατά- 
σταση των διαφορων συστηµάτων του αεροπλά- 
νου και προειδοποιεί αν παρουσιαστεί βλάβη σε 
κάποιο σὐστηµα, ενώ παρέχει ακόµα, συμβουλές 
(π.χ. τρόπου αποφυγής]. 


Διαρρύθμιση καµπτας [1.896.400 

Η βασική διαρρύθμιση (τουριστική, μέγιστης χω- 
ρητικότητας) περιλαμβάνει µία καμπίνα για 668 
ατομα μπροστά και για 234 ἀτομα πίσω µε δύο 
διαδρόμους, Τα καθίσματα είναι σε διάταξη ανά 
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Εννέα σε σειρά που χωρἰζονται απο τους δύο 
διαδρόμους, Γιατο πλήρωμα καμπίνας υπάρχουν 


128έσεις. Ὁ χώρος προετοιµα- 
σίας φαγητου βρίσκεται στο υπό- 
γειο (υπάρχει καιπόρτα για τον 
ανεφοδιασμὸ της) και συνδεεται 
µε την κυρίως καμπίνα µε 2 ασαν- 
σὲρ. Υπάρχουν 2 τουαλέτες µπρο- 
στα και ἐξιπίσω. Αλλη διαρρύθµι- 
ση για 235 άτομα, περιλαμβάνει 
22 ἄτομα στην πρωτη θέση, 40 στη 
διακεκριμένη και 173 στην τουρι- 
στικἠ. Η εμπρόσθια υποδαπέδια 
αποθήκη φορτίου δέχεται 6 κο- 
ντέινερ | Ώ ὃ (ἡ συμβατά) και η οπἰ- 
σθια 10. ενώ υπάρχει ακόµα χώ- 
ρος για Εμπορεύματα στο πίσῳ μὲ- 
ρος της ατράκτου. 


Διαρρύθμιση καμπίνας |].968 
Η διάταξη μεγάλης χωρητικότη- 
τας περιλαμβάνει ὁ ζώνες για 124, 
182 και 88 επιβάτες αντίστοιχα. 
Το αεροπλάνο µπορεί ἐτσι να µε- 
ταφέρει ἑως 386 ατομα. Μια ἄλλη 
διαρρύθμιση εἶναι για 85 άτομα 
στη διακεκριμένη θέση και 250 
στην τουριστική. 

Τέλος, µε διαρρύθμιση τριών κα- 
τηγοριών θέσεων, μεταφέρει 18 
ἄτομα στην Α βέση, 42 στη διακε- 
κριµένη και 958 στην τουριστική. 
Διαθετει 6 τουαλέτες μπροστά, 
δύο στη µέση και πέντε πίσω. Οι 
υποδαπέδιοι χώροι φορτίων χώ- 
ροῦν 3 κοντέινερ |.Ώ 5. 

Η έκδοση του ΙΙ-96Μ για µεταφορα 
εμπορευμάτων ονομάζεται Ι-96Τ 
και μεταφέρει 23 παλετες Ρ1 ἠ Ρ6 
στην κυρία άτρακτο και 32 κοντέι- 
γερ ἡ Απολέτες στις υποδαπέδιες 
αποθήκες φορτίου. Συνολικά µε- 


ταφέρει 74 τόννους µε θηρα φορτίου διαστάσε- | 
ὧν 3,8Χ 2,8 πι. Η εμβέλεια του ΙΙ-98Τ µε μέγιστο 
ωφέλιμο φορτίο θα εἶναι 7.500 χλμ. 

Όσον αφορά το μέλλον, το ΙΨαςΠίῃ ΙΙ-ΘΘΜ ἐχεινα 
αντιµετωπίσειτο ΜΡ 11 της Μεοηπε Ποι(ία5, 

τα Α4ΦῇΏ της Αἰτρμς καιτο 777 της Βοθἰπῃ. 
Τεχνολογικά όχι µόνο δεν υπολείπεται των αντι- 
πάλων του αλλά σε ορισμένα σηµεία υπερέχει, 

Οι κινητήρες του χρησιμοποιούνται και απὀ την 
Βοθίπᾳ στο 757 και η αξιοπιστία τους εἶναι δεδο- 
µένη, ενώ το ρωσικό αεροπλάνο από πλευράς 
διαστάσεων βρἰσκεται πολυ κοντά στο Αίρυς | 
ΑΦά40-300. (Το Ιγιςβίη ΙΙ-ΘΘΜ έχει λίγο φαρδύτε- | 
ϱη ἀτρακτο.) 

Δεν εἶναι ομως δυνατόν να αξιολογήσουµε εκ 
των προτέρων την εμπορική του πορεία. 
Μπορούμε ὅμως µε βεβαιότητα να πούμε πως θα 
ἐχειολεςτις προυποθέσεις για πιθανἠ επιτυχία, 


τΕεκώΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ι.86-0 00... ουν ονκως.  «ΘΒΜ 
Διζστώσεις Εξ(οτερικες 
Ἐκπετασμα (χωρις ακροπτερυγίς) -οιινμωοοιοςς 
Ἐκπετασμα {µε τα ακροπτερυγις]..... 
Όλικό µήκος...ιιοο. 
Μηκας ατρακτου....ι.... 
Αιάμετρος ατράκτου ...... 
Πα ώΠΠμμμ ρι 
Εκπετασµα ουραἰων πτερύγων, ικα 


Εσωτερικές διαστάσεις 
(Δε συμπεριλαμβάνεται το ον 

Μεγιστο πλατος καμπίνας... ) 
Ἱσσκαιιασ ος αμα. 
Όγκος καμπίνας. 
Μήκος καμπίνας 


Επιράνειες 
ΕπΙΦΟΠΝΡΙΑΠΤΕΡΙΠΩΝ νο ος 
Επιφάνεια ουραίου οριζαντίου., 
Επιφάνεια καθέτου τµήµατος ουρᾶ 


Βάρῃπ 

ΕάΡος ΚΝΑ Ιον οακαττκσθονανανκ στον. 117000 κα, μια το 400 κ 
Μέγιστο ὠφξλιμο φορτίο... μη ο 58.008 κι 
Μεγιστο ὤφελιμο φορτιο 

Ι-861 74 000 

Μέγιστο βάρος απογείωσης ιο ονιιο «216.000 κα. ώ 000 
Μέγιστο βαρος προσγείωσης .... ποσο νο ας 


191.000 κα... 


Μέγιστο βάρος χωρίς καύσιμα... 


ΜΕμστοὑκμελμοιρορᾶς αρ υωμο μμ 74.008 Μι 
Επιδόσεις 

Κανονική ταχύτητα πλεύσης 

στο 1900912 000Π1..-.. ες... εντετεοεοντκτντεκας 453-486 ΚΙ... ...... 499-499 
Ταχύτητα προσεύΥγίσεως για προσγείωση 

Απαιτ. µήκος ὄιαδρομου απογείωσης:.ιι.... πμ ---- 3 3ο Π] 
Απαιτ. µῆκος διαδρόμου για προσγείωση: «2.000 πι... οῶ ρο Τη 
Εμβέλεια µε μέγιστο ωφέλιμο φορτίο:.. : 

Έμβελεια µε 318 επιβοτες... δις τρ ΠΠ 


Εµβελεια µε 90.000 κα ὠφελίμο: φορτίο: 5 
Εμβέλεια µε 15.000 κα Ὃλάάαι φορτίο: 
Πρώήπτηση: Ὅ----ἵ---- ο. : 
Εμπορική εκμετάλλευση απᾶ 


. Εἰ4/1999 
ος 


ἀπ 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ ΤΠ -956- 53οο 


1. Αεροδυναμικὸ κάλυμμα ραντάρ 

2, Κεραια συστήµατος µανταῃ καιρού 

3, Μηχαν ισμᾶς κίνησης κεραίας ο 2 

4, Πρόσθιο σεροστεγὲς Φιαφραγμα 

Β, Ἀνασυρομενός προβολεας προσγείωσης. αριστερα και δεξιά 
Β,.Ποδωστηρια 

Τι Χειριστήρια 

Β. Πίνακας οργάνων, περιλαµθόγει ὀργανα τυπου ΕΕΙ5. 

8, Νόλυμμο πίνακα οβιανων 

10. Τµηματα ολεξηνέµιου 

11. Πίνακας ὀργσγων σροφῆς 

12. Πίνακας οβύἄγων παρακολαιΒηθης κινητηρων-υπσσυστηµατων 
13, Θέση συγκυθερνήτη 

14, Θέση ιπτάμενου μηχανικού 

18. Θέση κυθεργήτη 

18, Πλευρικὲς κονσόλες οργάνων 

17, Ἱκριωματο ἠλεκτρονικών σε χωρο κστω απὀ το ἄαπεδο 

18, θέση εκπαιδευτοῦ παρατηρητου 

18. Ιµατιοβηκη πληρώματος 

20. Θέσεις πταµένων συνοδών 

21. θυρα εισόδου στο κὀκπιτ 

20, Τοναλετες αριστερῦ και δεξιά 

33, Λεξιά Βύρα εξυπηρέτησης ἐξοδος κινδύνου 

24, χωρος εισόδου στήν καµπινα 

35. Ἱματιοθήκή 

38, Νο] βρα εισόδου 

37. Σνστηµα ὄιαφυγης εκτάκτου σναγκης προσαρµοσµενο στη θύρα εισοδου 
28. Στελεχος ρινιαίον σκελους προσγειωσης 

29. Υδραυλικοί κοχλιες στρέης ρΙναισυ σκελους 

30, ΒΙπιαῖο σκέλος προσγείωσης. πνασυρετα! προς τα εµπρος 

41, Λεπτομέρειες κατασκευης κατώτερου Τµηήµπτος αΤρᾶκτου 

32. ἠσπεᾶῦ κύριας καμπίνας 

φᾳ, ζώνη παραθύρων κύριας καμπίνας 

34, Δσπεδο χώρου αποσκευών φορτίου µε ενσωματωμένο μηχανισμό κυλΙ- 
σης 

ᾖ5, Προσθια Βυρίδα χωρου αποσκευών ρορτίου [1118 Χ 1.525 μετρα] 
38. ὈΒύνη προδολης συστηµστος ψυχαγωγίας 

31, Διακασμητκη επικύλυψη καμπίγας επιβατών 

38. Πρόσθιος χωρος αποσκεμῶν φαρτιου [χωρητικύτητα 37 κυδικα µέτρα) 


38. Εμπορευματοκιδωτισ ΑΒΚ Ί.5 [παρομοιο του 1. 0-3]. Εξι τοποθετούνται { 


στον πρὸσθιο χώρο αποσκεύών φορτίου 

4, Τµήµα καµπινας πρώτης Βέσης [228εσεις πε σειρες Των Εξ 

ᾱ]. Θέσεις ἱπταµένων συνοδων [συνολικα 12] 

43, ἠισχωριστικη κουρτίνα 

43, Χώρος οπύθηκεισης γευµοτων αναψικτικων 

44, Δεξια θύρα εξυπηρέτησης ἑξοδος κινδύνου 

45. Χωρος προετοµασιας γευµστων αναψυκτικών 

48, Πρύσθιος σγωγὸς κλιματισμού καμπίνας. 

41. ἱματιοβηκη 

ἀδ. Νο 2 Βύρα εισόδου 

43. Δεξαμενές νερού 

50, Αεροδυναμικο καλιµμα ριζας ηµιπτερυγας 

5], Χωροι αποθήκευσης προετοιµασίας γευµατων αναψυκτικών στον καῖω 
ὀροφο 

51. Ανελκυστήρες µεταφορας σµαξιδιων σερδιρίαµατος γευµαῖων ονα- 
ψυκτικών 

33, Τµηµα καµπιγας Βέσης ΒωβΣπθςς (48 θεσεις σε σειρες των 
οκτώ] 

88, Δοκο! συνδεσης ἡμιπτερυγων που δισπερνουν 
την ἄτραντα 

55, Δεξομενες καυσίμων για την ἐκ- 
ὅοση µακρος ακτίνος ὄρασης 

58, Λεπτοµερε!ες κατα- 
οκευής δαπέδου 
καμπίνας 


3ἵ, Λεππομεμειες κατασκευἠς σκελετου ατράκτου 
58. ΛεπἹοµερειες κατασκευἠς αΤρακτου 
8, Αεξαμενες καὔσιµου ενσωματωμένες στην ημΙπτερυγο 
δ0, Κεντρική δεξαµενη διανοµῆς κουσιµου και συστηµο αντλιών 
61, Άξονας κίνησης πτερυγίων χείλους προσβολής (αλστ] 
63. ΚοχΛΙες κίνησης σλοτ 
83. Εσώτερα τμήματα ολα 
64, θωλακες κινητήρων 
65. Πυλωώγες ανάρτησης κινητήρων 
66. Σήστηµα διονομµἠς καυσίμου 
Β7. Εξώτερα Τµηµοτο σλατ 
ϱ8. ἀεξίιρως ναυτιλίας (πρασινο] κα! φαρος [λεμκός) 
63, Πτερυγια ακροπτερυγ!ου (πῃ[εί) 
70. Πτερυγιο ελιγµων κοι ελέγχου και µικροδιορθωσζων 
71. Εξώτερα (4) Τµηµατο κατοστροφέων αιτωσηςαεροφρεγων 
73, Εξώτερα τµηµατα πτερυγίων χείλους εκφυγής [φλαπ], µονῆς σχιαµης 
Τ3, Εσωτερα [2] Τµηµατα καταστραφέων αντωσης αεροφρενων 
74. Άξονας και κοχλίες κἰνησης φλαπ 
15. Πτερύγιο ελιγμών (8ἱἱεγοπ] 
78, Τριπλο σύστηµα υδραυλικοῦ μηχανισμού κίνησης πτερυγίων ελέγ- 
χου 
7. Εσώτερα τμήματα πτερυγίων χειλοις εκφυχἠς [φλσπ], διπλής 
σχισµἠς 
78, Βὔγιες κίνησης φλαπ 
18. Αεῤόφρενα σε δύο τµήµατα 
Β4, Αεροστεγες ἄαπεῦο πανω απο Τη φωλεα Του συστηµα- 
τος προσχεἰωσῆς 
81, Φωλεά δεξιού κυριὼς σκελους συστήµατος προ- 
σγειώωσης. 
82, Φωλεα κεντρικού κυρίως σκελυυς συστηµατος 
πρυσήσίωσης 
83. Κυχλιας υὁραυλικου σμστηµστος ανα- 
συρσης σκελών προσγείωσης 
84. Σημείο Περιστρόφης κεντρικού κυριως 
σκέλους αυστήµατος προσγείωσης 
Β5, Κινητήρας εψεργαποἱησης φλοπ 
και κιβωτίῦ µεταξοσης κινησής 
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Ββ. Τµηµα καµπινας σικανυµικης Βεσης [173 Βεσεις αε σειρες Των εννεα] 
87, Κεραίες αμστῆµατος ΑΏΕ 

88, Επικόλυψη και φωτισμός καµπινας 

Β8, θυρίδα οπισθιου χωβοι αποσκευών φορτίου! 

90, Οπισθιος αγωγός κλιµοτισµοῦ καµπινας 

8]. Εμπορευματοκιθωτιο ΛΒΚ Ἰ.5 (παρομοιο του |.0-1]. ὄσκα Τοποβετου- 
νται στον οπίσθιο χωρῦ αποσκευών φορτίου 

β2. Λεπταµερειες κστασκευης ὄσπεξου 

Β3, Καβισµατα επιθατων στο πισῳ µερος της καµπινας 

6, ἱμοτιοβηκη 

35. Κώρος σποοκευαν πἹόµενων συγοδων 

36. Ανσδιπλούµενα καθισµατα Ιπταµενων συνοδων 

37, Κώρος εισόδου στην καµπινα 

98, Αεροδυναμική κάλυμμα εξοµᾶλινσης ρίζας κοβετου στοθερου 

99, Σηµεια συγὔεσης καθέτου οπαθερου 

104, Νεπτοµερεια κατασκευῆς σκελετου καθστου στοβερου µε Τρεις δο- 
κούς 

191, Δεξια ουραία οριζόντια επιφονεια ελεγχου 

102. Δεξιό πηδαλιο ελέγχου υψους-Βαβους [β[ευβίση 

103, Κείλος προσβολης καθετοι! σταθερου 

196, Λεπτόµερεια κατασκευἠς καθιτου σταθερου 

188, Φόρος σποφυγἠς συγκρούσεων 

108. Κεμαΐες συστήµατος επικοινωνιών 

107, Πηδαλιο ὄιευΒυνσης (πιθειή σε ὅμο τμηµοτὸ 

108, Λεπτομέρεια κατασκευἠς πηδαλίου διεύθυνσης 

198, Ὑδραυλικοί µηχαν!σµο! κΙνησης πηδαλίου ὀιεύθυνσης 
118, Μοναδα θοηθητικης Ίσχνος [ΑΡΙ/] 

111. Εξαγωγή καυσαερίων ἀρυ 

112. Λεπτομέρεια κατασκευης πηδαλίου ελέγχου υψους-Βα- 
ους 

113, Αριστερῦ πηδολιό ελέγχου υψους-δ0: 
Βους σε δύο τµηµατα 

114, ΚΕλυμμσ ακροπτεριγ!’ 
ου πηδύλΙον ελέγχου 
υψους-θᾷ, 
Βους 


ΕΙΤΕ ΑΟ. 
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118. Αριστερη ουβαια οριζόντια επιφάνεια ελέγχου 

118, Λεπτοµερεια κατασκευης ουραιας οριζόντισς επιφσνε!ας ελΕεγχου 
117, Λεπτομέρεια κατασκενῆς σκελετού Νο 1153 

118. Σημείο περιστροφής Νο 115 

119. Πλάκα ενισχυσής σημείου περιστροφής 

124, Σκελετος συνδεσης συραίου πτερώµατος 

121. ΚοχλΙας κίνησης ουραίος θριζοντιας επιφὄνειας ελεγχου 

122. ΟπισΒιο σεροστεγὲς διάφραγμα 

124, Τουσλέτες {Β] στο πισω µέρος της καµπνας 

144. Νο 3 θμρες εισυδου, αριστερο και δεξια 

125. Χωρος αποσκευών φορπιου (χωρητικότητα 15 κυβικᾶ μετρα! 

126. Οπισθιος χωρος αποσκευών φαρτίου (χωρητικότητα Ρᾷ κυθικά µέτρα 
127. Χώρος αποθηκευσης χειβαποσκειων 

128. Ατομικός φωτισμός εξοερισμός επιβατών 

123. Αεραδυναμικὀ καλυµµο ρίζας ηµιπτερυγας 

130. Αεροστεγὲς διαφρσχγµα 


131, Κεντρικα τοποβετημενο κύριο σκέλος προσγείωσης µε τεασερ!ᾳ Το: 


χούς 
132, Πίσω (δοηβητικη!] ὄσκος συψόεσης ηµιπτέρυγας 


138. Σηµειο περιστραφῆς αριστερού κυρίως σκελους συστηµστος προσγειω- 


πης 
134, Υδραυλικος κοχλίας σνάσυρσης 
135. Αριστερᾶ 6εβοφβενα σε δύο τµηµατα 
138. Εσώτερα Τμήματα πτερυγίων χείλους εκφυγής (φλσπ]. διπλης σχισµής 
137. Ὑδραυλικοί μηχανισμοί κιγησης πηδαλίου ελιγμών 
138. Αριστερό πηδαλιο ελιγµων 
1438, Φλαπ σε ανεπτυγµενη θεση 
140. Εξωτερα Τμήματα πτερυγ!ῶν χειλους εκφυγης (Φλαπ]. µονης 0χισµης 
141. Αριστερα εξωτερα [4] τμηματα κοταστροφεων ουτώσης περοφρενων 
113 143. ΒΕΥΙΕς κΙνησης φλαπ 
43, Αεροδννσµικα καλυµµστα Νο 142 

προ : 144, Πτερυγια ελιγμων και 
΄ Ελεγχου και µικροδισρθώσε» 
- ων 

ΠΠ Ἰ45. ΠτερυγΙ6 ακΡΟΠΤΕΡΗΥΙΟυ ΜΙΠΡΙΕΗΙ 
148. Αριστερο φως ναυτιλίας [κοκκινο] και φάρος (λευκός) 

141. Τµημµοτα σλατ 

148. Λεπτομέρεια κατασκευἠς εξωτερου Τµηµατος ἡµηπέρυγας 

143. Νομεις σκελετοι ημιπτέρυγας 

150. Λεπτομέρεια κατοσκευῆς κεντρικου Τµήµατος ημιπτερυγας 
151. Δεξαμενες καυσίμου εΥσωµατωµένες στην ηµιπτέρυγα 
154, Σημείο σύνδεσης πυλωώνα κινητήρο-ημιπτέρυγας 
183. Πυλωνας κινητήρα 
1ψ4. Αναστροφεῖς ὠδεις σε σΥθικτή Βεση 
138. Λεπτομέρεια κατασκευης αναστροφέων ωσης 
136. ὀφοιρουμενα καλυµµατα βυλακα κινητήρα 
157, ἀκουστικά µογωμενο τµήµο Βυλακα 
198. Θυλακας εξωτερου αριστερού κινητηρα 
158, Κεντρικό πμήµστα σλοτ 
1864, Κατασκευη σκελετον ηµιπτέρυγας µε ὅυσ δισµηκεὶς ὄοκους 
181. Δοκίδες εσωτερικής κατασκενήῆς πτερυγας 
182. Μεταλλική επικαλυψη πτερυγας 
183. Αεροδυναμική επικάλυψη πυλωνα κινητήρα 
164, Ακροφ ίσιο κινητήρα 
185. ἠεπτομερεια ονομίκτη καυσαερίών πολλύπλων λοθων 
166. Τµήµα αναστροφέα ὤσης 
17. Κινητηρας μεγαλου λόγου παρακαμψης [ήηπο/δη] Ξοἱσνίον β-θδθἡ (ῇ- 
90Α) 
188. Παρελκόμενα κινητήρα 
188, Μετωπο συµπιεστῃ κινητήρα 
110. Δακτύλιος εισαγωγῆς µε σύστηµα εναντίον του σχηματισμού πάγου µε 
ϐερµο αέρα 
171. Θυλακος δεξιού εσώτερου κινητήρα 
174. Λαπτοµέρωα κοτοσκενἠς πυλώνο κινητήρα 
173. Αριστερό κὐρα σείλος προσγΌωσης νε τέσσερις Τροχους 


114, ΣτελΕεχος 
-- αριστεροµ κυριως σκελους 
118. Σννδεσµοι αντιστήριξῆς σκελους 

178. Λεπτομέρεια κατασκευῆς εσωτερικοῦ τµηµατος πτερυγας 

177. Εσώτερα Τµήµστα 6λαῖ 

118. Αγωγοι απαγώγης θερµου σερα απο τους ΚΝΗΤηΡες 

178, Μοναδες κλιµατισµου, αριστερα και ὄσξια 

180, Σημείο συ δεσης ηµιπτερυγας-οΤραΚΤου. 

181. Σηµειο εναλλαγης Βερµοτητας σµστηµατΏς κλιµατισµου 
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ωπεσεσπααοο-------- --- 


ΤΟΓΠαΟ ΑΡΌΝΥ: 


ή ήμυνα 1ου Ηνωμένου ΒΕ6ΙΔείθυ 


Το αρχικό µοντέβο του ΤΟΙΗ8ΩΟ είχε σχεδιαστεί για νο εκηπηρώνει 
μια πηηθώρα αποστοβών μεταξύτων οποίων καιΠ αναχαῄτισῃ, 

αΛΠά όταν η ΚΑΕ θέβῃσε να αντικαταστήσει τα ιΙσΗέΠίµα, συνεΙδητο-- 
ποίῃσε ότι χρειαζόταν επανασχεδιασµόςτου αεροσκάφους 

γΙά να αναβάθει αυτότο ρόβο. Το ΤΟΥΗ8ΩΟ ΑΟΝ (ΑΙΓΌθ8ίεηςε ΨΓΙ4ΠΕ) 
είναισήµερα σε υπηρεσία στη ΚΑΕ, στη Σαουδική Αραία 

καισύντοµα θᾳπετόξεικαιµειταβικό χρώματα. 


α Ραπανία Τοτπαᾶρ εἶναι το μεγαλύτερο πολυεβνικὸ 
Γ Πιν στρατιωτικού αεροσχόφους που επι- 
Ἰειρήθηκε καὶ περατώθηνε µέχρι σήμερα. Το αεροσκἀ- 
(ος σχεδιάστηκε ἀθγικά σαν αεροσκάφος τακτικής 
προῦσης, στο οπο[ὸ όµως επρόκειτο να ενσωματωθεί 
και πραγματική ικανύτητα πολλαπλών ρόλων, Στα 
αργυκά βήµυτα του προγράμματος, µέχρι να ονομαστεί 
Τοιηκάο. ἧταν νωστό απλως σαν ΜΚΓΑ (ΜΙΙ-Κοιε 
ζοπιμαι ΑοταϊημΜαχητικό Αεροσκάφος Πολλαπλων 
Ρόλων]. Έτσι δεν ἦταν την πραματικότητα µενάλη 
ἐκπληξη. ὀταν η Ὀρετηαχία άρχισε να εξελίσσει µια 
πμθαρή οναγαιτιστική ἐκδοση 


Ανακηιιστικό υυηπής τεχνοβογίας 

Μέσα οτη δεκαετία τοι: 1970 το αναχαιτιστικὀ µινοῆς 
σκτίνας δράσης ΒΑε (ΒΑ/ΕΠΕΙΝΗ Εἰεσίο} ΠΕΠΙπΙπε 
ἄργισε να θεωρείται ξεπερασμένο, Σγεδιαμένο σια 
μικοων οποστᾶσειον ανωατίσεις, ενάντια σε στρατη- 
Μικά βομβαρδιστικά πο εισέδυαν τὸ με]άλο ύψος. 
ἠταν μόλις (πανό να προστατεύσει τις αμτὲς της 
Αὐηλίας απὀ τα μαμρᾶς αμτίνας ὀψάσης αεροσκάφη 
πομ μετέφεραν πυραύλους χρους. Το ΜεΡοππε]| 
Ώσυμίας Ε-4 Βπαπίοπι. απὀ τη μεριά τοῦ. ελευθερώθηκε 


Τα δύσ πρώτα πρωτότυπα θάφτηκαν µε χρώματα γκρι, 
ἄσπρο και μαύρο. ενώ και τΏ τρία αεροσκάφη εξέλιξης 
εἰχαν εφοδιαστεἰµε κάμερα ν/ήβο σε πρσεξοχῃ στην 
πορυφή του κάΒετου σταθερού. Εδώὠ, τὸ πρὠτὸ ἄερο- 
σκάφος απογειώνεται χρησιμοποιώντας µετόκαυση. 


από αποστολές πφούσης µε τον εὐγομό του άρμα από 
το 874. αλλά ἠταν µια ενδιάµεση λύση και ἠτάν φανε- 
ῥὰ ύτι υπήρχε µεγάλη ανάγκη ενός καθαρόαιµον ανα- 
Ἰαιτιστικού σεροὔκάφους. Η ΚΑΕ εξέτασε τρία σµερι- 
Σανικὰ μαχητικά ποὺ μόλις επρόκειτο να μπουν σε 
υπηδεσία. µε βάση οιχονοµιΚά αλά και επιχειθησιακἁ 
κριτήρια. 

Το 6επετα] Ὠνπαπιίος Ε-Ι6 ανα ννωρίστηκε ὡς ασιυνα- 
Ἰῶνιύτο σε κλειστές αερομαχίες. αλλά δεν διέθετε αῴκε- 
τό υπλισιιό. ηλεκτρονικά, 7α: ειρέλεια ἵνα τις εναέριες 
περιπολίες ανσχαίτισης και την αντιμετώπιση πολλα- 
πλην στόχων. Το ΜοΓοππε!! Ώουσίες Ε-Ι5 ΕαεΙε εξετά- 
στηκε πιο επισταµενα και αξιολα,ήθηκε από αργετους 
χειριστές της ΚΑΕ. ἂν και η ἀεροπορία εντυπωσιόστη- 
Χεαπό τα γαρακτηυιστικά τοῦ, θεώρήσε αρνητικό στοι- 
Χείοτην ὑπαρξη ενός μόνο χειριστή καθώς χόιτις οριει- 
περοσκάφος σε πτήσεις µε 
κικὺ ππιρό και σε περιβάλλον ἔντονων ηλεγτρονικῶν 
θυτιμέτρῳν. Το Ε-Ι4 Τοπισαϊ της οΠήπηπ]απ θεωρήθηκε 
ὡς τῦ εμανότερο να καλύψει τις σνόνκες άμυνας. αλλά 
ο συνὸμασμός αεραυράφους/ 

ραντάρ εχτιµήθηνε ὅτι αντιπρόσώπενε το μισό κόστος 
εξέμιξης του Τοπαίο ΑΠΝ και οι πύραυλοι 
«Ρβιεοπ]κ» ἠταν τρεις φορές πιο αλριβαι απότους δΚΥ 
Εἰεὴ πρι εξελίσσονταν απώτην ΒΑε για τα ΡΠαπῖῦπι. 


γὲς ελλείψεις που ἔχει τί 


Δυνατότητα κατόπτευσης 
Στις 1! Μαρτίου 1971,το Υπουργείο Άμννας ςήτησε 


Το τρίτο πρωτότυπο σεροσκάφος του Βηπανία Τογπαᾶς 
ΑΡΌΝ ταν και το πρωτὸ που θάφτηκε µε την γκρί παραλ- 
λσγη σεροπορικἠς υπεροχής. Το αεροσκάφος χρησιµυ- 
πο/ήθηκε για εξελιξη και πιστοπσίηση τσυ ραντάρ 
Εοχβιωπίεγ, τΏ οποίο δεν ἧταν ακόµα ἑτοιμο ύταν τα 
Ωεροοκάφος εκανε την πρώτη του πτήση. 


ἀπότην ΒΑενε πατασκευάσει δύο πρωτότιπτα Τοιπαάο 
ΑΛΡΥ, κατάλληλα να «ναχαιτίσουν υπερηχητιλά Περο- 
σκάφη γρούσης ὑπως τὸ δι ΚΙ 50-24 «Εεήσεῖ» καιτο 
Ταρσ]εν Τι-26 «ΒαζκΗτό», και (κανά να αντιµετωπί- 
σουν μαζικές προσβολές που θά μπορούσαν να επιφέ- 
ρουν κορεσμό στην περάµυνα, Οἱ προδιαγραφές πο 
κατέληξαν στο Τοτπμίο ΑΡΝ. ζητούσαν ένα περθσκά- 
(ος µε ικανύτητα ρήσης μικρών ἡ ημι-κατεστραμμέ- 
νων διαδρύµων, μενόάλη εμβέλεια και αυτονομία που θα 
μπορούσε να ανξηθεί µετη ρήση ανεοδιασμοῦ σε 
πτήση. Τὸ γέο αεροσκάφος θα έπρεπε να μπορεί να 
μεταφέρει πεγόλα αριθµό πυραύλων σέρος-αέρος και 
γα έχει εσωτερικό πυροβόλο για κάλύψη ὁλιὸν των 
συνθηκών ἀναχαίτισης, Τὸ ραντάῳ έπρεπε να εἶναι 
εκαγό να παρακοληυθεί στόχους ενω συνέχιζε την 
ἐρευνά και να μπορεί να αντιμετωπίσει πολλαπλούς 
στόχους ταυτόγρονα ἡ σεηρήνορη διαδοχή. Η όλο χαι 
ὀξανομενη ικανότητα των πυραύλων χρους να πετούν 
σε χαμηλό ύψος, αφον είχαν εκτοξευτεί απὀ μεγάλη 
απύσταση και η ὕπαρξη αεροσκαφών ικανών να ἀιεισ- 
ὁὐσουν σε πολ χαμηλό ύψος πατέστησε απαθαίτητο 
ἑνα ραντάρ µε καλή δυνατοτητα πατόπτενσης 2αι σημᾶ- 
ντικὴ αντοχή ατα οντίµετρα, Επίσης η µεγάλη εμβέλεια 
του αυνδνασμού πυρήλου/ραντάρ θᾳ επέτθεπε τον 
ελυβισμό στόχων καετην εκτόξευση πυραύλων 
πέραν του οπτικοῦ ορίζοντα, ενώ σύστημα ασφαλοῖς 
μεταφοράς δεδοµένιον θᾳ έπρεπε να το θέτει σε επίιφἠ 
με αλλα φιλια αεροσκάφη »αβώς και µετους ατοθιούς 


τοι συστήµατος αεράµινας, 

Τον Σεπτέμβριο του 1978,το πρωτότυπο Τοππαήο ΑΡΥΝ 
κατασκευαζόταν στὸ Ἀαποῃ. ὁνίας ῥιαφοθετινό απύ 
το [Π6 σεἀρκετά σηµεία, Το νέο αεροσκάφος ἐπρεπε να 
ἐφοδιαστεί µε τἐσσερις πυραύλους 5ΚΥ ΕΙά5Η σε Ιποδο- 
χὲς στο Κάτω τµήµα της ατράκτου. πυραύλοιις 
ΦΙάενΙπάεΙ και να έρει εσωτερικά ένα πυροβόλο 
Μαμεεγτων 27 χιλ. στο πάτω δεξιό τιήµα της απράκτου. 
Στυ νέο, Μεπτότερο ρύ/χος, ἐπαιρνε θέση το νέο ραντάρ 
ΑΙ4 Γοχημπίσγτης ΟΕΕ Ανίοπίος και η ἐπιμην υμένη 
άτραστος περιείχε 909 λίτρα περισσύτερο Καύσιμο. 
Παρόλες αυτές τις αλλαγές, τα δύο μοντέλα του 
Τοπιαύο εἶναι κοινά ματά 9055 καὶ πολλά απὀ τα αρα: 
κτηριστικά του 1Ώ5 κάνουν αποτελεσιατικότερο το 
ΑΡΝ. Το σχετικό μικυό μέγεθος τοῦ τυ κάνει ένα 
δύσκολο στόχο μαι οι κινητήρες δεν αφήνουν πίσω 
τοὺς ἰχνη καπνοή, Ἡ πτέρυγα μεταβλητής γεωμετρίας 
αι το ἠλεχτρονικό σύστηιια ελέγχου πτήσης τοῦ ποος- 
ὁΐδουν ἀιεση απὀκοιση και θετικά πτητικἁ γαρακτηρι- 
στιπά σε ὁλύ τὸ φάχελο πτήσης, και ιδμτερα σε χάμη- 
λές τωκύτητες. Η πουβλέψιμη συμπεριφοδά, ή αποτελε- 
σµατική πτέρυγα και ὂϊ ισευροί αγαστουφείς ὡσης µει- 
ώνοιν ἁραστικά την απαιτούμενη ὁιαδροµή προσνείω- 
σης. Η ὑπαρξη ἀύο πινητήσον αξάνει την επι[πωσιµό- 
τητα και προσδίδει ἑνα ικανοποιητικό λόγο 
ὡσησίῥάρους, ακόμα και χωρίς τη χρήση μετάκανπης, 
Μια ενσωματωμένη ιονόδα βοηθητικής ισγήος του επι- 
τρέπει νι επιχειρεί από προκεχωφηµένους διαδυόµους. 


Καθήκοντα πἠηρώματος 

Π ὑπαρξη ὁύο ατόμων στο Σόαπιτ μειώνει το φόρτο 
εργασίας που Ἠπάθχει στις μακραχρύνιες αποστολές 
περιπολίας µε ρακό καιρό ή τη νύχτα και ανξάνει τις 
πιθανότητες ἐπιτοχιας σε περιπτωση μα νῶν επιθεσε- 
Ην, Τα ρβήκοντα των μελιοντου πληρώματος είναι 
σχεβιάσµενα κατά τρύπα ὥστε να εἶναι δυνατή η υήνο- 
η διαδυοχικἡ αναγοίτιση πολλαπ]ῦν στύχων. ενώ Ἡ 
ἄπαρξη του δεύτερον μέλους απξάγει τις πιθανότητες 
ἡρήγορου εντοπισμού και ὀνα ὐνουισης τον στόχου. Ο 
πλυηγός εἶναι επίσης υπεύθυνος πα το σχεδιασμό της 
αποστολής. τη ναυτιλία. την πρόσκτηση των στά χν 
καιτη χρήση των πυρά ἠ]ην αέρος-αέθος 5ΚΥ Γ]α51. 
αφήνοντας τὸ χειριστή να πετά το αεροσκάφος καὶ να 
χρησιμοποιεί τους πυραύλους αἔρος-αέρος πον 
πατευθύήνονται απά υπέρυθρη ακτινοβύυλία και τὸ 
πιροβόλο, 


Πρώτη πτήση 

Αν παιτο πράγοαμμα παραδόσεων του αερρσχύφους 
βνήκε ελαφρά εχτός χωονοδια/ράμματος, τὸ πρό νωαμ- 
μα κύλησε αθγικά αρχετα ὁμαλά κα ενα σχέδιο για την 


Η 228η Μοήρα Επιχειρησµικἠς εκπαίδευσης σνέλαδε 
επίσης και τη δευτερεύουσα ταυτότητα της Μοίΐρας Νο 
85. και ὅσ χρησιµοποιηθεἰ σαν σµηνος ανσχοιτίσεων σε 
περιπτωση πολέμου. Τα αεροσκάφη Του φορούν το 
σήματα της Λποίρας 80 στο ρύγχος και αυτά της 229ης 
στο κύθετο σταθερο. 


ενοικίαση Σ-15 ἵνα τὸ ενδιάμεσα διάστημα δεν μπήκε 
ποτἐσε εφαρµογή. Το πρωτότυπο αεροσκάφος (ΖΑ2541 
βγήκε από το εργοοτάδιρ στις 9 Αιγούστυν 1979 μαι 
ἕἔκανετην πρώτή του πτήση διάρκειας 93 λεπτών στις 
21 Οκτωβριου 1979. Στα χέρια τοῦ δοκιµαυτή πιλότου 
Όανο Εαθίός και µε πλοηγό του Καν Κεπκατή, τὸ αερο- 
σκάφος έφτασε την τό γύτητα των 12 Μαγ. επιδεινὐ0- 
ντες μειωμένη οπισθέ,χουσα σε διηχητικές Ἱέορύτητες 
ποι ανξημµένη επιτάχυνση σε σχἑση µετο {Ώ5. Πέντε 
πτήσεις ἔγιναν κατὰ τη διάρκεια της πρωτης εβδομάδας 
απότοαυς Ώανε Ἐδμ]ές. Βαν ΜΗΙεῖ και οῦπ (οεκβιπῃ. 
Τὺ ἀεροσκάφος ἑήτασετα 1.75 Μαν στην τρίτη του 
πτήση και µετο τέλος της εβδυμάδας εἴχε εαπληρῶσει 
αποστολή εναέριου ανεφυδιασμού ἀπό ἑνα ΠἩαπαιεν 
ΡαΡε Νεο και νυκτερινή ποοσµείωση. Οἱ επιδόσεις µε 
έναν μόνο κινητήρα. επανεκκίνηση ινητήρα σε πτήση 
και ορισμένοι ελιγμοί μάχης εξερευνήθηκαν στήν αργή 
τοπ! πυογράμματος δοκιμών και σύντομα το αεθασκά- 
πας πιστοπυιήθηκε υτα πτήσεις µε τα ύτήτες μἔχυι και 
800 εἰς 1482 Κπιήῃ. θ2ΙπΠιρΙΙσε όψη μιμρότερα των 
000 παδών, μεγαλύτερη και απύ τη µενιστη δομική 
αντοχή αρκετών σύνρονων μαχητικών. 

Το πρώτο πυωτότνπατου ραντάρ Εοχβύπίες παραδὸ- 
Βηκε στο ΚΟΥ | Καόατ ΕπιαΡΗΣΗππέπι του Βεβίατά κατά 
τη διάρκεια του Ομτωβοίου 1979, και πέταξε σε ενα ὅνα- 
υκενασμένο ΒΑε ΒΗεεάπεεΙ κατά τη ὁιάρχεια του 
Ιωοπαρίοι 1980, δεν ἦταν ὅμως ἐτουιὸ πα ελατάστα- 
ση στο ΖΑ267.το δεύτευο πρωτότυπα τον ΑΠΝ. ότην 
αιτό ἐκανετην πυιύτη του πτήση στις [5 {ουλιον 1980. 
Αντίθετα ο κεντρικός ὑπυλυπστής καὶ οι οθάγες απει- 
κύνισης στό κόκπιτ εἶχαν εἰ λατόυταθεί στο αεροσχκά- 
ος, 

Το τυίτο πρωτότυπο ιΖΑ2531 έκανε την ποώτητου 
πτήπη στις 5 Νοεμβυίοι 1980 ναι ἠταν το πρωτο ποι’ 
πέταξε βαμμένο µε το επιχειρησισχκὀ "χοι καμουφλάς 
παι προυριζόταν για την εξέλιξή αι ενσωμάτωση του 


ραντάρ Γοχβιπίετ. Δυστυχώς τὸ ραντάρ δευ ήταν 
αμόμα ἑτοιμυ χά41 τὸ αεὐοσκάσος. όπως Χαι τα δῦ0 
προηιούμενα, πέταξε µε αντίβαρο στο θύγχος. Το αερο- 
σκάφος στη συνέχεια πέτιξε µετυ ῥαντάρ εκατερτηιιὲ- 
γοστις 17 1ουνίου 1981, µε µεαλύτερη του ενός χρῦ- 
νου καθυστέρηση σεσχέση µετο αρχικό γρονοδιόγραμ- 
μα, Το υπόλοιπο µέρος του προγράµµατος προχώρησε 
ομαλό, και κατά τη διάρκεια του 1981 τὸ αεροσκάφος 
πιστοποιήβηχε για πτήσεις µε ταγήτητα 2 Μαχ. ενώ 
ἑφτασε και σε ύψος µεγαλύτερο των 15.240 πι (50.000 
η. Μαθηματικά μοντέλα ἐδειξίν ότι µε βαλλιστικές 
ονόδοὺς µετά από βύθιση θα μπουοῦσε νά φτάσει µέχοι 
παιτα 21. 4ά.πι 10001). 


τυπική αποστοβή περιποδίας 

Στις αργὲςτου 1983 τη Ταυπαᾶο 15 ἠταν σε υπηυεσία 
µε μαγιµες µονάδες, αλλά προς μεγάλη απογοήτεση 
της ΚΑΕ η εμβέλειά τον ἦταν μικρότερη από την πρὼ- 
βλεπόμενη. Φύβοι ὁτι παιτο ΑΩΝ θᾳ εἶγε ναι αυτά 
περιορισμένη εμβέλεια αταρρίφθηκαν, ὅταν τὸ ποώτυ 
πρωτύτυπυ ἐκάνε μια αποπτολή δοκιμών. Κατά τη 
διάρλεια του Ιανουαρίου 19852. µε πἑήρωμα τοὺς Ραι1 
ΜΙΒεΙ (χειριστή) και 1. εε]]ε ἠναποπ πλοηγό] τὸ αερα: 
σκάφος απογειώβἸηκε ἀπὸ τὸ Ἀαπτσπ γιὰ νὰ επιδείσει 
την εμβέλειά του µε ὰ πυραύλους 5ΚΥ ΕΙα5ί, ὁ εν Ίπάετ 
παι ὃὔᾳ εξωτερικὲς δεξαμενέςτων 1508 ῥίτρων. Το 
αεροσκάφης πέταξε σε µεφάλω ύψος και έφτασε σε µια 
πειιοχὴ 603 Κπι (3 15 πες) µακριά απὀ τὸ αεροδρόμιο. 
Ῥατέβηκε σε μεσαία ὕψη ὁπον παρέμεινε εµτελώντας 
περιπολίες επί 2 ὧθες και 20 λεπτα. Επιστρέφοντας 
στυ αεροδρόμιο. παθέµεινε σε τουχιά αναμονής επί {5 
επτά και προσγειώθηκε ἀιαβέτοντας ακόμα το 5 του 
εσωτερικά μεταφερόμενου καυσίμου, Η πτήση εἰχε 
ῥιασκέσει σχεδόν 4 εὖρες αι [5 λεπτά, Έκτοτε το σεο- 
σκάφος ερει πιστοποιηθεί καὶ µετη πεγολὑτερης Ἠηρη- 
τικότητας εξωτερική δεξαμενή τιὺν 2.350 ιτοων (493 
Ίπρ. σα.) 


Τοτηθάο ΑΌΝ Ε.ΜΚ 2του Νο ϐ5 Σµήνους φέροντας τὲσ- 
σερις πυραύλους αέρος-σέρος ΞΚΥ Εἰ85Η στο κότω 
τµήµα της αχράκτου. Το αεροσκάφος αυτό είναι δαμμε- 
να µε τα παλαιού τύπου χρώμµατατης Μοίμας δ. 
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Το Νοέμβριο τοι 1982, ένα από τα αεροσκάφη επισχεύ- 
θηχε το ΑεΤΟΡΙΔΠΕ ἀπά Αγπιεπιεπῖ Ἐχμετίπιεπίαὶ 
ΕκἴαΡΙΙΣΗΠΙΕΠΙ στο Ῥοδέοπίδε Ώο/ῃ. όπου εξετέλεσε µια 
σειρά αποστολών αναχαίτισης ενάντια σε ΡΠαΠίοπ και 
ΒιοζδπεεΓ. χθησιμοποιώντας ένα ραντάρ Αἱ-24 προ- 
παραγωγής. Η επίσημη αξιολόγη τον αεροσκάφους 
ακολούθησε ἑνα χρόνο αργότερα. Το ααντάρ Γοχβιηῖετ 
ἰδιαίτερα απέσπασε θετιότατα σχόλια επιδευινύοντας 
καλή διαθεσιμότητα και ενσωμάτωση µε τα υπόλοιπα 
ηλεκτρονικά ουστήματα του αεροσκάφους, Τα πρώτα 
2θ0ραντάρ ποραγωγής άθγισαν τελικά να παραδίδο- 
γται απὀ του [οὔλιο του 1983, αλλά βρέθηµαν να ἔγουν 
μειωμένη απόδοση και ήταν σκατάλληλα νια επατά- 
ὕταση στα αεροσκάφη. Έτσι, όταν τα δύο πρώτα αερο- 
σκάφη παραγωγής βγήκαν µε µεγάλη επισηµάτητα από 
το εργοστάσιο στις 28 Μαρτίου 1984, δεν διέθεταν 
ραντάρ στο ρύγχος αλλά μολιυβένιο αντίβαρο. Το δεί- 
τερο απὀ αυτά τα αεροσκάφη εἶγε κάνει στην πράνµατι- 
κότητα την πρώτη τοι πτήση στις 5 Μαρτίου, μι και η 
πτήση του πρώῴτου αεροσκάφους είχε καθυστερήσει 
λόγω της εγκατάστασης επιπλέον συσκενών ατις 
δοχιμές που επρόγειτο να κάνει, 


Εκππήρωσητων προδιαγραφών 

Τα πρώτα 18 αεροσκάφη παραγωγής ορίστηκον µετον 
πωδεκό Ε.ΜΚ 2, εφοδιάστηκαν µετην ἐκδοση ΜΜ. 03 
του κινητήρα ΕΒ. 190 και είχαν τα κανονικά κοντά 
ακροφύσια, Οµτῷ απὀ αυτά τα σεροσκάφη ὀμέθεταν 
ἐξάλλαν ὀμιλά χειριστήρια καθώς μαι ορισμένα απὀ τα 
όργανα πτήσης στην πίσω θἐση και έγιναν γνωστά ως 
Τοππαίο Ε. ΜΕ 2/ΤΙ εκπαιδευτικά. αν και διατηρούσαν 
πλήθη μαχητική ικανότητα, 

ΑΟ ακόμα αεροσκάφη παραδόθηκαν πριν το τέλος του 
χρόνου ναι ἀλλά δώδεκα είχαν παραδοθεί µέχρι τα 
µέσατοι 985. κανένα όμως από αυτά δεν διέθετε 
ραντάρ. Τα πληρώματα αρχικά εκπαιδεύτηκαν στο 
(οπίηδ»βγ και στο α1Ίοπ. ὑποι τα λίγα ραντάρ προ- 
παραγωγής πον υπήρχαν. τοποθετούνταν στα αερα- 
σκάφη αναλογα µετον τύπο της εκπαιδευτικής αποστο- 
λής, Ἡ ἐλλειψή ῥαντάρ σε όλα τα αεροσκάφη, ἐκανετην 
εκπα(ἰφειση των εκπαιδευτών της 200ής Μοίρας 
Επιχειρησιακής Εκπαἰδευσης µια µακρόχοονη υπόθε- 
ση. αν και τα εξαιρετικά χαρακτηριστικά και οι φανε- 
ρὲς κκανότητες του αεροσκάφους διατήρησαν το ἠθικό 
υψηλά, Η ευελιξία καὶ τα ἠρειια πτητικά χαραήτήριστι- 
νά του αεροσκάφους επιδείχβησην στο κοινό κατά τη 
ὁνάρκεια του 1985 και 86. όταν ο ΕἰΟΚ Ρεαεροκ- 


Τρία αεροσκᾶφη Ε.ΜκἜτης 28ης Μοίρας πεταύν σε σχη- 
µατισµό µε το αεροσκάφος ενσέρίου ανεφοδιασμού νοζ 
10 (που δεν διακρίνεται). Ακόμα και χωρίς ανεφοδιασμό 
όμως δισθέτε! εντυπωσιακή ακτίνα. όπως σπέδειξε και 
ένα Ε. ΜΚ 3, πετώντας απὀ τον Κσναδό στην Αγγλίαστις 
24 Σεπτεµδρίου 1987, 


Ἐδματάν πέταξε σε σχηματισμό µετο 5μρεγπιαγίπε 
δρΠτετου Βαιι]ε οἵ Βπταίπ Μεπιοπαἰ ΕΙ, 


Βεβτιωμενοι κινητήρες 

Τον Απρίμιο του 1983 το δεύτερο πρωτότυπο ΑΡΝ 
εφοδιάστηκε µε μεγαλύτερα ακροφύσια ιετακαυστήρα, 
τα οποία προσέφεραν µια αξιόλογη αύξηση της ὥσης µε 
μετάκανση. Από τὸ 190 αεροσκάφος και µετά, όλα τά 
Τοπιβᾶρ ΑΠΝ εφοδιάστηκαν µετὸ νέο πινητήρα ο οποί- 
ὃς διέθετε επἰσης Και µια µονάδα ψηφιακού ελέγχου 
κατασκευασμένη απὀ τη Τήσας, Αυτά τα αεροσκάφη 
ονομάστηκαν Γ.ΜΚ 3 και εγσωμµάτωναν µια σειρά 
άλλων βελτιώσεων, Η μνήμητου κεντρικού υπολογιστή 
αυξήθηκε σπό 64 σε 125Κ. ε/καταστάθηκε ένα δεύτερο 
σύστηµα αὀρανειακής πλοήνησης ΓΙΝΙ01Ότης Εειταπ!1. 
δύο επιπλέον φορείς για πυραύλους ΑΙΙΜ-0 5ίάενπάεΓ. 
αὐτύµατο σύστηµα αλλαγής της γωνίας βέλους της πτέ- 
ρυγας και σὐστηιία αυτόματων ελιών. 

Το σύστημα αυτόµστης αλλαγής της γωνίας βέλους 
μεταβάλλει τα βέλος της πτέρυγας σε σχόση µε την ταχή- 
τητα, χρησιμοποιώντας τέσσερις βασικές θέσεις που 
εξαρτώνται απὀ τον αθιθιιό Μακ. Το σύστηµα συτόµα- 
τῶν ελών προεκτείνει αιτόματα τα φλαπ Ἆάι σλατ 
για να επιτύχει ομαλή αὐμπεριφορά αχόμα και πε µεγά- 
λες γωνίες προσβολής. Τα συστήµατα αυτά επιτρέπουν 
στον πιλότο νά συγκεντρωθεί στο χειρισμό του αερο- 
σκάφους, χωρίς να χρειάζεται να προσέχει μήπως ΞΕπε- 
ράσει του φάκελο πτήσης του αεροσκάφους, 


Σε επιχειρήσεις 

Οι επιχειρήσεις στον Περσικό κόλπο ήταν η πρώτη 
ευκαιρία του σεροσκάφους να δείξει τις υανύτητες τοῦ 
και ηταν ανάμεσα στα πρώτα ποὺ εστάλησαν σε εγἰ- 
σχνσητης Σαουδικής Αραβίας, Τις ημέρες εκείνες, 


αεροσκάφη από την 5η και 29ή Μοίρα βρίσκονταν στο 
Ακρωτήρι στην Κύπρο για εππαιδευτικές πτήσεις και 
βολές, και ἐφῖασαν στη Σαουδική Αραβία στις 11 
Αυγούστου 1990. Η Σαρυδαραβική Αεροπορία διαθέτει 
μαι αυτή Τοπηαάο, γεγονός ποὺ διευκόλυνε την αποστο- 
ή. αφού υπήρχε ἠδη όλη η απαιτούμενη υποστήριξη 
στο έδαφος. Τα αεροσµάφη αυτά εξετέλεσαν αποστολές 
εγαέριας περιπολίας/απα/ὀρεύσης μαζί µετα Ε-|5 
Εαρ]ε ναι τά αραβικά Ε.ΜΚ 3, σε 24ωφρη βάση. ετελιύ- 
γτας αποστολές διάρκειας 4 ωρών µέχρι χαιτο τέλος 
του πολέµον, Στις 30 Αυγούστου τα πρώτα αεροσκάφη 
αντικαταστάθηκαν απὀ 18 αεροσκάφη απότις Μοίρες 
1.23 και 25. Καμία επαφή δεν σημειώθηκε µε ιραπινά 
αεροσκάφη καθ΄ όλη τη διάρνεια του πολέμου. 

Σήµερα τὸ Τοιπαάο ΑΝ εἶναι το μοναδικό αεροσκά- 
φος αεροπορικής ὑπεροχής σε υπηρεσία στη ΚΑΣ. 
καθώς παι στην Αεροπορία της Σαουδικής Αραβίας, 
Ηδη ο εξοπλισμός των δ Μοιρών αναχαίτισης έχει 
συμπληρῶθεί και έχουν ἠδη αρχίσει τα προγράµµατα 
βελτίωσης µετην εμφάνισητου ΑΙ Μκ 2421866 | ραντάρ 
ΕΟΧΠΗΠΤΕΓ. Είναι όμως σίγουρο ότιτο Τογπαᾶο ΑΠΝ, 
μαζί µετο Γ-{5 Εαρίε, είναι απὀ τα παλὕτερα αεροσκά- 
φη αεροπορικής υπεροχής Άαι θα παραμείνει ἵνα μεγά- 
λο αμόμα διάστηµα σε υπηρεσία. 

Ο αντιπαταυτάτης του ἄλλωστε. τὸ ΕιΤΟΠΡΙΙΕΓ, ἑκανε 
την πρώτη του πτήση στις 27 Μαρτίοι µετά απὀ πολύ- 
Ἀρονη καθυστέρηση και φαίνεται ότι θᾳ έχει αλόμα να 
αντιμετωπίσει πολλαπλά προβκήματα πατά τη διάρ- 
Χειατης εξέλιξής τοι. Δεν αποτελεί έκπληξη λοιπόν ἡ 
απόφαση τής Ἱταλικής κυβέρνησης Ὑνα την ενοικίαση 24 
Τοτπαάορ Ε. ΜΚ 3 από τη Ἠρετανία, για να παληφθεί το 
κενό µέχριτην επιχειρησιακή εμφόάνισήτου ΕιΙτοβρΠΙΕΓ, 


Επιμέλεια: Γεώργιος Φραγκιαδάκης 


Κοτή τη διάρκεια των αεροπορικών επιδείξεων τηυ 1985 
και 86. 6 Σµ/χος Ηἰσἁ Ρεαεσοκ-Εαναγας επέδειξε τα 
εξαιρετικά πτητικά χαρακτηριστικά Υου σεροσκόφους σε 
χαμηλές ταχύτητες πετώντας σε σχηματισμό µε ἑνα 
δυρεγιπαιίπε βρε. 


Διοαμορώσεις φορτίου 


! 
1Απιιοβσλα Μάαιι ΠΛΚΑ των οἳ η, Ἀπυροβολο Μη 76: ΙΛΙΚΑ των 27 νὰ µ. 
με ἀγνωστῃ ἄναχούη ο στὸ δεξια κάτι ωστῃ σελχορῄα οτο δεξιό ἕστω 


Πημῦ της ΠΤρΙΚτΗΙ, 


Ίμήμο της ατβάκτ Οι 
2Χ ΜΙ-ΦΙ υπέρυῆθης κοβούήγησης 


ΞΚΑΙΜ.ΒΙ υπεριβρης κοβοόπήησης. 
πυβαλους πέρος -46ρὂς Ξιΐεμπιόρί της 
ΒαβεπεεΒιμίς στην εαπεηικἡ πἱειρα 
τν [αι Ἰεθικων ΠΤΕΡΗΚων Γλωνόν 

ή χ ὀκΥ ΕΙαση ημεὐρογα!κπθοδήησης 
πυριμλους αεοος-αήακ. πι λε σε 
Εκίηξειπὺς ττς ΕΓΔΤΡΙΗΒΗ σὲ ἱρύητ σἩ] 
σειρα σπὸ κατω τµηµαττς ἄτρακτου 
2λεἰτερκές ἄεεριενες κλιλμοιτων 
160 ληριον 330 ἱπιρ ΒΗ/] στους εαύτε: 


ος πτερίρήκαυς πι ίνες μἸαφαρᾶς 
αρπου 


Ἀνακαίτιση ΤοΓή 4.0 Ε.Κ 2 


Τα ΤρπιαάςΕ ΜΚ ὀπης ΒΑΕ 

ρουν ὑπανίμς ης εξωτερικές 

ἑομενες κηυσηιου. αν και οἱ 
πεοσερις πτερυγικο! φορεις ὅια- 
Βέτουν τς απαραίτητες σωληνῳ» 
σεις γιό ναμεἸσφβρερουν κὀυσιμο 
Χωρίς τς δεξαμενές. ο χρονος 
πτήσης είναι σχεδόν ανάλογας 
με αυτον ενὸς ΜεΠθηπΕΙ Ερωσί8ς 
Ε-ά που φέρει δεξαμενές. 


Βοβησθμλθή στην εσωτερική πλ ρυρΏ 
τών εωτεκώη πτεριγΗκίΙν ΠιλλῤίΝ 


πιμπυλοις. περος-αέρος πης Βλε σε 
Πρ ΗΓΌ κάτω Ἴνημα Ίης αἸράκτοι 


ὁ 250 πριν θά πρ αἱ στοιις πτὲ- 
οι Λνιος πιλωνες µετΏφοδας φροτυ 


Εναέρια περιποᾶία 
Τ0ΓΠΔ8Ο Ε.ΜΚ 5 


Το Τελικό μοντελΟ Ε.ΜΚ 3 εἶναι 
Εξοπλισµένο Ίπα να μεταφέρει 
μεχρεκαι 4 πυραμλύυς αβρης- 
αερος ΑΙΝ-8 και μέχρι ἆ Εξωώτερι- 
κὲς δεξώµενές καυσισυ των 
Ἰπορή των 2ο5Ώ λἰτρων, αν και Όι 
μικρότερες πὸυ προέρχου τι απά 
τοῦ φέρονται σπᾶτα 


πυραύλους πριχίς προς ὀθευπός της 


ἀΧΘΚΥΕΙΔΡΗ ην ενεργοικοβαδπΊησης 
ἑαἸοζεμτες της Ε/32Α: 451 σε ζευψ] στη 


α Κεξωτερικες δεξαμενές κσυσε/ου Τε 


1 πυροβόλο ΙήαΣό1 ΝΑ τυν 57 μλ. ψε 
Ενωση ἄναγόσηῃα στὸ δετιᾶ κὴτω μήμά Τὴ 
ατρήμτσηι 

19 Χ ΑΞΗΛΑΜ υπέρυθρης καβοδήνήσης πιῤοι 
λπις πὔρος-αερος πῃς ΒΑΕ Ώσή ση ΕΗΝΝΒΗ στι 
πΚΕιΡΗ τιν Επι ΠΕΠΙκΩν ΠΤΕΠΚΗΡΑΝΝ ΠλΜμη 
πηιανά Ἰβήςσποις εξωτερκους ἠἹέρυγκους 


ι 
!.Ἐπιροβολῦ Μεεισει ΙΚΑ των οἳ χὺ, µε αἈπιακβόλο ΜαιΙ5ος ΙΑΙΚΑ των 27 αν, µε 
γνωστη ἀναχούηγια στο δέξιο κὀτψ ἄνυωστη σναχόρή η στῷ δεξις κότω 
Ίμημα τῆς ατρύκτου πηημα πῃς ατράκτου 
4 ΧΑΙΜΟΙ υπερυβοης κοθοὔπησης ἀΚΑΙΜ.Ρ υπεριθρης καθόδπνηα]ς. 
πάρουλοις σευος πέους ἈΜεΑπΐη πῃς πεώούλους προς -Ἴρρας Βιῤσή πει της 
Εσι(/Βθγίπροη στα πλευρό των επωτε- Εοτά ἀεοκραῦε στα πλειχια τών βσωτερ!” 
κὠν πἹερυνκων πιλωνών μὴ πτερυ κών ΠυλΑΙΝΙόν. 
ἆ Χ9λΥ Ε 5) ημενεργιν καβοδηγησης 4 5άν Ρόι η ΕΝΕΡΨΟΝΙ ΚαΡΟΔηΥΠσης 
πιρουλόια; αἐρώς-ἀέρος της ΒΔὲ σε πυρανλους αθρωης-αέρος πης ΒΛε σε 
ΕκΊαξευτες της ΕΓά2 η: Ναξίισε ἴρῃηστη Ξντοξευτες της ΕΓᾶΣΕ: ΑΕ! σε ρπιη στη 
Φειρα στο κάτω ηε]μα Της αἹρατῖόυ Φειρῦ στο κάτω τµήµα τὴς ο1β6κ1όυ στονο!ῳ τμήμα τ]ς αΤρᾶΣ Τόυ ναιὁ Ίδως 
Σκσξωτερικὲς δεξαμενές καυσµ) τῶι 3 λεξωτερκες ὕεξομενες κα/αμηυτων Εξωτεανους πτερακηίκ φορεις. 
2, 20ῦ νι (481 (πρ 81 Ίους εσωτε- 2.364 ἠίπρων (485 [πρ ἀσί στους συ]: 3 χεξωτερκές ὑε[ομενές καυαμόυ των. 
ον] Ρκως Περ ΠΙλωνεςµ»Ταβορος βκους περ κοκ. πεΙλωνες µετππορας. 350] λΙτριιν (485 Πα/]σταικ: εσωτε: 


| 

ΕΧπιρηζόλο ΙΛΛΙΗΙ [ΨΚΑ τν 27 ῃὴ µε 
"στη ηνάχόρπνα στό δεξιό Νάτω [ή 

μήμα της στΡηκτα! 

4 ΚΑΘΗΛΑΜ υπἐσιβρής καθοδήγησης, 

πιβαυλους πρυος-αροας της ΒΑ θα όει. 

ἈβΒήηβήκ στα Πλειϱα των εοιὐτερσιύν πε: 

βιλιλὸν πλήνων, 

Β ΑΜΒΛΑΜΕΝΕΡΗΠΙ καθυδήπκτης 

πυραυλους αδᾳος-αέπος ϱὲ ὑκΊόξευτες 

τις Ειαζεί ΝΕΞΗ, 4 πε ζεί στῃ πΗρΏ. 


φρρες 

4 ΚΑΜΗΛΑΛ Ενεδγσυκαθοδη ήσις εώσήλοι 
παρις-αρρας σε οκἹαξΗ πες της ΕΓΑΣΗΙ ΝΗΕΙΙ 
σε ζείμη στῇ Πειρα στ κατω τμημα ΤΊς ο1ός- 
ΚΤῦΕΙ και ὁ πτους Εξυτερικοὺς πριήπκδυ; 


μμέν, 

ΣΧ εξμτερικες ἄεξαμενες κπσµοι! των 2 55ῇ 
λπτρων (48Η Ίηι αἱ σΊεως εσωτέρκοις: πτε- 
Φακσὺς πυλιῖνες µετπη ημας φόρτου 


Φόσα! ψόρλ, μκόιες ππεριήηκους πωλάσνες μ;ταφαρᾶς 
6σρποιυ 


Ανοχη(ση Ἀερόμυνο του Ομάν Βεβτιωμένῃ Ικανότήτα Αυξημένος 0ηβισμός 
Σαουδική Αρεδία Ἡαεροπυρία του Σουλτανστου Στο μέλλον τα Τοπιαόο πης ΒὰΕ Οι Εξωτερικοί πτεριβηκοι πιιλῶ- 
του ὨΏμᾶν επρόκειτο να αποκτὴ- Βασ φέρω ντο νέω κοινο πμραμλα "ες μεταφαρόάς φαρτιση νρησµα- 


Τα ἀεροσκαφή της Σᾳωυδικής, 
Αραβίας φέρουν σιγρήρα τους 
πυραυλοίκς Ὁκν ΕΙ85Π. αλλά ὀχιΙ 
καιτους εὐρωπαικής κατασκευπς 
Βι4ΕΝΙΠΠΕΙ. Μεγάλα αριβµοι 
ύμως των ΑΙΜ-8Ρ και ΑΙΜ:ΞΙ βρι- 
σκονται στη χωρα αὐτὴ, σε υἹπ]- 


ποιούνται πόνια αλλά οπιθανος 
ερχοµος του ελαφρό βαρους 
ΑΞΠΑΑΜ µπορεί να αλλάξει αυτή 
την ἹἸακπκη, Ενα περασκαφας µε 
τόσα µεγάλη ὄναμῃ πυρος µπο- 
οεί να ἑχειμια νέα εξαγυγική 


τομ ΝἀΤΟ, τον ευρωπαικής σχε- 
ὅκαστις ΑΙΜ- 137 ΑΞΒΑΑΜ Ιεὰν 
τθλικἁ κατασκελκιστει], καθως 
και τον ἡμερικανικής σχεδίασης 
ΑΙ 124 ΑΜΗΑΑΜ, ο οποίος Β8 
ἀντκαταστήσει τοις 849 ΕΙΡ 


σει8 περασκαφη σε αντικατάστα- 
ση των ῥβου8ί Πα αποστολές 
υναχαϊτσής, Η αγΌρά αυτή δεν 
πραγματοποιήθηκε ποἹὲ 


ρεσία µε ταξ-{5. Μπορει επίσης καιόλους τοις τίποιις ΑΙΙΝ.Τ καριερα 
να µεῖαφερβει και σ ᾖἠαΐτα Β.550 ΒράνίοΝ που βρίπκοντηι τώρα σε 
Ἀρηση 


Τεχνικά χαρακτηριστικά 


Πτέριπες 

Εκπέτήσμα [ελάχιστο βέλος 13,8 1 πι 
Εκπέτασµα (μέγιστα βεληςσ] 8.8 πι 
Επιφάνεια [ελάχιστο βέλος) 30 πι” 
Γωνία βέλος από 28: έως ΕΙ 


Ἀτρακτας και ουραίο πτέρωµα 

Πλήρωμα Χειριστης καιπλοηγος μαΒοντπι σὲ σειρά 
σε εκτιναμαόμενα καΒνήµπτα Μβγίιπ Βατ κ 10 μανυκόμματηή 
καλύπτρα 

Μήκος 18.08 πι 
Ύψας 5 95 πι 


Σωστηµα προσγείωσης 
Ανασιβρομενῶ Ττριµκημλῦ σι στηµα προσγείωσης µε διδηµαυς στρε- 
Φαμεναυς ρηνπισυς τροχόους και μόν ού τρόχους στα κυρις σκέλη 


Μεγθλα, πορολληλόγραµµου σχήματος 
Ελαο πα σον οπβαοτε αερθφρενα στο πάνω, πίσω Τμήμα ης 
κεμλιµενα σεροπτεµα 


ώ Ππλη κεκλµενες εισανωψες περα 


Πτέρωγες μεταβλητής γεωμετρίας µε 
ἄρθρυσε καντὰ στοκπρα της ατρᾶ- 
κτου 


Μοαύὸ πωρΟβδλο ἄτη δεξιά κάτα. 
πλευῤα Της ἀτρθλΊαι! 


Μακρι κάλιμα πανταῃ µε σµληνα "Πιτα. 


ΜΕεταξονιο 8.20 πι 
Μετητρόχια Ἀ 1ῶ ση ΜΔεγόλων δισητάδειν καΒετο αταβερό µε 
κεραέος ΠλΕκτῤσνκων στα χείλη προπβο νο 
Βύρη κπι Εκφιτις 
ὧν ο. ] 
έγιστο απογείωσης κ | α. 
Θεωρητικά μέγιστο οπλικὀ ερορτία Β5Π0 δν Πῃουκτεταµενα καλιµκα βίας πτεριγας ο πα ο πα Πέρὰ αρη θάση Ίου 7 
µε Τήν Ίδια γωνία βελήιις ὄπως και η ἠτέ- καθεταυ σ]σβερου 
κινητήρες ῥΑΝΕ οταν βρισκεται σε µέμστοθέλος 
Δυὰ κινητήρες τουρμποφὰν ΒΒ 193-348Β κ 104 µε µετώκαμστ της 
Τµήσα πιοΠΙ - ΄ 
Ώση ξηρή (εκημηση) αθρΒΧΟ κ. -όι 
Με μέτάκουση βΕ2βκα στ μα ”- 
Υ Ὑποδοχές για πυραύλους 6ερα-πέρο Ἐκ 
ΕΙΜΗΡ στο κατω τμήμα της απράκτοι 
ΕΠΙΔΟΣΕΙΕ Επιχειρησιακή ὀραφή Αρχικός ρυθµάς ανόδου, ΕΕ/ΠΙΙη 
.΄ Ξε κ 
Β ξε 8 
Μέγισ ή ταχύτητα στο βέλτιστο υψος Μαχ 2.2 π τ 8 
Επιχειρησιακή οροφή» Ἰβάα πι ἃΞ δ 
Ἐμβέλεια αναχαἰτισης µε πι υ. 
Υπερήχητική ταχύτητα 808 Κπι ο α 
Ὑποηχητική ταχύτητα 1853--ΚΙι 4 ” 9 κ . ..--- ω ω : , 
Όρια ᾳ «75 5 ὅἅ ας κ 25 κα «ε ἅ .) 3 
Αναγκαία µήκος απογείωσης Τβδπι 8 Ξ ἓξ πι Εν 8 τι] ; 8 
Ανηγκαίο µηκος προσγείωσης µε αναστροφή ὠσης ΚΟ] 5 κ η! δ ὦ ἓ δξ Εὶ 
ἩἙτ ΈἘρ στ ας η] « α 
τ τε Έπ τς ἷ ΄ Ξ ε Ξ. Ἡ . Ἡ ἱ .5 
- 
ῶ ω 
ΙΕ ο αι ἆ 
Μέγιστη ταχύτητα σε θέᾷτιστὸ ύμος Ακτίνα µε εσωτερικό µεταφερόμενο καύσιμο Ἀναγκαίος διάδρομος απογείωσης µε μέγιστο θάρος 
Μονο Όνομα 6 38 ῬοείΑ. Μοκὸ 9 μαι θεα ουσ Εμ θοή 
Μεβαρπε! Πουρἱᾶς ΓΕ. 180 ΕεᾳΙΕ Μαν 0,5ε ΜοΏοηβε! Ώουρία: Ε-156 ΕαάἱΒ 34ΧΚΙΚπι [ες αμα ο - ΤοΓΠβάρ Ε ΜΚ 2 2.300 ἤ 
ΒΑΡ ΓΙΑΠΙΠΙΠΗΕ ΜΚ 6 Μαν 2.27 ΜΙΚοναν-υΕνΙςς Μµιᾶ-25 "Εοκοβ!-ν» 99 0Ό κπι ΒΑε ΗΙΛΠΙΠΙΠᾳ Ε1ήκ 8 2.800 
ΟσνΒΙ Ε:Τ0ΒΑ Ώοία Πβή Μακ 25 Ώβλ5ευΙἱ Μπεῃε ΙΙΕ 2400 κπι ΜιΞ-Ρ1 »ΕΙΑΗΡΕΟ-Α» ὅ β05 Η 
Πββδ8ΙΗξ ΜΙΤΔΠ ΙΙΙΕ ΜΟΧ ο,ὁ Όσηναι Ε:106Α Ὀείία Ώαη. 1890 Κπι Όοηναί Ε-196ά Ώείία Παιὶ 8 ΠΠῆΗ 


ποκηννμνμεαεπαα ον». 


ΜοῦοπΠεΙ Πηεισίας Γ-6Γ Ρειαπἰοπι ΙΙ 


ΜΙΠ:21 «ΕΕΠΡΒΗ-τ Μακ 2.1 


ΜτΏοππε! Πουρἱας ΕΓ-4Ώ Ρπαπίαπι Ιἱ 1500 πι Μοβοπῃεί Ώομρβίαε Γ-4Π Ρπαπ]θήι ΙΙ 3.420 ΠΒ 


Βά8 Για ΠΙπαιῃ Ε.ΜΚ 8 1230 Κπι ΜΙκογαπ-υΓθιπΟα ΜιΔ-25 «Εὐχοςί-Αν 4 3254 


ΛΙΠ-21 ΕΙΠΟΕΠ-ό 1100 Κπι ΒΕΒβεΒΙ1: ΜΙΤΑΓΕ ΗΙΕ 3250Π. 


τογηᾶβᾶο ΔΟΝ σε υπηρεσία 
Βασιπική Αεροπορία (ΡΑΕ) 


ΗΒΑΕ απέκτησε συνολικά 185 ΤοιπαΠο ΑΩΝ στα οποία συμπερι- 
λαμβάνονται τα ἃ πρωτοτυπα, τα 18 .ΜΚ 2 (αναβαθµιοτήκαν ήλα 
σε επίπεδη Εκ 2Α. ανάλογα του ΜΛΚ3] και τρεις παρτίδες των 52, 
ββ και 24 Μι]. Τα αεραπκάφπ αυτά αντικατέστησαν τὰ ΠΠΙπιπῃ 
και τα Εηαπίαπι και εξοπλἰζουν σήµερα ἃ Σµήνη. Δύο εχουν βάση 
το [.βιΙσπα:ς, τρία το 1. Εεπιπῃ και τρία [συμπερικαμβανομένου και 
του σμήνους εκπαίδευσης] τὸ ΟΠΙΠΟΞΗΝ. 


23238ῃ Μοίρα εΠιχεΙρήσιοκης εκποδευύης 
(ΝΟ 68 σε καιρο πολέμου) 

Παραλαθή αφους; Τη ήαίου 1985 

Βάση; ΓοπιπαΡΟΥ 


5η Μοίρα 

Παραλαθή αίφους: Ίη Ιανουαρίου 1988 
Βάση; ΓοήΙΗΕΟΝ 

ΊΊη Μοιρα 

Παραλσθη αἰφους: Τη Ιουλίου 1388 
Βάση: | ϱΕΠΊηΠ 


23ῃ Μοιρα 
Παραλαθη αίφους: ή Μοεμβριοι 1388 
Βάση: |.ἐδΙηΙΠ 


29η Ἰλοίρα 
Παραλάθη αἱφους; Ίη Οκτωβρίου 1888 
Βάση: | ββίπῃ 


29η Μοίρα 
Παραλαδη ἄίφους; Ίη Νοεμβριου 1987 
Βάση: ΓοήπΠΣϱΥ 


ἄδη Μοίρα 
Πάραλαδή σίῴσυς; Ίτουλίου 19980 
Βάση: 1 ῥμο]ᾶϊ5 


11 1η Μοιρα 
Παραλαθή εφους; Ίῃ Μπιου 1390 
Βάση: ἵ ΒΙΙΟΠΕΓΞ 


Ε.ΜΚ2 Μοίρα επιχειρησιακής αξιολόγησης 
Παραλαβή αἱφους; Τη ἀπριλίου 1884 
Βάση; ΟρπΙπηξαν 


Σχθλη Δοκιμοστων Πιλότων ΕπΙΡΙΤΕ 
Βάση: Βυδορίήρε Πο 


Αεροπορία Σσουδικής Αραθίας 


Η Σασυδική Αραβία απέκτησε 54 περοσκαβη, τα οποία πηρα χωβρή- 
βηκαν απὀ παρτίδες ποι πραηρίζονταν για τη ΒΑΕ. Εξιαπό τα 
περοσκάφη αυτά έχουν διπλᾶ χειριστήρια και παραδόθηκαν σε δύᾳ 
Μοΐρες, τὴ «η και ὅδη 


Τα 24 ΤοΓμαάς ΑΠ που παρέλαδε η Σαουδική 
Αραθία μοιράστηκαν ἄναμεσα στις Μοίρες 25 (φωτό) 
και 34 µε Βάση το Νταχράν. Τα σεροσκόφη αυτό ήταν 
υνάµεσᾳα στα πρὠτα που άρχισαν πτήσεις περιπὸο- 
Αίας, ὅταν το ἱρᾶκ εισἐδαλε στο Κουδέιτ και χρησιμο- 
ποιήβηκαν εντατικά µέχριτο τέλος των επιχειρήσε- 
ων, 


Η Μοίρα Νο ἃ ἧτον η δεύτερη που σχηματίστηκε, εξο- 
πλίζοντας πλήρως την πτέρυγα του (οπίπαςβγ. Το 
σήμα µε φύλλο πλατάνου δεἰχνε! τη σχέση της μονό- 
ὅσς µε τους Κανηδούς κατό τον Πρώτο Π.Π. Το σµή- 
νος πετούσε προηγουμένως µε ΕΙσβιπίπᾳ από το 
ΒΙπβγοσΚ. 


Ἡ Μοίρα Νο 23 προστέθηκε στη Νο ἹΤ στα [εεπήπῃ 
το Νοέμδριο 1988. αφού πρώτα εγκστέἐλειψε τα 
Ρβαπἰοπι που πετρυσε απο τα νησια Φόκλαντς. Μαζι 
µε το σηµα του κόκκινου αετού στο κάθετο σταΒερὀ, 
θᾳ έπρεπε να απεικονίζεται και το θηρωμᾶ του το 
οποίο αφαιρέθηκε γιανσµη γίνει σύγχυση µε το 
σήμστου Σµήνους 29. 


Με Βάση το ζοπίπαςῦγ η ἠΜονόδα Επιχειρησιακής 
Αξιολόγησης δοκιμάζει τα συστήµατα και τελειοποιεί 
τις τακτικὲς μάχης. Φέρειτο σήμα µε Τα τρία σπαθιᾶ 
της Κεντρικής Ὀργύνωσης Δοκιμὼν και Τακτικής και 
θρίσκετΏ! σε στενή επαφή µε τη θιοµηχανίσκσιτις 
µόχιμες μονᾶδες. 


Όταν η Νο 11 Μοίρα παρέλαῦθε τα αεροσκάφη τσ το 
1988. έγινε η πρὠτῃ πόυ πήρε θέση στην ανακστό- 
σκευασµενη ἄάση του ἱ εεπήπῃ. Το σήµα µε τους ὅμσ 
αετούς προἑρχεται απὀ τότε που η μονάδα ἧταν εφο- 
δισσμένο µε διθέσια µσχητικά και παραμένει παντα 
επίκαιρο σήμερα. 


Συμπληρώνοντας την πτέρυγα του ἑ εεπήπῃ εἶναιη 
Μοίρα Νο 25 αριθμὸς που πριν ήταν μονάδα πυραῦ- 
λων εδάφους-σέρος ΒΙσοαβουπᾶ. Το σήμα της µυνή- 
ὅσς εἶναι ἑνα γερόκ! που θγαίνειµέσα απὀ ένα σιδε- 
ρενιο γώντι, ενώ αεροσκάφη δέχτηκαν επετεισκύ διά. 
κοσμο για τα 74 χρόνια του σµῄνους. 


Η Σχολή Δοκιμπστών Πιλότων ΕπΙιρ/ΓΕ διαθέτει ανς- 
μεσα σε ἄλλους τύπους δεροσκαφών και ἑνα Ε. ΜΚ 2 
γ/α δοκιμές των καρακτηριστικὠών υψηλής ταχύτη- 
τας, Τα σεροσκάφη της µονάδος αντής φέρουν στο 
ρύγχος Θέλη σε µπλε, ἁσπρο κὀι κόκκινο. 


Κεραία κορυφής κάθετου 

σταθερού ᾽ 

το αεροδιναµικὸο καλυμµΏ στην κορυφή ' 

του κάθετου σταθερου περιἐχει την κεραία 

των ασυρμάτων ΝΗΕ της ΡΙΕ55ΕΥ. Κεραῖα ΝΟΕ 

Στο χείλος προσβολής του κάθετου σταθε- 
ρού έχει ενσωματωθεί άλλη µια κεραία των 
ασυρµάτων ΗΕ. 


Γεννήτριες δινών 

Μια σειρά προεξοχών στη ρίζα 
στοβερού επανενεργοπσιούνα 
κά το ορισκό στρώμα του αέρα 
κατευθύνεται προς το πηδάλιᾳ 


Παθητικοί πῃεκτρονικοί 

αισθητήρες 

Το Τα(ηβ60 Ε.ΜΚ 4 εἶναι εφοδιασμένο µε 
προειδοποιητή σημάτων ρανταρ Ηειπιες 
της Μά{σοπι Ώρᾶ8ορ απᾶ Π6ί6ηςϱ 9γοΐρπης, Οἱ 
κερσίες του οποίοι βρίσκονται στο χείλος 
εκφυγἠς του κάθετου σταθερου και στα 
ακροπτερυγια. Οθόνες στις θέῦεις χειρι- 
στοὺ και πλοηγού απεικονίζουν την τακτικἡ 
κατάσταση ενώ υπάρχει επίσης και ηχητικό 
σήμα προειδοποίησης απειλὠν. 


πηδύβιο διεύθυνσης 
Το κυψελοειδοὺς κατασκευής πηδάλιο 
διεύθυνσης εἶναι κατασκευασμένο απὀ 
συνθετικά υλικά και οδηγσίται απὀ έναν 
υδραυλικό γρύλο ο οποίας ελέγχεται απο 
το τριπλό ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου 
πτήσης της ΑΕὔ Ανισοπιαξ. Ὁμαλά πτητικἁ 
χαρακτηριστικὰ εξασφαλίζονται χάρη στο 
υποβοηθούμενο σύστημα σταθεροποίησης 


Και στο σύστημα μείωσης γωνίας προσβο- Προεκτεταµένο ακροφύσιο κινητήρα 
λῄς και πρὀλημης 5ρι; (5Ρ/:.9-8ριη- Τα Το(π8ᾶο ΕΞ .ΜΚ 3 εἶναι εφοδιασμένα με 
Ετεναπίοπ Ἀπᾶ Ιπειάρπςς ΕΙΠΠΙΠ «Υθἰαπή, δύο κινητήρες ΒΒ. 199-348 ΜΚ Ί0άτης 


ΤιΤΦο Ὠπισπ, Μια προέκταση µήκοιις 

35, Ώδοπῃ {141Π.) σε σχέση µε τους ΜΚ 103 
αυξάνουν την ὥση, ενώ ταυτόχρονα μειώ- 
νεταιπ οπισθἑλκωυσα. Οι ΜΚ 104 διαβέτουν 
μονάδα ψηφιακού ελέγχου των παραμέ- 
τρων του κινητηρα που κατασκεμόζειη 
Γμς35. 


-- 


μν 


- απ ν 
πλ. 


-ὰ 


μεν ι 
Ουραία πτερύγιο ο Φως ναυτιβίας 
Διαφορική χρήση των δύο ουὐραίων πτε- .. Ένα πράσινο φως ναυτιλίας βρίσκεται στο 


ρωγίων ελέγχουν το αεροσκάφος ὡς προς Σακραπτερύγιο της δεξιάς, ενώ παρομοίου 
την πρὀνξυση καιτην κλίση. ανεξάρτητα χρώματος βρίσκεται και στα πλάγια της 
απᾶ τη γωνία βέλους της πτέρυγας. εισαγωγής αέρα του κινητήρα. Τα αν τίστοι- 


χα φώτα στο αριστερό ακροπτερύγιο και 
στην αριστερή εισαγωγή εἶναι κόκκινου 
χρώματος. 


πτέρυγες µεταδβητῆς γεωμετρίας 

Το ΤοΙΠΑΠΟ Ε.ΜΚ 3 διαθέτει πτέρυγες µετα- 

βλητής γεωμετρίας µε αυτόματη ρύθμιση 

της γωνίας βέλους σε τέσσερις προγραµ- 

µατισµένες θέσεις. Γωνία 25’ χρησιµοπο!- 

εἶται για ταχύτητες μέχρι ,73 Μαχ, δ΄ για 

ταχύτητες μέχρι 0.88 Μαχ, 98' για ταχύτη- 

τες μέχρι 0.95 Μαχ και 67’ για ταχύτητες κεραίες υΗΕ 
μεγαλύτερες των 0,98 ΜΑχ. Αυτό επιτρέπει Αυτές οι διπλές κεραίες εἰναι τµήµα των 
τη βέλτιστη χρήση της ώσης και επιδόσεων συστηµάτων επικοινωνίας ΝΗΕΙΗΗΕ της 


βεροδιναµική εισαγωγή αέρα στροφής. Ενα αυτόματο σύστηµα ελιγμών βΙεςςεγ, καθώς καιτου συστήµοτος ανά- 


Αυτή η εισαγωγή αέρα τροφοδοτεί τον 


: Ἱ ειώνει τους κραδασμοὺς καιτις αναταρά- γκης ΟΗΕ της 9ΙΤ/ΒΙΕπιΕη5. 
ββετου ος πα τσ ποσρσικαισῃ τος προεκτείνοντας τα ψλαπ και σλατ όταν 
υναμι- βάση του κάθετου σταθερού. ἢ πτέρυγα βρίσκεται σε γωνίες βέλους ν 
μεταξύ 25’ και δδ᾽.ι / 
| : : . 
κα κεραία ΗΕ Ι / 
Το κάλυμμα αυτό περιεχει την κεραϊα των ἳ 


ασυρμάτων ΠΕ της Βοβαε απη 5οηνιαΓ7. 


Πτερυγικες δεξεµενες 
μεταφοράς καυσίµου 


Δίδυµῃ µεταφορά 5ΙαεινΙπᾶεΓ 
Τα ΤοΓη805 Ε.Μκ ὃ μπορουν να μεταφέρουν 


Εξωτερικο[πτερυγικο[φορεῖς 

Όι εξωτερικοί πτεριυγικὺί φορείς χρησιμΏ- 
ποιούνται σπάνια στο Τογπαᾶο ΑΡΝ. αλλά 
διαβέτοιν και αυτοῖτις απαραίτητες σώλη- 
γώσεις για να φέρουν εξωτερικές ὕεξαμε- 
νέες καυσίμου. 


4 πυραύλους αἐρος-αέρος ΑΙἰή-Θἱ σε βοη- 
Βητικούς πλάγιους φορείς που εφαρμόζο- 
νταιστους εσωτερικούς πτεριηικούς 
πυλώνες. Ο ΑΙΜ-ΘΙ εἶναι ένας πολὺ αποτε- 
λεσματικὸς πύραιιλος μικρής ακτίνας ὁρά- 
σης κατάλληλος για κλειστές αερομαχίες 
διαθέτοντας ικανότητα εγκλωβισμοῦ απὀ 
κάθε κατεύθυνση. Βία αντικατασταθεί απὀ 


τον ΑΞΒΛΑΜ. αν τελικἀ αυτός κατασκευα- 
στει, 


Τρ Τοπιβᾶ0 ΑΡΝ µπορεί να μεταφέρει εξω)- 
τερικές δεξαμενές χωρητικύτητας 1500 
(930 Ίπιρ. 5) ἡ 2250 λίτρων {485 Ίπιρ. αδ) 
σε κάθε έναν απὀ τους τέσσερις πτεριηῃ- 
κοὺς πυλώνες. Οι πυλώνες αυτοί περιστρέ- 
Φονται αυτόματα κατά την αλλαγή του 
βέλους της πτέρυψας για να εἶναι πάντα 
ευθυγραμμιοµένοι µε τη διεύθυνση πτήσης, 


Πασπγός 

Ανάμεσα στα ὀργανα που βρίσκονται στον 
πίνακα του πλοηγου περιλαμβάνεται η 
οθόνη απεικόνισης τακτικής κατάστασης 
του σιστήµατος Πε/πιεΣ, Π εικόνα της 
εγγραφής νιθες της Εβ/ΓβηίΙ. µια απεικὀνι- 


Εκρηκτικό καώδιο 

Ένα μικροσκοπικό εκρηκτικὀ καλώδιο βρ- 
σκεται µέσα στην καλύπτρα απο β6ΙδΡΕΧ. 
Σε περίπτωση εκτίναξης του πληρώματος 


Εκτινασσόµενο κάθισμα 

Χδιριστής και πλοηγὸς κἀθονται σε εκτι- 
νασσόµενα καθἰσµατα ΜΚκ 10β της ΜΕΠΙΙΠῃ 
Βακετ που μπορούν να χρησιοποιηθοῦν µε 
μηδενικό ύψος και μηδενική ταχύτήτα, 


χειριστής 
Το εξελιγμένο ηλεκτρονικὺ σύστηµα ελέγ- 
χου πτήσης μειώνει τα φόρτο εργασίας Του 


: θρυμματίζει την καλύπτρα, | χειριστή και προσδίδει καλά χαρακτηριστι- 
καταστασης πτήσης του αεροσκἁ- : : Ἀπῃ 
το, ο. ο π.δ | [ ο τα λα. Τοοποο ον πα 
' ος ρ / στο και ευέλικτο παρά το μέγεθος και την 
ορίζοντα ΕΗΦΊΑ της Εααηῖι, και η οθόνη ὶ / ποπ. 


απεικόνισης της ηλεκτρονικής τακτικής, 
κατάστασης µε Οτοιχείᾳ απὀ το ραντάρ και | 
το σύστηµα αναγνωρισηςΊΕΕ. ον 


-------μ-ἲ 
-ορες. . 


2...» 


/ ασ ᾿ 
/ κ. Πύραυβος 5ΚΥ ΕΙβ5Ητης ΒΑ8 


΄ 
/ κ Τέσσερις πύραυλοι πἐρος-αέρος ημι-ενερ- 
/ δν ρό γου καθοδήγησης μεταφέρονται σὲ υποδο- 
/ ν΄ χὲς σε δύα ζεύγη στη σειρἁ κἀτῳ ἀπὸ την 
/ ς. . ω ἄτρακτο, Ενα σύστηµα βραχιόνων της 
/ Πτερύγια επεγχου πυραύπου Ε/αζε; Ναδη επιτρέπει την Εκτόξευση τους 


/ Ο πύραυλας ΞΚΥ ΡΙ85Η εἶναιμια εξελιγμένη 


Κινητήρας πυρσαύβου 

Ο πύραιιλος ΚΥ ΕΙΦ5Η διατηρεί τον κινητή- 
ρα ΜΚ 52ΡΒ/ΑΡτης Αειοιε//Ποσκεί!που 
μπαρχεικαι στον ΔΙΜ-/Ε. αν και εἶναι Επι- 
σης δωνατή η ταποβέτηση τοι ΜΚ 58που 
διαθέτει µεγαλύτερη ακτίνα δράσης. 


και αναβαθμισμένη βρετωνική ἐκδοση που 
βασίζεται στον ΑΙΙΜ-{ Βρᾶιγοιν, διατηριῦ- 
ντας τα οταθερήἀ πἰσω και κινούμενα μεσαία 
πτερύγια του αρχικού ΑΙΜ:7 


σε ὀλεσ τις φάσεις τοι φακέλου πτησης, 
Θα αντικατασταθουν από τους ΑΙ/- 120 
ΑΜΒΑΑΜ. 


απὲς διασποράς νερου βροχής 


Κεραία!ΕΕ 


Η κεραία αυτή είναι συνδεδεμένη µε το 
ω- οὐστημα αναγνώρισης φίλου ἡ εχβρού τὴς 


δ΄ Όροι, 


. 


Ἂ 


υροβόβο 
1Το’η8 ο Ε. ΜΚΟ καιξ. ΜΚκᾶ εἶναι εξοπλι- 


«Ένα µε ἕνα πυροβόλο ΜΔΙΗΣεΓ των 27 χιλ. 


το δεξιό κάτω τµήµῃ της ατράκτου. Ο 
ύοος που κατελάµβανε αριστερά το δει]- 
ᾧα πιροβόλου που υπάρχειστο]Ώ5 
1ριΏΧει τώρα τα ηλεκτρονικά που µετακι- 
'βηκαν µετά την εσωτερική τοποθέτηση 
νυν σωλήνα ανεφοδιασμού σε πτήση στην 
πσταρή πλευρά. 


ο. 


κ 


Ραντάρ 
Το Τογπααο Ε ΜΚ 3 εἶναι εφοδιασμένο µε το 
ραντάρ Α-ο4 Εοχημητείτης ΕΙ Ανιοπιςς. 
. π Τα αρχικἁ προβλήµατα που υπήρξαν έχουν 
πλέον λυθεὶ. Λειτουργείστις συχνότητες 
α Ἡ της µπόντας «|», χρησιμοποιώντας µια πωλ- 
ο µική-Ντοπλερ τεχνικτ που εἶναι γνωστή ως 


«συνεχές κύμα διακοπτόµενης διαµόρφι-- 


περιστρεφοµενοςκωώνος 

ρύγχους 

Όλος ϱ κώνος του ρύγχους καθώς καιτο 
ρα νταρ ΑΙ-ῥή περιστρεφονται προς τα 
δεξιά για διευκόλυνση της συντήρησης. Ο 
κώνος μπορει να αναΐξει ανεξάρτητα του 
υπολοίπου ρύγχαυς για συντήρηση της 
κεραίας τοι ρανταρ. Η προηγμένης τεχνο- 
λογίας κεραΐα έχει καλές επιδόσεις ακόµα 
καισε περιβάλλον µε ηλεκτρονικἁ αντίµε- 
τρᾶ, εν τα Ιδραιιλικά σερβό που την 
κινούν δίνουν ακριβή και οµαλή κίνηση 
ακάμα και κάτω από μεγάλα φορτία κατά τη 
διάρκεια ελιγμών. 


Εκρηκτική κεφαΠή πυραύπου 

Στον πυραυλο Όκν ΕΙΘΡΗ ἐχειτοποθετηθεί 
εκρηκτική γόµωση 30 κιλών µε πυροκροτη” 
τή προσέγγισης και Πρὀσκρουσης, 


σης σιιχνοτήτων/» κοι εἶναι σε ζεύξη µε το 
σήστηµα αεράμυνας μεσω σισκευής ΙΤΙΟΕ 
τῆς ΦΙπρεί ΚθθΠΟΠ η οποία διαθέτει αυξη- 
µένη ανβεκτικότητα στις ηλεκτρονικές 
παρεμβολές 


(οργτίρηί 

ΟυΥµίς Ριρσα(ίομ Τι 1994 
Αεγοδραςε Ρυρ]ςΠίπρ {4 
Ριοί Ργεςς Τί 


ΡΑΝΑΝΙΑ ΤΟΚΝΑΡΟ 
Νο 65 ΞΟυύΑΟΚΟΙΝ 
229 ΟΡΕΓΑΕΙΟΠαΙ (οημνεΓςίοη υΠΙέ 


ΚΑΕ (οΗ/ησςΡΥ 


Το σήμα της 228ης Μοίρας ΕΤΗΧεΙρποιακης Εκηαϊδευσης ἄλλοξε εµφονιση αρκετές φορές. Εκτδς του 8έλους 
σε ἄσπρο-κοκκινο που υπάρχει στο ρύγχος και αντιπροσωπεύει τη Μοίρα Νο δ5δ. υπαρχεικαιῃ ὅαδα µε το 
σπαθίτης 229ης Μοίρας στο κάβετο σταβερὺ. 


Το χριπλὸ «Χ» της 28ης Μοίρας οφείλεται σύμφωνα µε την παραδοση σε ενα στρατιώτη στον οποίο εδωσαον 
διαταγή να γράψει το 28 µε λατινικούς αρ!θµους και εκείνος έκανε λόθος αφηνοντας 3 φορές το λατινικὀ 10. 


Αυτό Τὸ ἀεροσκάφος χωρίς σήματα ἄνηκει ὅτην Ε.3 Μονάδα Επιχειρησισκής Αξιολόγησης, η οποία κωτώ το 
δεύτερο μισό του 1390 ήταν πολὺ απαοσχοληµενη µε τον πόλεμο στον Περσικό κόλπο για να διαβέσει χρόνανα 
ἄσψει τα σεροσκάφη της. 


Παραββαγές ΤοΓΠᾶᾶοΟ Αον 


Τογηασῦ ΑΟΝ: κατασκευάστηκαν τρία πρωτότυπα της αναχαιτι- 
οτικής παρολλαγῆς, µε Το πρώτο να κανειτην πρώτη του πτήση 
ατις 27 Όκτωβριοιι 1378. Οι διαρορὲς απὀ τα βασικο ΙΠ8 πεμιλαµ- 
βανουν μακρύτερο, Μεπτοτερο ρὐγχῆς ποι! περιέχει το ρανταρ 
Εακπιπίει της Μαέούη:, προξκτετάμενο εμπρὺς τµήµα ατράκτοι! για 
πῃ μεταφορά των πιραύλων αέἐρος-αέρος 8Η ΕΙΑΡΗ σϱ ζεύγπ στη 
σειρᾶ, προεκτεταµενα Ίμήματα της ρίζας της πτεριγας, ααίρεση 
του αριστεροι! πιροβήάλοι και εγκατάσταση εσωτερικού σωλήνα 
ανεφοδιασμού σε πτήση΄ το εσωτερικά μεταφερόμενο καήσιμα 
αυξήβηκε κατά 1035’ ειροδιἀστήκᾶν µε τους κανονικούς κινπτηρες 
ΒΒ. 1899-34Η-04 κ 101 του ΙΩ5 τὸ δευτερο και τρίτο αερὀύκαφος 
εφοδιοστηκον µε ραντάρ πρό-Παραγωγής Εακηιπίει πισε|-Β. 


Τογπᾶδα Ρ.ΜΚ 2: κωδικός του µεταβατικοή αναχαιτιστικου µαχη- 
τικού που παραδύθηκε στη 229 Μοίρα Ἐπιχειριοιακής 
Εκπαιδευσης γιὰ ην εκαπαίδειση πληρμυμότων και εκπαιδρυτών 
παρτίδα παραγωγής 18 αεροσκαφων (ουμπεριλαμβανομένων και 
με διπλό χειριοτηρια] µε κινητήρες ΠΒ. 188 Μκ 13 και σὐστήμα 
περιορ!σμού γώνιας προσβυληής και ανἀκπησης ππὀ ὅπιν [5ΡΙΝΞ] 
ξηρή και µε µετάκαυση ἠμση αυξημένη απὀ 5 ἕως Ἰ030 σε σύψκριση 
με τον Μκ 101 κινητηρα πολλά περοσκαφη παραδόθηκαν χωρις 
µανταρ λάγω προβλημότων εξἐλιξης και πέταξαν µε ταιµεντένια 
αντίβαρο μέχρι την παραλαβή τους 


Τογπ8ϐο Ε.ΜΚ 28: κώδικος των Ε.ΜΚ 2 τα οποια αναβαθµίστηκαν 
πε επἰπεᾶο Ε.Μκ 3με αυτόμοτο έλεγχο γωνίας βέλους πτερύγων 
(ΑΝ 5-Αμἱοπιδίιο Ίνα Ξνεερ] και αυτόματο σµστηµα Ελίγµων 
(ΑΜΠΣ-Αμἰοπια!ο Μαποεινιε Ώενιος Ώνσίεπι) οι κινητήρες Μκ 104 
δεν πρόκειται να εγκατασταβουν, µια και ἠυτό θα απαιτουσε δομµι- 
κες ἀλλαγὲς στο πἰσω τµήµα της ατράκτοι! 


Τογηαᾶο Ε.ΜΕ 5: τελικἁ παραλλαγή αναχαίτισης µε κινητήρες ΜΕ. 
194 και πραεκτεταμένα ἀκροφύσια κινητηρῶών που προοφέροιιν 7ο 
μεγαλύτερη ὦση µε µετακαυση απἁ ΜΚ 13: διπλό αδρανειακό 
οὕστημα ΙΝΕ. ὁ 5, ΑΜΟΞ. ψηφιακό ἐλεγχο κινητήρων και ἄν επι- 
πλέον πυραύλοιε; Ξιάεν/ πα συγκριτικά µετοξ ΜΚ 2 παραγωγή 
144 περαπκαφῶν για τη ΒΑΕ, 8 για τα Ομάν (η πώληση δεν πραγ- 
ματοποήβηκε] και 24 για τὴ Σαουδική Αμπβία 


Επεξώγισητοµής τογῃασο Αν 


1 Λεπίόμερεια κατασέειής δεξιου 
Ομραίου πτερυγίοι 

3 Κιέλοειδής κατοσκείη γειλοις 
ΣΝΙΠΠς 

3 ΙΜνηκύμματὸ χεύος προπβολης, 
ουροίοι πτερυγίου 

4. Στήριξη πρθρωπης πτεθιίου 

5, Προεντασῃ 6 εκατ Του βαλάμου 
μετακαμσης 

Β. Αρθριώση θοριδων πνασἸπόφης 


υπής 

Τ' Κογλίᾳς κίνησης πτεγίων πκρο- 
Φυσιθι 

Β Δεξιά, πλήρως µετοβαλλομσνα 
ἀκρόφιισιο κινητήρα 

3 Σωστημα πναστροφής ωσῆς 


18 Ῥαχιαια προέκταση και σεροδυνα: 


μκς κάλυμμα 

11. Κοχλίας πηδαλίου διεύθυνσης 

12. βυψδλοειδής κατασκει πήδαλι- 
1 διεύβινσης. 

14 ΠηδηΜΙά διειβλλνσής 

14. ΣΓΗΕΙΟ απθρρ ης καπψσι! 

18. Πισω φωὸ ναυτιάς 

16. Ύποδοχη ποθητικῶν Πβεκτρου:- 
κων ἄν τπμεΊρων ΕΟΙὰ 

1. ἀνηΜΕκτρικὸ κπλµμα υποδογής 

18 Κεραια ΝΗΕ 

18. Βπλβιδα απήρῃιψης και εξαέἑρω. 
ης κα σµοι, 

21 δεράρ Ιἱ 9. δεξιά καὶ ααστερΏ 

31 Καλιπκη ἀππιή |µ πι βέσή Ίων 
πορημλάιν 

22 Πρπέκταθη ατράκτου! 

25 Πρθεκταση θρδας ηλεκτοον 
κὠν ῥύγχθιις 

24 Κωνος ήχους 

-ν ἠευτερεσιμΊά εισα γύγῃ ἄέρα 
Εναλληκπῃ βερμοπητας 

26.Ρήγες Εκτόξεισης Πυράαλὴν 
προσαημοῦμένα στον πἹεριυγ]κΏ 
πυλώνα 

3ἱ Εξωτερικὲς δεξπµενες καυσιµου 

8. Αριστερό ὄυρσιο Πτερίγιο 

38 Χεἰλης προσβολής, κάΒετοι σπα" 
Βεπου 

ᾱπ ἁσμικη ἄεξαμενη καυσιµηι κάθε: 
τομ σππβεραι! 

ᾱ] Κατασνειή κάβετου σταθερο! 

ἃδ Αεποδινσμικες γοννήτριὲς ὄρων 

δα άσψτική κάλυμμα 

3. Σὐνδεάαμος ἄοκσικάβετοι Οἴαβε- 

ρου 


35 Κευτρικῦ αν ππιρεκο τοίχωμα 
θυριδάς κινητήρων 

36. Δεξί σερόφπενο, σνοικτο 

31 Γαήὰς ἀερθφβενι 

38 ΙΜηχανΙσέης ελέγΧΟΝΙ ουραίου 
πΊεσιιοµ ΠλεκἸράνικο πιστήμα 
ελέγχοι επιφανειών ἐν γυρο) 

38 Κωητγιας Τουημπόφην µε µετα- 
καυση μΒ 189-4ΗΒ Μκ Ίθάπις 
Τω(Ό0 Ε]πιᾶΠ 

40 ὑεξομενή υὔραυλικὼν 

41 ΦιλΊρα μΙδρηιΙλικου πωστηµατος. 

ἆ Πλαισιο Βιριόας κινηπιρων 

39, Σωληνυσή ἀπορριπτωμενοι!αεῃα 

ἀά Εξαγη περα εναλλάκτη Βερμο; 
πιτας 

35. Πρώτευὼν Ενβλλάκτης θερµοτ;" 
τας 

48 Αεροδινημικη ε/σαγωγη σερ 

ἀᾗ Κπλυµµα κεραίας ΗΕ 

8 Ππερυή]ᾳ συμπιεῦτου κινηπ]ρα 

ὁ8 ὡδξαμενη καμσίµοι πισω τμήµα- 
τος αἴρακτου 

5ῇ. ἠιοδος εισηγώγης αέρα 

51 Ελαστκός συνδεσμὺς ύφαγισης, 
ρίζας πτεριγας 

5ο ἠλανοδα βοηβηπκήςΊσχυςς 1315 
πις ΚΗΡΙΜΙΟΟΊεπιο8 υζᾶς 

ϱὸ ΓἹαρρλκομενα κινητήρα 

»ὰ Εξαγιωνὴ µονάδας βοθβήτικής 
Ίσχνος 

3 ἠοκῆς κἰνησής Φλαπ 

38 ύλαπ ἑκπλης σισυης σε ολο τα 
μήκος Του χειλους εκφιγής. 0νοΙ- 
κτὰ 

Βᾗ Κπταστροψφείς αντωσης 

4. ὄσξια πἹέρυνη. σε ὄεγισπι γωνία 
Ῥέλαις 

59 Ραγες «νησπης φλαπ 

Β0 Ατερεονοικογλίες φλσπ 

1 Καλυμμο πκρσπτερυγίου 

Β2 Δεξιο θυς ουτιιᾶς 

83 ἁομικῃ ποσβλείη Ἱς εξωτερικο 
ΠυλγΑ µετηφθρας Φηρτιου 

Β4 Σλατ χεΙλζως προσβολης σε όλα 
ΊΏμηκος πις πἹεριίγας, ανοκτα 

δ0. δεξια εξωπερής ὅεξυμενηκαυσι: 
μου. χαρητικὀτήτης ὁ 45ῇ Μτριὺν 
μας ίπιρ Π8ί] 

6, Πτερόψια ππβερηποηπης δεξα- 
μενης καυσίμου 

Βὲ Περισιβεῴομενός πυλύνᾶς µετ- 
ψορας φόρτου 

Β8 ΡΗγα εκΊσξευσης ποραυνζω 


Ρᾷ Πυσαυλος πέσος-αερος ΑΙΜ.ΟΙ 
μμ θμππ(ςη 
70. Ατερμοναι κοχλίες σλατ 
τ1 Βάγες κνήπης σλατ 
73 Δομῃ πτερυγας 
73 Κενταικά δομικό στοιχεια δύο 
δοκῶν πτερυγας 
74 ΠεριστῃεφΌµενας πωλώνας μεΤά- 
ψουᾶς φορπου 
76. Αομικη ὀεξαμενη καυσµου δεξιας 
πτερυας 
8 Σκέλος δε[Ιοι κικλιὼς σιοτήμο: 
Ίος προσίωσης 
71 Δεξιὸς κωλος Ίροχος 
78 Βυπιδα κυρισω σκέλους 
79, Δηκας σταβεροποίησης κυρίου 
σκελους 
30. Καλιμμα πφραµσης ἄρθρωσης 
Πβριοτραπης Πτέριηας 
Β1 Τηλεσκηπικαι συνδεσμοι Ελ ηχο! 
82 ἃοκος Περισιροψῆς Πυλιάνων. 
83 Κοχλιας σνασυρσης κωριου σκε: 
λους 
Βά Συυδεσµος κοχλία μεταβολής 
βελους Ππέρωγας 
85 Αὐθρωση ὄεξιας ππερινας. 
ΒΑ Ελασηκη (φαση ππερσγας 
Β7 Κεντρικο κυτίς αρθρὼσσὼν πτε- 
Φυγων (κατασκευυσµενο οπὀ 
τιπόνιο] 
88 Ενσικιστωµένη δεξαμενή καυσι- 
μθμ στην Πτέριψα 
88 Δοκο!µηχονισµου ελευχου 
8) Σωῤήνωσεις σωστηµατος κλπ. 
σου συστημα της ΙΝογπιαἰ Σι 
σαπείι 
81. Βηγιαιο αΕροδυνηµικσ καλυμμᾶ 
32 Θως οποφυνής σι κρῶῦευν 
βᾳ Κεµσες ΗΕ. 
5ά Αρθρωσή αρισερης πτεριχης 
35 Ελαύτικη σφράµση ππέρωγας 
86 Γαλ κητις καταστροφειων 
πντωσης, 
8{ Αμοτεραικατηστροφεις αντώ- 
πῃς, ανρικτοι 
38 Αρισιερη πτέρυγη µε µέμστα 
βελος 
99 Όλοπ διπλης σχισµης σε αλοτο 
ὤπκος της πτερυνας. ανοικτά 
109) Αριστερη πτεριβᾶ, ελὠχιστη 
γωναβελοςς 
101. Κάλμμα ακροπτερυήου 
109. Αριστερο ψῶς ναυπλίας 


13. Σλα! χείλους προσβολής ὕε ἡλάα 
πα µηκος της περι ηίας ανοτα 

104. ἠοιμκη δεξαµενη καωσίµοι πρ 
στερής πἹερυγας 

145. Συυδευμος πεβιστρεροµενόμ 
πυλιονα 

188. Δοκας συπτηµατος μεταβολής 
γὠνίας πυλωνο. 

ΙΤ Κοχλιας μεταβολής βόλοις αρι- 
στερης πτέρ Νας 

ΜΒ. Ψηχα"Ισμοί κίνησης βλαπ καὶ 


σλοτ 

198 Κογλιας μεταβολής βελους δεξιάς 
ππεουγας 

114 υπερ ὑδαρελκών και κιβώτιο. 

111. Πραεκτεταμένο καλυµµα ρίας 
Πιέρυας 

112 Προβδοποήτης ἄματοιν ῃαντὰρ 
Εµπρας ημιόβαριου. ποιστερᾶ και 
ὄεξια 


113 Βοηβητικὲς εισαγωγὲς αερα 

1Π4 Προβολευς προσγδωσης, Ί0οχο- 
δρόµήσης, δεξι και ἄριστερα 

119. Δεξιό, πληρως µεταβολλόμενῃ 
εισαγωγἠ ἀεμά κινητήρα 

16 Όως ναυτιλίας 

11 Επιφόνειὁ µετηβολής εισαγωνς 
περα 


ύμόμ Κπι κθιιόἰμόι 

191, Κάλυμμα οπης αποηρίψης σερο 
ἀριστέρης εισαγωγής 

198 Πµραιλος αερος-περος ΑΙΝ.ΒΙ. 
Θὔρηπάητ 

127 Βάψια εκτήξειΙσης πιραυλρυ. 

128. Αριστερή εξωτερική ἄεξαμενη 
καυσίμου 

199 Χειλος ειδαγωγής. 

140 θεση πλοηγοιι 

141 Εκπνασαόµενή κάθισμα Πλύήγου 
(ΜΗΠπ Βανες ΜΕ 10, µηδειλκοι! 
υήκαυς κάι ἸαχυτηΊαῦ! 

195. Μηχαλπµος ανούῤώτος καλυ: 
ὔΊρας 

133. Γήσω τοἰχωίµα συμπίεσης κοκΤΙΤ 

136 Καμπυλωμένο. πριστεῃο Λλήγιο 
τοἰχῶμῃ 5Ισαγύγης αερα 

195. δεξια διηµέρισμα ἡλεκτρο κών 
ελέγχου ππησης καὶ µοὀιοβύπΘη- 
μότων 

146. Πυραυλος Φερος-σερος 9ΚΗ ΕΙΒΞΙ 
πὶςβλε 

141 Κοιλισκητμι ενσώματωμε!ή υπο: 
δογή πυρθυλόµ 

144 Κυπο βληματων πυροβόλου 

138. Πλάγιος πίνακας οὐψἠάνὺν λόη- 
γου 


τιν 

147 Πυροβόλο ΜΑισδί των οὐ Ἡλ. 
μηνα ἀεξιά 

148. Αισθητήρες πίεσης. 

148 Κάνη πιβοβόληιι 

138, Κωνος ρὐγγους, ανοικτός 

191. ΒηνΠΙά σκέλος 

190 Δἰδεκιῦι ρηναίσι τροχοί 

199 Μαλιδωτῆς συν δεσµης ακελν 

154 Ώροβυλεος τροχυόρύµησης 

195 θωρίδος ην ου πκελόυς 

196. Προππατευτικος κυλινδρος κα 
πυροβολοιι 

147. ηλεκτρικο συστημα κάν σωστη 
ῥιαφνισης βλαβών αὖα εὖαις 

148. Ποτωμα κοπιΤ 

184 Πηδστηβια 

1βῇ. Χειριστηρις 

181. Καλυμμῖ Πίνακα ὀῤγήνων 

1βὀ ΗυΡ 

184. Αλεξήνεμιο 

164. Συστηµα απὀρρίψης νερου βρε 


σ 

188 πας το]χωμη συµπίπης Κυ 
πι 

1Η. ἠιαμέρισμα ηΜακτρον]κών, Επι 


ψΝών. κΠι νατιας. 
181: Αιοβητηρας γώνιος προσβολη 


118. ἄστος ελέγχου επιφόνειας μετα: 
βηλής 

118. Κοχλίας ελέγχου νο 118 

190 Όπες απὀρριΒ]ς περα 

191 Κανάλι απόρριψης ορισκου σπρώ» 
ματας πέρα 

192. ἠεξαμενή καυπμου εμπρος τή: 
ματος ατρήστοι 

199 Συν ὔεσρος καλιππρης 

194. Σωληνωσεις σητηµαῖος κλιµατ- 


1άῇ Κεντρικό τόξο καµππσας. 
141 Κευτῃικο πινακας οργή νων πλση- 


γοῦ 

142. Μηνοκθμματο διαφανες τµήµα 
καλωππµας 

141 Προσκέφαλο εκπναπσόενοι 
κοβίπµατος. 

146 Εντιναπσῦμενη καβισμ ΧΕΙΡΙσΤΠ 

145 Πλάγης πίνακας ορυπνών 

148. Μηχηνιημὸς μεταφοράς βλημά- 


166 Κεραια 15 

183 Σωήνας πνεφοξκαπµου εν πι 

1ΠΠ, Βαν αρ οναχπιτίσης ΕὐκΠυΠΙΡή 
πις Ιάριζύπ:-ΕΙΟΙ 

11 Μηχανισμός κινησης κεραίας. 

1ὸ Κεραιπρανταῃ 

173 Μηνάδα ραντάρ Πεμιστρειοµε 
προς Ία ὄσξια γα συντήρηση 

14. Πρηςκτετοµεια ρύγχος 

118, Σωλήνος Πιτὸ, 


Ένη ζευγόρι αερὀσκα- 
φώντου 29 Σµήνους 
πετουν χωρίς εξωτερικό 
φαρτία εκτὸς από τους 
πυραύλους οαρινίπαεγ 
στα ΠΛΗγΙά Των ΗΊΤε- 
ρυγικών πυλώνων. 


Συνεχίζονταςτο αφιέρωμά µασστις εταιρίεστης Κρήτης, 
θα αναφερθούῃε αυτή τπῃ φορά σε δύο εταιρίεςπου διά- 
λεξαν να απευθυνθούν σε άλλα τμήµατατηπς αγοράς, πέ- 
ραν των πτήσεων τσάρτερ ή ακόμα όπως συμβαίνει µε 
την Βὶνγ Όχοεςσε, να δημιουργήσουν οι ίδιες νέες αγορές 


κα ιππρεσίες. 
Κείµενο-φωτογραφίες; Γιώργος Φραγκιαδάκης 
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Η κρητική αγορά στον τοµέα τών αερομεταφορών φαίνε- 
ται ότι αναπτύσσεται ραγδαία, έχοντας ὡς κύρια πλεονε- 
κτήµατα το µεγάλο πληθυσμό, την τεράστια τουριστική κἰ- 
νηση και τη θέση του νησιοή, Συνολικά στο νησἰ επιχει- 
ρούν ήδη τέσσερις εταιρίες µε ιδιαίτερα σηµαντικὲς προο- 
πτικές. Εκτός την ΟΙθί8η Αἰῆίπθς που παρουσιάστηκε στο 
προηγούμενο τεύχος, παρουσιάζουμε την ΑΓ ἄ/6θ8οβ και 
την ΘΚΥΤΙ8Π6. Η τέταρτη εταιρία, η ΚΙ ΑΙ; δεν είχε ενερ- 
γοποιηθεί όταν γράφονταν αυτές οι γραμμές. Σύµφωνα µε 
πληροφορίες η εταιρία θα αρχίσει καθημερινά ὁρομολόγια 
εντός του Ιουλίου μ᾿ ένα ΕΟκκεί 50, Εξυπακούεται ότι επι- 


φυλασσόμαστε για την παρουσίαση κι αυτής της εταιρίας, 


5Ί 


ΚΡΗΤΙΚΕΣ ΔΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ Π 


Βὰ Όταςσθ 


Η Αἱ ἄπεεσς ξεκίνησε τιριν από τρία χρὀνια, μετά 
τη διαπίστωση τουριστικών παραγόντων του νη- 
σιού, ὁτι οι υπηρεσίες που προσφέρονται ὃεν εἷ- 
ναιπλέον ικανοποιητικές, ενώ ἠδη επέρχεται Κο- 
βεσμὸς και ταυτόχρονα αυξάνει ο ανταγωνισμός 
από άλλα κράτη που αρχίζουν να αναπτύσσονται 
τουριστικά και προσφέρουν χαμηλότερες τιµές. 

Σκοπὸς λοιπόν ἦταν να δημιουργηθούν και να 
προσφερβούν υπηρεσίες τέτοιες που νὰ λει- 
τουργήσουν προσθετικά στις ἠδη υπάρχουσες 
καινα αποτελέσουν πὀλο ἑλξης τουριστών, οι 
Οποίοιθα μπορούν πλέον να συνδυάσουν τη δια- 


µονή τους µε επίσκεψη σε περισσότερουςτου ! 
ενός προορισμούς. Η νέα αυτή αγορά βασίζεται | 
στην ιδέα της σύνδεσης των δύο βασικών τουρι- { 
στικὠν προορισμών της νοτίου Ελλάδας. που εἰ- | 
ναιτο Ηράκλειο καιη Ράδος µε ἄλλα νησιά του. | 


Αιγαίου καιτοι Ιονίου. Εναπὀκειται ἐτοι στον | 
ἰδιο τον επισκέπτη η επιλογἡ των προορισμών | 
καθώς και η διάρκεια της διαµονής, Η εταιρία { 
ἐχει διαμορφώσει τρία προγράµµατα ποι! δίνουν 


στον επισκέπτη τη δυνατότητα να παραμείνειµια | 
εβδομάδα στη Ρόδο καιτο Ηράκλειο και µια | 
εβδομάδα σε νησίτης επιλογἠς του ή ακόµα και | 
να γνωρίσει επτά διαφορετικά νησιά σε µια { 
εβδομάδα. Οιπροορισµοίτης Αἱ’ ἄί6θερ περι- { 
λαμβάνουν ἠδη την Κρήτη, τη Ρόδο, την { 
Πελοπόννησο, τη Μύκονο, την Αθήνα. τη | 
Ζάκυνβο, τη Σαντορίνη. την Κάρπαθο. την Κω.τα { 


Κύθηρα, τη Σάμο καιτη Χίο. 
Απαραίτητα για τη νέα αυτή υπηρεσία. ὅπως µας { 
δήλωσε και ο Πρόεδρος της ΑΙΓ ἄ[δοζθ κ. Μ. ἰ 
Τσαγκαράκης. είναι τα αεροσκάφη, και κατ επέ- { 


κταση η ἴδια η ὑπαρξη της Αἱῑ {θρσθ, Ἡ εταιρία. { 
ξεκίνησε μ ένα μικρό αρχικά κεφάλαιο, αλλά κα- { 
τά τον κ. Τσαγκαράκη, υπάρχει η πρόθεση και { 
δυνατότητα να γίνουν όλες οι απαραίτητες επεν- | 


δύσεις, Μέτοχοι της εταιρίας είναι 10 ἄτομα, ! 
τουριστικοί παράγοντες του Ηρακλείου, αριθµός 


συμβολικός και αρκετᾶ μικράς για ευελιξία στη | 
λήψη αποφάσεων, 
Ηδη η εταϊρία έχει δαπανήσει 70 εκ. δρχ. γιατην | 
εκπαἰδευση του προσωπικού της, το οποίο είναι | 
καθαρά ελληνικό, τόσο στα αεροσκάφη (χειρι- ἶ 
στές, πλήρωμα καμπίνας) όσο και στη συντήρη- | 


5ὰ 


ἔ και απο ]-ὁ ἄτομα της Αρθιοβρβ!/8ἱ6, απὀ την | 
ἑ οποία και προέρχεταιτο αεροσκάφος, 
Επιλέχθηκε το ΑΤΗ 7ο, αεροσκάφος που ἔχει | 
{ αποδείξει διεθνώς την αξιοπιστία και οικονομική { 


λειτουργίατου. Πδη έχουν επενδυθείἰ 1,2 εκ. 


δολ. σε αγορά ανταλλακτικών, και υπάρχει πρό- 


Το Ρἱρευ ἠπίε]ετης ΒΕΥίάΠΣ σττν πίστα του αδ- 


ροδρομίου του Ηρακλείου, 


ἰ γραµµα για τη δηµιουργία εγκαταστάσεων στέ- 
ἐ γασης/συντήρησης μέχρι και επιπέδου Ὁ εΠεοκ. 
{Σε περίπτωση που αυτό δε γίνει δυνατό, λόγω 
ἕ των γνωστών προβλημάτων που υπάρχουν στο 
ἰ αεροδρόμιο Ηρακλείου, υπαρχει σύµβαση για τη 
: ἕ συντήρηση των αεροσκαφών µετην Αειοβρβίιδ8. 
ἑ ση. Αρχικά το προσωπικό αυτό 8ᾷ πλαισιώνεται { 


Η Αι; άΓ8ες8, µε βάση το Πράκλειο, προβλέπει 
να κάνει 15 µε 16 πτήσεις ημερησίως, συνδἑο- 


ἑ ντας τα νησιά που προαναφέραμε και πρόκειται 


μέσα στην τουριστική περίοδο ποι! έχει αρχίσει 

να προσθέσει και ἕνα δεύτερο αεροσκάφος ΑΤΗ 
2 στο στόλο της. 

Μέσα στο µήνα Ιούνιο ἔγιναν οι απαιτούµεναι 
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έλεγχοι απὀ την ΥΠΑ και η εταιρία απέκτησε δί- 
καΐωμα εµπορικἠς και τεχνικής εκμετάλλευσης 
και άρχισε πτήσεις απὀ την Ίη Ιουλίου. 

Το κοινό στο οποίο απευθύνεται, έχει ήδη χρησι- 
µοποιήσει τις διεθνείς ἡ και ελληνικές εταιρίες 
για να ἑρβει στην Ελλάδα, καιη Αγ ἄγθεζθ. δεν 
ανταγωνίζεται καμία απὀ αυτές, προτιμώντας να 
δημµιουργήσεινέα αγορά προσφἑρονταςσνὲες 
μπηρεσίαες, 


μικγΊτατς 


Μια ἄλλη εταιρία που απευθύνεται στο ἶδιο κοι- 
νό, αλλά και στους Ἑλληνες είναι η µικρή εταιρία 
αεροταξί ΦΚΥΙΤΑΗ5. Π οποία εἶναι καιη πρωτη που! 
εγκαταστάθηκε στο Ηράκλειο. Δημιουργήθηκε 
το 1991 όταν απελευθερώθηκαν οι αεροµεταφο- 
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Ἡ Βὶχ Ότεεσε διαθέτει ήδῃ ένα αεροσκάφος ΒΤἩ Ἰάπου έχει ονομάσει ΠΗΓΠΣΟ, ενώ σύντομα 


αναμένεταινα αποκτήσει και δεύτερο αεροσκάφος αυτούτου τύπου. 


ρές και διαθέτει δύο αεροσκάφη; ένα δικινητήριο 
Ρἱρε/ ΑΖί6ο 6 θέσεων και ἑνα Εμ 200 4 θέσεων. 
Αναλαμβάνει, πέραν των πτήσεων αεροταξί, µε- 
ταφορά ασθενών, εμπορευμάτων. αεροδιαφήμι- 
ση και αεροφῶὠτογραφήσεις και παρέχει επίσης 
και Ιποστήριξη εδάφους και συντήρηση στα 
διερχόμενα ιδιωτικά ελαφρά αεροσκἀφη. 

Όπως µας δήλωσε ο κ. Φούρφης, ένας από τους 
ιδιοκτήτες, η θΚγίταπς βρἰσκεται σε πλήρη λΛει- 
τουργία και δε σκοπεύει να επεκταβεί στο άμεσο 
μέλλον, θεωρώντας ότι καλύπτει ήδη ὅπως 
έχουν τα πράγματα µια πραγματική αναγκη της 
αγοράς. 

Η ΘΚΥΙΙ8Π5 εἶναι και η μόνη εταιρἰα στην οποία 
έχει ήδη παραχωρηθεί χώρος για τη δηµιουργία 
υποστέγου στο αεροδρόμιο ΠἩρακλείου, το οποἰᾳ 
καιθα κατασκευαστεί σύντομα. 


Επίλογος 


Με την αναφορὰἀ αυτή συμπληρώνεται η σύντο- 
µη παρουσίαση των αεροπορικών εταιριών που 
δηµιοιιργήἠθηκαν µε βάση το Πράκλειο. 

Η κρητικἠ αγορά φαίνεταιτελικά ὁτι αποτελείτο 
πιο δυναμικό κομμάτι των ελληνικών αεροµετᾶ- 
φορών που δεν εξαντλείται απλώς στη δηµι- 
ουργία νέων εταιριών, αλλά προχωρά και στη δη- 
µιουργία νέων ιδεών που διευρύνει την υπάρ- 
χουσα αγορά µε νέες ὁραστηριότητες, 

Μένει να δούµε τη συνολικἠ ανάπτυξη της αγο- 
ράς των αερομεταφορών τα επόµενα χρόνια, 
ώστε να κρίνουμε και τη σκοπιμότητα των επεν- 
δύσεων αυτών. 
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πᾶ 


ΗΡΙ, 


0 πτελείωτες ΠαβΕΛ[ες της ΚαΙΦόβΥΙΗς Και τεράστια µητροπόλη του Λος Άντζελες 
είναι δύσκολο Υῃ φέρουΝ στο νου του επισΚέΠτΗ την έρημο, 
"Όμως 180 χΑμ. θόβεια της Πόλης, στο Κέντρο της ερήμου ΜΟχάθε, 


---. υπάρχεΙ ἐγᾳ µέρος που συγκεΥτρώγε! τὸ ΠΕΥΚόσμΙΟ ΠἐΡΟΠΟΡΙΚό εΥδΙΦέρ0Υ, 
ΜΕ ΠΛεβΟΠΟΡΙΚή Βάση Έντουσρις, 
Κείµενα-φωτογραφίες; Ρικάρντο Νίκολι (Βἱεσβγάο Ν)οσο!!) 
ϊ Ἱ 
. 
/ 1 --- ση: . 


μας ου. τς. 
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---Ὁ 


-- 


πια. φαν 


Γ.Ε ΤΗΣ 415 Μὰ 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΕΝΟ ΜΕ 
ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 41Η. ὅταν στην περιοχή που σήµερι 
οι Ἱνωστῃ ως περοπ ς πη μασ] 
120. ΛΙ: 0Ρ ΑΙ "Εντουάρτς Ὅπι πολύ λίνς 
Αλ] 65, προυματα. περα στα 
ανεοδιασμού νερού για τη σιό]- 
0 ολ) μική Ἱθαμμη της Σάντιι Φε, 
Τὴ χοῦνι | οιλο]έν 
Κί οι ῃ! 
στη ἴτ να .ηί 
ισος ὅτην προσπάθειά τους να πο 
ύσοιν Περισο Ἱτερυ κὐσμµο. Εὐτισον’ 
α τους τας 


ιστορία η) 


Καλιφόρν 


[ί Όταν ς ᾖτι ὡς. 
απότην Ταχυδ Βλεε] Υπηθεσίᾳ γι 
ί Πει το τί πδροιιε Ἱή γοιμα - 
Τοµ5{ νά (ντησαν ἀργηση. ἐτειση τὸ ΟΥ0- 
ναιζορνίζω .- οἱ ο ποσο Ε.Ι6ΒΤΗΣΤΡΣ, 
με να μιατ 
συν το ονοµάτ µανα  δημιοπρνήσει ἕνα πεδίο βολών πιά τοτότε Κατάτην ἐναρξητου 8 Πι ου 


α Στυστου. Τέσσερα Πολέμου, στο νότιὸ κρυο της µίμνῆς ε- 
Το Μούρον χωῆσιµι ποιήθηΣ παπρωτη Ἰθόνια ήργοτερα, ολόκληρη η δύναμήτου.  παιδεήονταν πληρώματα καὶ πιλόται αξ- 
[ορά απότο Στρατότο 1933, ὁτανμιαι- εκτελούσε βολές και βομβαρδισμούς στο  ϱοσκαπών Ρ-38. Β-24 παι Β-25. ενώ κατα 
πο δύναμη ανέλαβε να σ/εδιάσει καινα  Υέοπεδίι σκεράστηνε το ομοίωμα ενός Παθέως κά 


ΙΕΝΥΤΟΕΙ ΤΟ Ον Αεροπ 


ο ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΑΙΩΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ: 94 


τοδυομιλυ  υγωστό ως «ΜΙΟΘΟΚ- 
Μάρύυ»] τον απωνιχοῦ Ναντικοῦ, 
μήχκοις 200 µέτρων, για την εκπαἰ- 
ῥευσηπ των πλἠῥωμάτιών στην ἄν ύνο- 
ῥιση και την προυβο μή πλοίων, 

Το φεβρονάφιο του 1942, η αποξηυα- 
μένη λίμνη Μούρον επιλέκτηκε να να 
ὑμεσαβούν ια πθώτη φυρό ὀοχιμές 
τον νέος «υπέρ απόρρητου» αεριωθοῦ- 
μεγοι μέηητικοῦ Εεῃ! ΧΡ-.0, 

Το ΧΡ-59 ἐκάνετην παυθενήητου 
πτήση στις | Ορτωβρίοῦ 1942 και πα- 
θώς οι δοκιμές πωογυρούσαν, γίνε 
σαφές ότι ητοποθεσια ἦταν τονική νιά 
τη νενικύτερη δαχιμή αεροσκαφών, 
Πέρα απὀ το χλίμαπον εξασφώιε 150 
ἡμέρες τὸ γρόνυ ποὐσᾳύδες 210ἱ1ὲς 
ΟἸλθήνες ια πτήση, η ἀποςηραένη ἡ/- 
μΥη ἀποτελοήσε ἑνα έτοιμο πεδίο πρῦ- 
απείώσής τεράστιον διαστάσεων πια 
τα πειρυματικα αεροσνάφη. 

Το (044, η βάπη ὀναμαζύταν «Βάση 
Πτητιλων Αοκηιών Μούροκ». 

Μετά τον πόλειο.το 1936, ηβάση δυι- 
μων αι τὸ πεδίο βολών βομβαρδισμού 
εγοποιήθηκαν και αποτέλεσαν το 
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Στρατιωτικό Αεροζρώμιο ΜΙΟΡΘΟΣ, Όι 
εὐχαταστάσεις ονομάστηκαν «Αεοῦ- 
πουική Βάση Μούρο»» το Φεβοουιριὸ 
του 1048 και το Λεχέμβριο τοῦ 1948 
έψινε η Αεροπορική Βάση ᾿Εντοναρτς 
προττιμήτου Σμηνα οὐ Γαλεν ᾿Εντοι- 
αὐτς που σκυτώῴθηχεστις 5 1ούγίου 
194686 γότά τη διάρκεια ῥοχιμήςτης 
ιπτάμενης πτέρινήις Υ 8-4, ἕνα πειρι- 
μυτικό αεοιωθούμενο βομβαρδιστικό, 
Το Κεντοῦ Πτητικῶν Δοκιμών Αεθῦ- 
ποθίας (ΑἱΙ Εοτςε ΕΠΡΠΙ Τεςι (επίετ. 
ΛΕΕΤΟ) ενερνοπυιήβηχε στην 'Εντου- 
αωτς στις 25 Ιουνίου 951 χαι τα καθή- 
κοντά της ἦταν να ελτελεί πτήσεις µε 
αεροσκάφη δομών, να διαγειρίζεται 
τὴν ειδιδη ὑποδυμη χα να πυοσφευει 
διευκολύν πα συιφώνιες µε (ες 
πύχὺες Π εταιριες, 

Από τὸ 1002. µετά την ανδιο νοκ] 
τῆς ἱ5ΑΓ.το ΑΕΕΤ( ἀειτουργεί ππή- 
νύμενο στη Διοίκηση Αεροπορικοῦ 
Υκοῦ. 

Με το πέρασμα του χθονουῦ, τὸ κεντρο 
αποτέλεσετον πυρήνα τῶν δοχιμων 
πα της αξιολό"ησης αεροπορικῶν σχε- 


ΕΔΑ Ε-Ι2Γ ΝΕ ΕΝΑ 
ΕΞΙ6Λ ΤΟΥ ΑΓΕΤ 
ΚΑΤΑ ΤΗ 4ΙΑΡΚΕΙΑ 
1ΗΣ Ἐκ 01ρ0- 
ΜΗΣΗΣ ΗΣΥΝΕΡ- 
ΓΑΣ ΑΝΑΜΕΣΑ 
ΣΕΑΝΟΜΟΙΑ Αξ- 
ΡΟΠΑΛΝΑ ΕΙΝΑΙ 
ΠΟΑΥ ΣΥΝΔΗ. 


Ε.ΙΞΗΕΤΟΥ ΑΕΕΤ. 
ΔΙΛΑΡΙΔΕΤΑΙΗ 
ΠΡΟΓΝΤΑΣΗ ΜΕ 
ΤΟΔ ΕΙΛΙΚΟΗΣΙΡΗ- 
ἨΑτικὸ ΕΞΟΠ.Λ1- 
ΝΟ. ΚΑΡΑΚΤΗΡΙ: 
ΣΤΙΝΟΤΟΛΠΕΙΡΑ- 
ΜΑΤΗΚΩΝ ΑΣΕ 
ΣΚΑΦΩΝ, 


Η ἨΟΝ4ΛΠΚΗ 
ΓΡΑΜΜΗ ΤΟΥ 
ΒΟΜΗΛΡΑΙΣΤΙΝΟΥ 


διων και ιδεών. Πο ές ἄεροπορίνες 
«πρυτιες» συνέβησαν στον ουρανό πά- 
γω από την Ἔντουαρτς, Από την πρώ- 
τη ὑπερηχητική πτήση (από τον Τζαν 
Γιέήγερ µετο ΒεΙ! Χ- [στις 1Η Οκτ 
βρίου 1947) µέίοιτο πρό ραμμα Ἀ-Ι5 
(τα αεροσκάφος ποῖ πέταξε ταρύτερα 


Β-1.ΕΝΟΠΕΤΑΠΛ- 
πο ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΕΝΤΟΥΛΡΙΣ. 


και φηλότερι απ΄ ὁλατα αεροσκάφη 
της Ἔντουαρτς απύ τό 1958 έως το 
1968! εκατοντάδες προ ράμματων 
οδή”ησαν σε νέες και πρωτοποθιακες 
Ιδέες, ὁπως τα «ΠΠίπε Ροθΐες» («0 ντ- 
τικά σώματα») πο οδήγησαν τελικά 
στο πρόνθαμια του Αιαστημικοῦ 


5ᾖ 


ΟΑΝΤΙΠΤΕΡΑΡΑΧΟΣΤΣΑΡΑΣ 
ΣΑΝ» ΤΗΓΚΕΡ, ΕΝΑΣ ΗΤΟΘΌΣ 
ΠΑ ΤΗΝ ΕΝΤΟΣΛΡΙΣ ΚΑΙΟΛΗ 
ΤΗ ΑΕ ΣΥΝΕΝΕΖΕΕΝΑΠΕΤΑ 
ΥΠΕΡΗΧΗΤΙΚΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ Π4- 
ΡΑΤΑΤΟΣΡΟΝΗΑ ΤΟΥ ΚΑΤΒΡΙ- 
ΣΚΕΤΑΙΣΣΝΕΧΩΣ ΣΤΗΝ 
ΕΝΤΟΥΑΡΤΣ. 


ΕΝΛΕΠΤΑ ΤΗΣ 411 ΜΑ ΕΠΙ: 
ΑΕΙΚΔΧΕΙΤΟ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟ ΦΟΡ. 
τιο τοῦ Πο ΛΥ0 κ- 
ΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΕΣ ΑΠΟ ΛΕΙΦΕΡ 
ΡΟΜΡΕΣ 68ἱ «168 Β. 


ΤΑΤ-ΛΑ ΕΞΑΚΟΛΟΥΘΟΥΝΧΑ 
ΕΞΥΠΗΡΕΤΟΥΣ ΤΗΝ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΔΕΡΟΠΟΡΙΑΣΕ 
ΜΙΑ ΣΕΙΡΑ ΠΟΙΚΙΑΟΝ ΚΑΘΗ- 
ΚΟΧΤΟΝ, 
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' λεωφορείου. 


Η καρδιά τοι ΑΕΕΤΕ είναι η 412 
Πτέρυγα Αολιιῶν, που εἶναι υπεύθυνη 
πα την 0” άνωση των αποστολών τῶν 
ὁραστηριοτήτων ὁολιμών και αξιολό- 
νησης, Ἡ Πτέρυσα αποτελείται απὀ τις 
επιμέρους Διοικήσεις Επιγειθήσεων. 
Συντήρησης και μιά επιτροπή τεχνικής 
ὑποατήριξης., τὴν 412η Ομάδα 
Αὐχιμών, την πάση Ομάδα Λολιμών, τη 


Σγολἡ Πιλότων Δοχιμαστων τῆς Γ5ΑΕ 
Ἠαιτο τµήµα ποονραμματισμού. 

Η Πτέρυγα Δονιμιῶν έχει πεὐισσότερα 
απο 4000 άτομα. στρατιωτικό χα πολι- 
τικό προσωπικό, και απασχολεί περισ- 
σύτερους απύ 1500 μηχανικούς χόι τε- 
Ἰνιλούς, Ανά πάσα στιυμἠ 35 μεθ αξ- 
ροσχάφη βυίσχονται υπό ὀσαιμή, Ὁτο- 
στηριζόµενα από ένα στόλα περισσότε- 
θων απὀ 70 αεροσκαφών υενικής χοή- 
σης. Περίπου 5.000 ώρες πτήσης εμτε- 
λούνται κάθε γρόγο απὀ τὴ μονάδα. 
εγω ἡ όκη ὁὐαστηριότητα στην 
Ἔντομαρτς παράγει κάθε γρόνο ένα 
σύνολο 30.000 ωρών πτήσης, 

Περα ἀπό τις πτητικές εχαταστάσεις, 
η βάση διαθέτει αρκετή εργαστήνια ηι 
εκπαιδευτικά κέντρα μεταξύ των οποί- 


ων ϱ Εξομοιωτής Αοιιμής και 
Ασιολόγησης Αποστολών (ΤΕΜΣ) 
ὁποῦ οι πιλότοι αι τα πληρώματα 
μπορούν γα εξοιπειώθον µε τα πτητι- 
κά χαρακτηθιστικἁ τοῦ κάθε αεροσκά- 
φοις μαι η Εκατάσταση ολοκλήρωσης 
Λοκιμῶν Αεροποθικών ευστηµότων 
ΠΓΑΣΤΙ όποιο ηλεκτρονικός εξοπλι- 
σμός και πάνω απ᾿ όλα το λογισμικό, 
ῥλωντων πλεκτρονικών συστημάτων 


ὁολιμάζονται εξοµοιώγοντας συνθή- 
νες πτήσης. 

Η μόνη Μονάδα που βρίσκεται ἑξώ 
από την Αεροπορική Βάση Ἐντοιῴτς 
είναι η 545 Ομάδα Αομιιών που εὐρεύ- 
ει στην Αεροπορική Βάση Χιλτῆς πὺ- 
λιτείας Γιούτα, Η μονάδα σχεδιάζει μαι 
διαχειρίζεται προγράμματα δοχιιών, 
προσφέρει υποστήριξη και εχτελεί δ0- 
γιμές ατά παρα ελα να ἑνα µεγάλο 
(άσμα χρηστών, μεταξύ των οποίον 
και επιχειοήσιακές μονάδες, 

Αυτή η Ομάδα έγει 1 Μοίρες, την 54η 
Μοίρα Δοκμιών που ὀ1άθέτει ένα στό- 
λο από τροπυποιηµένα σε πλατφόρμες 
ὀοχιμών ϱ- 20 και αεροσκάφη διοικ]- 
τιρής μέριμνας, τη 15η Μοίρα Εθευνών 
καιδονιμών καιτηΣθ [η Μοίρα Πεδίου 
πον εἶναι υπεύθυνη νία το Πεδίο 
Αοχιμών και Επαϊδεμσης στην πολ- 
τείᾳ Γιούτα (ιαἩ Τρι απά Τγαἰπίπρ 
Καπρε.ΤΤΕ). 

Π412η Ομάδα Δοχιμων εἶναι η μονάδες 
εκείνη που έχει την εὐθύνη Ίια τή διεξα- 
ωμή του προγράμματος πτήσεων και 
υποστήριξης των ὑοχιιών του στρατη- 
γικοῦ βομβαρδιστικουῦ Ὦ-2. Η µονάδα 
συντονίζει τις ενέργειες του στρατιώτι- 
κού προσωπικού και των ὑμάδων εραα- 
σίας που αντιπροσωπεύουν τις χατα- 
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σκευάστύιες εταιρίες, Η ὠτοστολή της 
ὑμάδας περιλαμβόγει μεταξύ ἄλλων 
την εχτέλεση δοπιμαστιλόν πτήσεων, 
δοχιμών ανάπτυξης πι αξιολούησης 
και επιχειρησιακών δυχιών αλλά αι 
την αρχική εκπαίδευση του επἰνειου 
και ιπτάμενοὶ προσωπικού τῆς Π15ΛΕ 
στη «ρήση και συντήρηση τιν 5-2. 

Τω Β-2 παρουσιάστηκε στά µέσα µαζι- 
κής ενημέρωσης και τα µέλη του 
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Κυνκρέσον στις 22 Νοεμβρίου 955. 
στο 42 Εργὐστάσιο Αεροποθίας στο 
Πάλμντειλ της Καλιφόρνιας, Χάρη 
στην ειδική φύση τον σεροσκάὔους και 
τὸ υψηλό επἰπεδο διαβάθμισης που τὸ 
σινόδενε, μιά νέα σεχωριστή υποδυμή 
βᾳ έπρεπε να δημιουρ/ηΒεί στην 
Ἐντουαότς, νότια του Χυρίως διαὸρθ- 
μου αποποοσγείωσης. προπειμένον να 
ῥιατηρηθεί ἡ μυστικότητα του πρῦ- 


Μ.ΤΡΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟ. 
ΠΟΙΕΙΤΑΙΑΠΟΤΟ 
ΑΕΕΤΓ ΓΙΑ 10Κ]- 
ΜΕΣ ΚΑΙ ΕΚΠΑΙ- 
ΔΕΥΤΙΚΕΣ ΛΡΑΣΤΗ- 
ΡΙΟΙΗΤΕΣ. 


ΕΛΑ Γ-ΙΤΑ ΚΑΘΩΣ 
ΕΤΟΙΜΑ ΑΕΙΛΙ ΑΡΓΑ 
14 ΠΡΟΣΓΕΗΙΣΗ. 


ράμματος. Στο πρόγραµµα εμπλἐκθ- 
γται 6 αεροσκάφη τα οποιο επιχειρούν 
µετην 20η Μοιρα Αοιιιον, ἐνῳ ἢ 
πθώτη επιχειρησιακή µονάδά. η 08η 
Πτεριυγα Βομβαρδισμοῦ που εὐρεῦει 
πτὴν Αεροπορική Βάση Γουάιτμαν στο 
Μισσαύοι. έχει ἤδη παραλάβει το π0ῦ]- 
}οεῤοσμάφοςτης, 
ἱθη Μοίρα Δοκιμών εἶναι ημονσδα 
εκείνη που εκτελεί ὀαμιμές µε το βομ- 


βαοδιστικό Β-1Β: δ00 αεροσκάφη υπή- 
0ετούν σε αυτή πυρίως ιά δοκιμές ηλΕ- 
κτρογικών μαι λογισμικού. 

Η 1 τη Μοίρα Δοκιμών προς το παρῶν 
ὃε διαθέτει ορ ανά αερθσλίη στη 
ὑήναμήτης, Ἡ μονάδα αυτη πραυματο- 
ποἰῆσε την πῳώτή σειρά δοκιμών τοῦ 
Εξελιιένου Ταμτικυῦ Μαγητικοῦ ΥΕ 
23,1 οποία ολομληρωθηχε τὸ 1992. Το 
πού ραμµα τώρα βρίσκεται σε ένα στά- 
ὅιο αναμονῆς προνειµενοῦ να Ὁκοποι- 
ηθουν όλες οἱ ἀλλαγεςπου αποφήασι- 
στηκε ότι Υρειάκονται απότις πρώτες 
δοκιμές, Η αγεδίασήτου νέου Ε-ο2Α θα 
ολοκληθωθεί την άνοδη του 1905, εγώ 
οι πρῴτες πτήσεις και ὀθμιμες να πρῦ- 
βλἐποντόι Ἰιάτις αχέςτου 10901.0 
ολικός αυιθμός αεροσκαφών που θε 
ὀνοθάσει η ἱ5ΑΕ έχει μειωθεί απὀ 648 
στις 445. 

Η 415η Μοίρα Δοπιμῶν επιχειρεί μετα 
Γ.Ι5 που υπάυγουν στην ᾿Εντουαρτς, 
Αν παι σήμερα ὁ τύπος ὂε θεωρείται 
χαινούριος, υπάρχουν προ θόμματα 
κάθε είδους ποι συνεγΙΚΟΙΝ γα εξελίσ- 
σοντοαι. Μεταξύ αυτών εἰγαιτο πρύ- 
ὕθαμμα ολοκλήρωσης της τοποθέτησης 
των ατρακτιδίων 1. ΑΝΤΙΝΝ, ο πή- 
ῥάῦλος µε πυρηχγικἡ χεφηκή ΚΑ Μ-Τ 
και οι εξελιηµένοι πιχητήρες ΡᾷΝ 229 
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και σΕ 129 14το Ε-Ι5Ε μον µε άλλα 
πα ἠλεμτρονικά μαι εξοπλισμό 49ὐτο- 
προστασίας σαι λουισμιλοῦ, Νε τη ΙΙ6- 
γόδᾳ επιχειρεί ένας στόλος απὀ Ε-Ι5 
των μοντέλων Α/Β/Ό 1αι Ε. 

Απύτην ἄλλη. Π416 Μοίρα Αοπιμών 
επιχειρεί ε τα Ε-ἰθ χαι μοντέλα 
Α/Β/Ο/Ρ, Η μονάδα ειιπλένεται κυρίως 
σεόλα τα πυονράμματα ολοκλήρωσης 
ιδίως της σειράς Βίοςξ 50. Ὑπάρχουν 
(κόμητα Ε-ἰθΜΑΤΑΗ/ ΑΝ ΕΑ που πα 
υουσιάσαμε στο πθοη»ούμενο τεύἸος 
μας καιτο ἡΕΤΙ Τ-Ι6 (Α5. 

Π 41η Μοίρα Δοζιμών εἶναι αν τή τη 
στιυμή ἀπὸ τις πλέον ενδιαφέρουσες 
μονάδες επειδή ασχολείται µετη ὀσπι- 
μή πα την ανάπτυξη του νέου μετα γω- 
ηκούῦ αεροσκάφους (7, απὀ το οποίο 
ὁ µονάδες βρίσκονται στην Εντου- 
αρτς. Το ς:-!Τπου ἐνανετην πρώτη τοι" 
πτήση στις [5 Σεπτεµβρίου 1991, θά 
αργίσει την επιγειρησιακή τοῦ ὀραστη- 
οριότητα στο τέλος τοῦ 1994 µε την 437 


Πτέρννα Αεθομεταφόρών. στην 
Αεροπαριχὴ Βάση Ταόολεστον της 
Ἀότιας Καρολίνας, Η μονάδο αυτή πι- 
έλαβε τὸ πρώτο της Μεροσχόφος στις 
4 Ιουνίου 1093, 

Η 418ὴ Μοίρα Δοχιμών εἶναι η μοίρα 
των -140 Ηετοι]ες που ενεπλάκη στην 
ανάστυξητου Α-120ἱ7 «δΡεςίτε 1» 
χάτοῦ εξελιιένου αεροσκάφους ειδι- 
Κων επιγειρήσειον ΜΟ- 40Η «Ταἰοπ 
[[». Και τα δύο μοντέλα βρίσχονται 
κι ᾳ συνεχίζουν να βρίσκονται σε 
επιγειρήησιακη υπηθεσίὁ μετην {η 
Πτέρυγα Ειδικών Επιχειρήσεων στο 
Κευμπευτ Φιλνττης Φλόριντα. 

Β 410η Μοίῤί Δοχιμῶν επιχεντρώνει 
τις ὑῥᾳστηριότητές τῆς στα Β- - Η. 
εν η 445 Μοίρα Δοκιμών Ἐπιχειθεί µΕ 
ἕνα πολύ μεγαλύτερο στόλΏ 0 αῖς 
αποτελείται απὀ αεροσκάφη ΟΑ-27Η. 
ΝΟ Λ-27Η. (-23Α. Τ.Α αι ΓΗ-ΙΝ 
ποι γοηαιμοποιούντα "πα ὀιαφοβετι- 
κά μιχύοτερα προνθάµµατά χάῑ µεοι- 


κες φουὲς δανείζονται στη Σγοἡ 
Πιλότων Δοπιμαστών πα εκπαιδευτι- 
χοὺς σχοπούς, 
Τέλος πα δη Μοίου Δυχιμών ἐπιχειρεί 
µετα μαχητικά «στελΏ» Ε- ΤΑ, τα 
οποία συνήθως βασίσοντηι να θέµότό 
ὑπωστήριξης, στην Αεροπορική Βάση 
Χόλομαντοι Άέου Μεξικού μας µε 
την επι ειρησιακῇ ὀννόμη που υπόε- 
τί στη 38η Πτερινα Μάχης, 
Είναι σημαντικό ότι, αν παιτα οερῦ- 
σκάφη ὑπάνονται στις προαναφερθεί- 
σες μοίρες. οἱ επιγειρήσιαλές δοχυιές 
διεξάγονται κάτω απὀ το ὀόυμα της 
Συνδυασµένης Δνάµης Δοχιιῶν 
(0ΤΕ)που συμπεριλαμβάνει στθατιιη- 
τικ κι πο ιτ ῦ πυὐσωπικό νβρα 
απὀ ἑνα ἡπερισσότερα αεροσνάκη. 
ἛἜνα άλλο σημαντικό πομμότι τοι! 
ΑΤΕΤΕΟ εἶναι ή Σ10λή Δολμιαστών 
Πιλότων Αεροπορίας, Η σγολή αυτή 
δηµιουρ/ήθηχε από την πρώην Διοί- 
νηση Αεὐοπορικού ὙΥλκοῦ στην 
Αεουπορικὴ Βωση Ράιτ-Πάτεροον του 
Οπάιο ααι ἱεταφέυθηχε στην Ἔντου- 
αρτς το Φεβρυάριοτου 1951. Στο πα- 
ρελθόν ονοµάστηνε Σχοκή ΛοἨιμᾶ- 
στών Πιλότων Πειοαματικών Πτήσεων 
Αεροπορίας, Σγολή Πιλότων Αεβο- 
ὁιαστημιχής Ερευνας χι τελικά ἀπὸ 
τις αθχες τῆς δεραετίας του "78, Σγολἡ 
Δοχιμαστών Πιλότων Αεροποβρίόας 
(ΤΡ5]. 
Το προσωπικό απυτελείται κυθίως 
από πιλότους τής 05ΑΕ. πλοηνούς καὶ 
μηγανικούς απος οίτους της ΤΕ» µανί 
με ειδιχεημένο στην αεροδιαστηµική 
πολιτικό προσωπικό. Αυτό παρέχειτις 
απαιτούμενες υνώσεις Όια να δηµι- 
ουῤγηθεί ανθρώπινο δυναμικό το 
οποίο Βµ είναι σε θέση νά δοπιµάσει 
Ἆαι να αξιολυγῆσει σωστά τα προϊόντα 
τῆς αμερικανικής αεροδιαστηµικής 
βιοµηγανίας. Ὅταν εἶναι δυνατό, πεφι- 
λαμβάνονται επίσης απὀ(οιτοι των 
σγολών δοχιμαστών πιλότων του 
Απεριμογικοῦ Ναὐτικοῦ. τῆς Γαλλίας 
Χπιτης Βρετανίας. προκειμένου να 
επιτευγθεί µια ευρύτερη προσέρηση 
στις μεθόδους χαι τις τεχγικές των 
πτήσεων δοκιμών. 
Τα κριτήρια που απαιτούνται μι γι 
Μγουν δεχτοί ὁσοι ὁηλώνουν ότι επι- 
βυμούν γα Φοιτήσ ΗΝ εδ. ειναι δις- 
ορξτι{α (ναλί πας της επί ελ μΗΤΙ- 
πῆς Μαριέρας του καθενός, Οι πιλότοι 
πρέπει να έχουν τουλάχιστον [000 
ὧρες πτήσεων (εξαιρουμένου του χοό- 
νου που ἦταν εκπαιδευόµενοι) Ζαι να 
εγουν Ἠπηθετήσει "ὰ ένα χούνο τουκά- 
χιστον ὡς πιλότοι σε µαγητικό περο- 
σκάφος ἡ χυβευγητές σε πολινκινητή- 
Οι αεροσκάφος, Οι πιλότοι της 09 Ε 
πθέπει νι ἔχουν βαθμό μιλρύτερου του 
Επιαμηνο οὐ. να µῆν ἐψουν συµπλ]- 
ρώσει οτην υπήρεσία 10 γρόνια πσι να 
έχουν πτυχιο μηχανικοῦ. μαθηματιχοῦ 
ἡσνσικοῦ. Για τους πλοηγοὺς τα ρι- 
τήρια είναι τα ἴδια αλλά. αν ἐγουν υτή- 
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ετήσει σὲ µοχητικά ἡ αν νωριστικά 
αεροσκάφη. χρειάζονται μόγο 00 
ὧμες πτήσεων, Τὸ ἰδιο περιπου ισχύει 
παι νι τους μηχανικούς ὃι οποίοι δεν 
πρέπει να έχουν σμμπλήρώσει δ γούνα 
υπηρεσίας, Το πυυσωπικὰ της 005ΑΕ 
που ειαἐθγετοι στη σ/ολή, πθέπει να 
συμφωνήσει να υπηρετήσει ντα όλκα 5 
χθόνια τουλάχιστον µετά την αποφοἱ- 
τησήτου, Το επτιμώμεγὸ ἁόστος Ιπ0 το 
εκπαιδευτικό πρόγραµµα ενός δυχιμ- 
στή πιλότου εἰνα πείποι 900.000 δ- 
λόνια, 

Ο µέσος ᾠρυς ηλικίας τών πιλότων που 
περνούν στην ΤΡΣ εἶναι 29.5 χρόνια 
πσι κατή µέσο όρο έχουν 1956 ώρες 
πτήσεων. 

Μεταξ ντος µαθήτών της σχολής πεοι- 
λαμβάνονται πιλότοι τοῦ Αμερικα- 
ψικοῦ Ναυτικού και τον Σώματος 
Πεζοναυτών, καθώς και Σενοι πιλότοι 
Φιλίων χωρών. 

Σμνήθιής σε χοβε σχολείο φοιτούν ὁ5 
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μαθητές ε των οποίων [5 εἰναιπιλό- 
τοι, Ἰ μηχανικοί και ἆ πλοήνοί. 
Συνολεμά 15 μαθητές προέῴχονται απὀ 
την [15ΑΕ χοι οἱ υπόλοιποι 10 από τὸ 
Χαντικό, τους Πειοναύτες και από ξέ- 
γες αεροπορίες αναλόνως τῆς πεθ]- 
πταµτης. 

Τα σχολείο διαυχεί 45 εβδομάδες (πευ- 
ποι 10.5 µήνες) και χωφρίκεται σε δύο 
ὑιαφοσετικά σχολεία. τὸ σχολείᾳ οχι- 
μαστών πιλότων πειραματικών αερο- 
σκαφών και τὸ σχολείο ιπτόμενων µη- 
Ἰανικώνήλοη ών δοκιµάστωών, Κάθε 
σχολείυ εἶναι σγεδισσμένο να εμπαι- 
δεύσει τους μαθητές στις τελευταίες µε- 
θόδουςτων δοληιαστικῶν πτήσεων παι 
την ἀξιολό ση συστηµάτων, Παρόλο 
που τα δύᾳ σχολεία εἶναι ξεχωυιστά 
υπάρχουν οἱ προ Ἠποβέσεις, ὼδτε αἱ 
συμμετέχοντες γα εμπεδώσουν τή 
σινερυασίᾳα χάῑ την πατανόηση (κτας 
των ΠελήΝ τν ομάδων δοκιμών. στοι- 
γεία που είναι απαραίτητα ια τῇ ὃιξ- 


ς-435ΗΕΒΡΑ 
ΧΡΗΣΙΜΗΟΠΟΙ- 
ΕΙΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΤΡΣ ΓΙΑ ΤΑ 
ΣΧΟΛΕΙΑΤΗΣ. 


ΣΤΗΝ ΕΙΣΟΛ0 
ΤΗΣ ΤΗΣ 1ΠΑΡ- 
ΣΕΙΑΥΤΟΤΟ 
ΝΤ. 41 5 
ΜΝΗΜΕΙΟ. 


Ἀὐωνή επιτυχημένων ὀοχμιαστικών 
πτήσεων, Κάδε µαθητῆς περνά τἐσσε- 
οις φάσεις; αμτή που αγορά την απὀ- 
Ἀτῃση ειδικής πτητικής εκπαίδευσης. 
την εκπαἰδεισή επιδόσεων, την εκπαἰ- 
ὀενση συστημότων αι την εμπα{δεμσῃ 
στη διά /εἰριση απαστολών ὀοπιμών, Η 
εκπαἰδευση είναι ανεξάρτητη τοῦ εἰ- 
δους τοι (εροσχόφους αν εἶναι στρς- 
τιωτικό ἡ πολιτικό. σεριωθοήμεγο ἡ 
εμβολο(όύο, μονοκινητήθιο ἡ πολυχι- 
νητήριο, 

Οἱ μαβητές ελτε]οῦν σετηκτά ὁιαστή- 
µατά πτῆσεις µε όλο το στόλο του 
ΑΕΕΤΕ, μεταξά των οποίων υπάρχουν 
Ε-Ι5. Ἑ- Ι6. Α- 1, 1-28. 0-21. 6-141.6- 
130, Α-]0 και [-θ, Φυσικά ἐγουν την 
ειπιαρίᾳ γα πετάξουν μις μεάλη ποι- 
ια αερυσκαφῶν τον αμεθιμανικῶν 
Ενόπλων Αονάμεων (15ΑΔΕ. Ναυτικό. 
Πεζονυῦτες, Στρατός, Ακτοφυμακή] 
αλλά και ιστό ἄλλες σεροπορίες ἡπολι- 
τικές εταριες. Συνολικά, οἱ πιλύτοι 


πετούν περίποι 115 ὧρες κατά τη διάθ- 
χειατου σχολείομτοῦς, 

Κάθε τάξη λαμβάνει µέρος σε ένα ταξ- 
δι διάρκειας 2 εβῥομάδων που περι- 
λαμβάγει επισκέψεις σε αμερικανικές 
και Ξένες εὐχαταστόσεις, κέντρα δ0ήι- 
μών και εργαστήρια, παθὼς και τη 
Σχολή Δομιμαστώων Πιλότων του 
Αμεοιμανικοῦ Ναυτιμοῦ στο Πήτοι- 
ξενττου Μέριλαντ. Αυτές οἱ ἐπισχέ- 
ψεις προσ(έρουν τή ἡγωριμία εκ τῶν 
έσω σε υπάρχοντα προγράμματα 
ερευνών. διαγείρισης αποστολών, σγε- 
ὑίασης σερυσχαφών χ.ά, Ἔτσι οἱ µάβη- 
τὲς απο λτοῦγ µια ευρύτερη νώση του 
αντικειμένοι. που τους αφορά, 
Εξαιτίας τής τοποθεσίας τῆς σχολής 
μέσα στην ΑΓΕΤΙ: κάθε μαθητής ο νὴ- 
ρίζει δυιστηριύτητα σεδόν ενός έτους 
σε ένα χώρα ὁπου διεξάνοντόι πολλά 
από τα πιο εξελυημένα προ ῥάμματα 
του κόσμου. 

τέκυς. πυέπει να σημειώαομε ένα 
σκόμη σημαντικό χώρο ύια τις αμερι- 
χανικὲς αεροδιαστημικές δραστηυιό- 
τητες. Το ερυαστήθιο ΡΗΗΗς ποιι βοί- 
σχεται στο ἀνατυλικπό τμήμα της βάση”, 
Εκεί απασχολούνται περίπου 500 Επι- 
οτήµονες, μηγΟνλΟς, τεχνικοί κι βοη- 
Ηητικό προσιντικό που εἶναι πε ἡ- 
Βννοι πα την ονώάπτιξη τεγνολο ιών 
ἃμι με, οντικά ὁμιστημικά. και 
πυρώυλικά αυστήμυτά πα λουαριασμό 
τῆς Δεροπορίας. Το εὐ Κιστήριο εἶναι 
ένα σπύ τα τέσσεθα «υπερεραστήσιο» 
τῆς Δεοοπυρίας χσι η διοικησήτου βοί- 
σχεται. στην Αεροπορική Βάση 
Κίοτματ.του Νέον Μεξικοῦ, Τρεις 
ὑιαφυρετικές ὑμευθίνσεις τε/νολυμίας 
βρίσκονται στην "Εντονάρτς: διεύ- 
θυνση διαστήµατος καιπυραῦλῶν, 
διαστημικών πειραμάτων καὶ πύοιη- 
στωών συστηµότων που είναι και η µε- 
αλ τερη, 

Σήµεφα, η Αεροπύρικη Βάση 'Ἔντου- 
εώτς (4 δεν εἶναι τοσο απόμαλρή ὐσθ 
ἠτον στο παρελθόν, παραμένει µια τὲ- 
Ἰεια τοπυβεσία "τα δοκιμαστικές ὃθαι- 
στήριότητες, Αυτό όμως ΕΥ σηµαίνει 
ότι Ἡ πεθιοχἡ πυοσφέθει ιδανικές 
συνβήνες διαβίωσης πα τους 20.000 
ανθρώπους (στοστιώτικό Χάῑ πολιτικό 
προσωπικό] πο {ον στη βάση, καθώς 
ὂι θερμολρασίες χυμαίνονται στοις 40 
ῥαθμούς Κελσίου, οι όνεμοι φυσούν µε 
ένταση 90 γα. γα τα υδάτινα ατοθέ- 
µματα εἶναι λινοστα Παρ᾽ ολα αὐτό η 
παρουσία δύο αποξἠραμένων μμνών 
ίμε μιά ὀωδεκάδά γοησιμοποιήσιμῶν 
διαδρόμων οπυπροσἸείωσης, μεταξύ 
των οποίων χι αυτός μήκους 2 χλμ. 
πυυ /φήσιπμοποιει το Διαστημικό 
Λεωφορείο), οι 450 ημέρες το ρόνο 
Σαθοροῦ ουρανοή και η υπάργουσα ἆξ- 
ροδιαστημική υποδομή κάνουν τὸ 
σι ρύτηµα τῆς Αεῤοπορισης Βάσης 
"Εντουσότς τη «χώὺα των θαυμότων» 
πα κάθε δοχιµαστή πιλότο, 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 


ΙΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΩΡΑ ΤΗΝ ΠΙΟ ΠΟΛΥΤΙΜΗ 


0α558υ/Ι-ΒΓΘΒΗΕΣΕ(ΦΕΓΒΑΤ) Αἰαπίϊς 


μα 


ΜΙκογαπ-αυτενίςῃ ΜΙ(-2Ί1ΜΕ ΕΙ5ΗΡΕΑ-ι 


(θηρΓα| Ὀγπαπίςς Ε-Ί1ΙΕ 


Βοροεσαί νασμαί Α 


5υκηοί 8-25 Ετοσαίοοί 


ΜεΠοηπεΙ! Ὀουσίας Ε-15Ό 


ΠΙΝΑΚΟΘΗΚΗ 


--ἅ--ς 


ΜεΏοππεΙί! Όουφ[ίας Ε/Α-18Α 


ΟΙ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. ΚΑΙΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ {1711 ΕΡΜΗ , ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ 
ΠΟΛΥΤΙΜΗ ΣΥΛΛΟΓΗ ΑΠΟ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΔΕΡΟΣΚΑΦΗ ΖΩΓΡΑΦΙΣΜΕΝΑ ΜΕ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΤΡΟΠΟ 
ΚΑΙ ΤΥΠΩΜΕΝΑ ΣΕ ΧΑΡΤΙ ΠΟΛΥΤΕΛΕΙΑΣ, ΧΩΡΙΣ ΚΑΘΟΛΟΥ ΚΕΙΜΕΝΟ, ΩΣΤΕ ΝΑ ΜΗΝ 
ΑΛΛΟΙΩΝΕΤΑΙ Η ΕΙΚΟΝΑ ΤΟΥ ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΟΥ ΕΡΓΟΥ. 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 
ΣΥΣΤΗΝΑΤΑ 


ΑΝΠΒΑΛΛΙΣΊΙΚΗΣ 
ΑΝΥΝΑΙ 


Οι ραγδαίες εξελίξεις που σημειώθηκαν τα τελευταία χρό- 


για στην ανάπτυξη βαλλιστικών πυραυλικών συστηµάτων 


από χώρες του Τρίτου Κόσμου, σε συνδυασμό µε τη διά- 


λυση της πρώην Σοβιετικής Ένωσης διαμόρφωσαν 
γέες αντιλήψεις στις µεδόδους και τις πρακτικές 
αντιμετώπισης των γέων αυτών απειλών, οδηγώντας 
στον επαναπροσδιορισµό τῶν προτεραιοτήτων 

Και την ιεράρχηση των νέων ιδιαίτερων 
χαρακτηριστικών που καλούνται να αντιμετωπίσουν 


τα σύγχρονα αντιβαλλιστικά όπλα. 


Του Θανάση Στάµου 


ἴ 


ΑΝΙΗΠΩΠΙΟΝΙΑΓΤΗΝΕΛΗΟΑ)Ι 


δν πρέπει γα θεωρείται τυχαία το γεγονός ὀτιτην ἀνοιξη του 1990 ο αμε- 
ρικανὸς μπουργὸς Άμυνας | 65 Απρίη ανακοίνωνε Τον τερματισμό της 
εποχἠς του «Πολέμου των Άστρων» στα πλαίσια µιας γενικότερης προ- 
σπάθειας να υποβαθμίσειτο πρόγραµµα ΞΏΌἱίποι ξεκινησε το 1984 καιβα- 
σιζόταν σε µεγάλο βαθμό στα διαστημικά οπλικα σμστήματα για την 
εξουδετέρωση των εχθρικών διηπειρωτικών βαλλιστικών πυραύλων 
(ΙΟΒΜΙ. Ενδεικτική εἶναι επίσης και η μετονομασία του Ώργανισμου Στρα- 
τηγικής Αμηντικὴς Πρωτοβουλίας (5ΡΙΟ), σε Όργανισμο Βαλλιστικής 
Πυραυλικής Αμυνας (ΒΜΡΟ], 
Βια πρέπει βέβαια να σημειωθεί ὅτι ἠδη απὀ τα τέλη τής ὁεκαετίας του 1980 αρκετοί 
στρατιωτικοί αναλυτές απέδιδαν ιδιαίτερη σημασία στην ανάπτυξη αντιβαλλιστικών 
συστηµάτων (ΑΒΜΙ θεάτρου επιχειρήσεων στα πλαίσια τοι 9ΡΙ. Στις εκτιμήσεις 
αυτὲς ἠἡλθαν να προστεθούν ἄμο γεγονότα που αποτέλεσαν την αφετηρία επανα- 
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προσδιορισμού των προτεραιοτήτων πάνω στο χώρο της αντιβαλλιστικής ἄμυνας, 
Το πρὠτο σηµεία σταθμός ἠταν οι εξελίξεις στον πόλεμο του Περσικοί όταν οι πι]- 
ραυλοι Ραἰήοϊ που µατέρριψαν τους τροποποιηµένους απὀ τους ιρακινοὺς πυραύ- 
λοιις Φου, Ηταν τα πρώτα αντιπραυλικά συστήµατα που εκτοξεύθηκαν ποτέ ενα: 
ντίον πραγµατικῶν πυραυλικὠν βαλλιστικών επιθέσεων. 

Αν καιθεωρούµε ὅτι είναι ελάχιστοι αυτοίπου γνωρίζουντις πραγματικές επιδόσεις 
των πυραύλων Ραἰποῖ στον πόλεμο µε το [ράκ, το βασικὀ σιμπερασμᾶ που προξ- 
κυψε ἦταν ότι αρκετές από τις χώρες του ονοµαζόμενου Τρίτου Κόσμου είναισε θὲ- 
ση ὀχι µόνο να έχουν πρόσβαση στην αγορά τακτικών βαλλιστικών πυραύλων 
ΙΤΒΜ]. αλλά παράλληλα έχουν τη δυνατότητα εκσιΥχρονισμο των παραπάνώ 
συστηµάτων, αναπτύσσοντας μάλιστα σε ορισμένες περιπτώσεις δικά τους εγχώ- 
ρια πυραυλικά συστήµατα. 

Επίσης, αποδείχθηκε ὅτι π ὀιναδικασια ανίχνευσης και εξουδετέρωσης των εχθρικών 
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πυραυλικών συστηµάτων πάνω στις πλατφόρμες εκτό- 
ξευσής τους πριν αυτά χρησιμοποιηβούν αποτελεἰ µία 
Εξαιρετικά ὄψσκολη υπόθεση απ᾿ ὁ,τι αρχικά αναμενύ- 
ταν. 

Η ἄλλη σηµαντική εξέλιξη ἦταν το τέλος του ψυχρού 
πολέμου όπου η περἰπτωση για µία µαζικἡ σοβιετικἠ 
επίθεση θεωρείται πλέον ὅτι εχει εκλείψει. Ωστόσο. η 
εσωτερική γεωπολιτική αστάβεια που επικρατεί σε ορι- 
αμένες απὀ τις χώρες της πρῴην Σοβιετικής Ένωσης 
δημιουργεί αιξημένες ανησυχἰες γιὰ μεμονωμένες 
ανεξέλεγκτες στρατιωτικές δραστηριότητες στις 
οποίες πιθανόν να περιλαμβάνονται και εκτοξεύσεις 
Ενός ἡ περιασοτέρων βαλλιστικών πυραύλων. Αν και η 
ανησυχία αυτή ἦταν ιδιαίτερα αισθητή οτις αρχές της 
δεκαετίας ποι διανύουμε, η απειλἠ αμτή φαίνεται να 
εξασθενεί µε την προσέγγιση των χωρών αιτών απὀ 
τηῥύση. 

Στα πλαίσια αυτών των εξελίξεων, τον Ιανουάριο του 
1981 ο τότε πρθεδρος των ΗΠΑ. ἄερίσθ ΒιΙΣῃ, ανακοῖ- 
νῶσε ὅτι η ἑρειινα στο πρὀγραμµα τοι! 5Ώ]8α γόταν 
σε νέα βάση, ὀχιπλέον προς την κατεύθυνση της αντι- 
µετώπισης μαζικών επιθέσεων απὀ διηπειρωτικοίὶς 
βαλλιστικοὺς πιραύλους πρας το ἐδαφος των ΗΠΑ. 
αλλάπρος την ανάπτυξη ενός συστήµατος για παγκὀ- 
σµια κάλυψη εναντίον περιαρισµένων επιθέσεων. Το 
σχέδιο αυτὸ ονομάστηκε «α-Ραίς (αἱοραἱ Ριοἱθοίίσπ 
Αρθίης! {πια ΘΙήΚΕΡ]. 

Η αρχιτεκτονική του (α-μείς βασίζεται σ ένα δίκτυο δο- 
υρόρων αναχαϊτισης γνωστών σαν ΒήΠἰαπὶ ΡΘ0ΡΙε5. 
ἀσει ομως του προυπολογισμούτου ΒΜΡΟ γΙαΤΟ 
994 και απ᾿ ότι προβλέπεται και για τα προσεχἠ χρό- 
α, η βαρήτητη αξιοποίησης των δαπανών αποδίδεται 
την ανάπτυξη αντιβαλλιστικών συστημάτων θεάτρου 
πικβιρήσεων περιορίζοντας σημαντικά τις δαπάνες 
ἀσα για τους ὄσρυφόρους ΒΠιΙβπί ΡΕΡΡΙΕΕ. όσο και 
α τους δοριυφορικοίὶς αισθητήρες ανίχνευσης εχΒρι- 
ὤν πυραύλων ΒΠΙθηί ΕγεΕ, Η χρηµατοδώτηση των 
ρώτων θα περιοριστεί στην υποστήριξη ανάπτιξης 
ας τεχνολογικής βάσης. 

ριν σημειωθεί η αναθεώρηση του αμερικανικοι πρό: 
ράμματος οΏ[τα επιµέρους προγράµµατα που απο- 
τελούσαν τον κορμό του όλοι εγχειρήματος ἠταν τα 


πο αἱ σα Ω - -- Τὸ 


η τν 


τα ση] 


ΞΗ Αμινα Πρώτης Φάσης ποιι περιελάμβανε ανάπτυξη 
συστηµάτων των οποίων η κύρια αποστολἠ ἦταν η 
προστησία ἔναντι βαλλιστικών πυραυλικών επιθέσεων 
μεγάλης κλίµακας προς την επικράτεια των ΗΠΑ. Σε 
αυτά περιλαμβάνονται οι ῥορυφόροι Βηίαπί Ρερβίβς 
και Βη/βπί Εγθς, καθώς καιτο Ενδο/Εξωατμοσφηιρικά 
συστήµα αναχαίτισης ποι αποτελεἰ παραλλαγή ενὸς 
ἆλλρυ σχεδίου του ΗΕΡΙ. 

-Συστήµηατα Περιορισμένης Προστασίας για παροχή 
αμυντικής κἀλυψηῆς εναντίον μεμονωμένων βαλλιστι- 
κών επιθέσεων, Τα σιιστήµατα αυτά περιελάμβαναν το 
Επίγειο Σήστηµα Αναχαίτισης ΟΒΙ-Χ καιτον α5Τ5, 
ἕνα δορυφορικό αισθητήρα που θα εκτοξευόταν σε πε- 
ρἰπτωση επίθεσης, 

Ανάπτυξη αντιβαλλιστικὠν οπλικών συστηµάτων τα 


ΛΠΕΙΛΩΝ 


οποία περιελάμβαναν επίγεια ραντάρ. καβώς επίσης 
πηλεκτροθερμικά όπλα και ὁπλα υπερταχέων βλημᾶ- 
τῶν. 

Υπήρχαν επίσης, και σχέδια ανάπτυξης πρωτοπορια’ 
κὠν οπλικὠν σιστημάτων όπως τα όπλα λέιζερ καιτα 
όπλα δέσµης σωματιδίων, γνωστά σαν οπλα κα- 
τευθινόµενης ενέργειας, 

Τα τρία κάρια προγράµµατα που αφορούσαν τα ὁπλα 
κατειβινόµενης ενέργειας ἦταν τὸ χημικό λέιζερ. η 
ὄδσμη ομδέτερων σωματιδίων καιτο λέιζερ ελεύθε- 
ρίών ηλεκτρονίων [ΕΕΙ., 

Υπό τις παρούσες συνθήκες η έμφαση αποδίδεται 
στην ανάπτιξη επίγειων σιστηµήτων για την αντιμξ- 
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Το ρωσικό σύστηµα 5-300 διοδέτει πολύ σημαντικές αντι- 
Βαλλιστικές δυνατότητες. 


τώπιση των τακτικών βαλλιστικών πυραύλῶν µετατο- 
πἰζοντας ἐτσι το κέντρο βάροιις απὀ τα διαστημικά 
προγράμματα ἀμυνας που εἶχαν σαν στόχο την αντι- 
μετώπιση πιραήλων ΙΟΒΜ. 

Ενώ το μοναδικὸ σύστημα ΑΒΜΠΟΙΙ διαβέτουν σήμε- 
ρα οι ΗΠΑ είναιη έκδοση Ρας0-2 τουπυραύλου Ρα]π]οί, 
η απειλἠ τῶν βαλλιστικών σιστημάτων σε επίπεδα 
εξάλιξης αιιξανεται καθημερινά, 

Χαρακτηριστικἡ περίπτωση των παραπάνω επιση- 
µάνσεων αποτελεί η ἑνταση στις σχέσεις της Βόρει- 
ας και της Νότιας Κορέας, καθώς η πρώτη διαθέτει 
διάφορους τύπους πιραύλων 5ομά- Β/Ο καθὼς και 
µία πιο εξελιγμένη ἐκδοση το Νο Ώοπᾳ µε εμβέλεια 
περίπου 1.000 χλμ. Σύμφωνα µε την ΟΙΑ, η Βόρεια 
Κορέα αναπτύσσει παράλληλα δύο επιπλέον τύπους 
βαλλιστικών πηραύλων µε εμβέλεια πολύ μεγαλύτε- 
ρη των 1.000 χλμ. Οι εκδόσεις αυτές δεν ἐχουν ακὀ- 
μα δοκιμαστεί, αλλά θεωρείται βέβαιο ὅτι όταν ολο- 
κληρωθείη εξἑλιξή τους 8ᾳ αποτελέσουν απειλή για 
τις χώρες της Βορειοανατολικῆς καιτης Νοτιοανατο- 
λικής Ασίας καθώς και της περιοχής του Ειρηνικοῦ. 
ενώ αν εξαχβοἠν προς τις χῶρες της Μέσης Ανατο- 
λἠς θα μπορούσαν να απειλήσουν άμεσα ολόκληρη 
τη Νοτιοανατολική Ευρώπη. 

Για την αντιμετώπιση των βαλλιστικὠν συστημάτων 
στην πρὀσφατη κρίση, οι ΗΠΑ έχουν αναπτύξει στο 
ἐδαφος της Νότιας Κορέας Εξι συστοιχίες πυραύλων 
ΡαἰΠοΐ της έκδοσης Ρες-ο. Το παραυλικό σύστηµα 
της Η8ΥίΠεοη ἐχειυποστει σημαντικές βελτιώσεις µε 
βάση την εμπειρία που αποκτήθηκε στον πόλεμο του 
Περσικού. 

Κάθε σωστοιχία βαἰΠοί διαθέτει οκτὠ εκτοξευτὲς 
πιραύλῶών και κάθε εκτοξευτἠς φέρει απὀ τέσσερις 
πιραύλοιις. ο εκσυγχρονισμὸς του όλου συστήμα- 
τος που πραγµατοποιήβηκε στα πλαίσια τοι! προ- 
γράμματος ταχείας αντιδρασης (ΩΒΕΙ, μετᾶ τις επι- 
χειρήσεις στον Περσικό παρέχει τη δινατότητα πε- 
νταπλάσιας σχεδόν κάλυψης µιας επίγειας περιοχής 
σε σύγκριση µε την προγενέστερη ἐκδοση. Μεταξύ 
τῷν τροποποιήσεων περιλαμβάνεται η αναβάθμιση 
του επἰγειου ραντὰρ και η δυνατότητα ξεχωριστής 
εγκατἀστασήςσ του απὀ την όλη συστοιχία µέχρι την 
απὀσταση των 10 χλμ. 

Τα προγράμματα που αποτελούν σήµερα τον κορμό 
του αμερικανικού προγράµµατος για την αντιβαλλι- 
στική αµυνα Βεἄτροι επιχειρήσεων εἶναι οι πήραυλοι 
Εἠπί και ΕἰΠοί για το πρόγραµµα Ρ40-ᾷ,το σύστημα 
χαμηλού ύψους Αβαὶς του Ναυτικου καιτο ΤΗΑΑΡ. 
ποµβα καλύπτει το ύψος πάνω απὀ τη ζώνη κἀλιψης 
του Ρες-3. 

Αρκετοί αναλυτές εκφράζουν την ανησυχία τους για 
την υποβαθµιση των διαστημικών υποσυστημάτων 
απο την κυβέρνηση των ΗΠΑ επισηµαίἰνοντης, ότι η 
χρηαιμότητάτους στην πυραυλική ἄμυνα είναι 


αδιαμφισβήτητη. Για παράδειγµα, η καθοδήγηση απὀ το διάστηµα προβάλλεται ιδιαίτερα στην περίπτωση αναχαὶ- 
τισης τῶν βαλλιστικῶν πυραύλων στη φάση της επιτάχυνσης (βοσςἱ ρηῃ5β] αµέσως µετά την εκτόξευση. Ωστόσο 
π εξουδετἑρωση ενός πμραυλου στη φάση τῆς επιτἀχινσης/ανόδοι παρουσιάζει σημαντικἐςτεχνικὲς δυσκολίες, 


Το διάστηµα αυτὸ για ἕνα βαλλιστικὸ πύραυλο μικρής εμβέλειας διαρκεί μόλις ο0- 30 


ῥαυλο µε εμβέλεια πάνω από ὁ.200 χλμ. 


και µέχρι 2 για έναν πι]- 


Η ανίχνευση µιας εκτόξευσης και η καθοδήγηση των αμυντικών οπλικών συστηµάτων θα πρέπει να πραγµατοποι- 
ηθούιν µέσα στα πρὠτα δευτερόλεπτα της πτήσης ενός πυραύλου. Αποτέλεσμα ενός τέτοιου εγχειρήματος εἶναι 
η εξουδετέρωση του πυραύλου µέσα στο ἐδαφος των επιτιθἐµενων. Ενας επιπλέἑον λόγος για την αναχαίτιση στη 
φάση της επιτάχυνσης εἶναι ο κίνδυνος απο τη µεταφορᾶ βομβιδίων διασποράς. Ενας πύραυλος τύπου 5ειΙᾷ µπο- 
ρεἰ να μεταφέρει μέχρι και 100 υποπυροµαχικά βάρους 2-0 κιλών το καθένα. διασκορπώντας τα σε ἠψος ἐῆ χλμ. 
κατὰ τη φάση της ανόδου, Τα βομβίδια αυτά θα μπορούσαν να μεταφέρουν χημική, βιολογική και ραδιενεργό γό- 


μώση ὁπως το κοβάλτιο 60 καιτο στρὀντιο 90. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΡΑς-3 


ο πύραυλος ΕπΠὶ (Εχἰθποςά-Βαπᾷβ πθισθρἰοή της | οί 8 


ΝουςσΠί φαίνεται ότι θα επικρατήσει τελικά στη διαδικα- 


σία επιλογής για το πυραυλικόὸ πρόγραµµα Ραᾳς-ᾷ, αντιμετωπίζοντας τον ισχυρό ανταγωνισμό απὀ τη νέα εκ- 
συγχρονισµένη ἐκδοση ΜΜΕΡ (Μυ]ή-Μοςε Φθεκεή του ΡαἰΠοῖ. Η όλη διαδικασία προέκυψε απὀ την αδυναµίατου 


αµερικανικου πενταγώνου να χρηματοδοτήσει παράλλη 


λα την ανάπτυξη και των δἡο οπλικὠν σιστημάτων. Το 


Φεβροιιαριο ϱ αμερικανικός στρατὸς επὀλεξε µεταξύ τῶν δύο συστημάτων τον πύραυλο Εήπί, Ωστόσο µετά από 


προσφιγἠ της ΗΔΥίπεοπ, το Συμβούλιο Αμυντικὼν Πρα 


µηθειών επανεξετάζειτα στοιχεία που οδήγησαν στην 


απὀφαση αυτή και βα απαφασίσει τελικἁ ποιο συστημα 8ᾳ επιλεγεἰ. 


Πρέπει να σημειωθεί ότιτα δύο συστήµατα αποτελούν ε 
αναχαιτίζειτοιις εχβρικοῦς πυραύλοιις µε τη βοήβξια τη 


ντελώς ξεχωριστά σχέδια. ο Ραϊποί ἔχει σχεδιαστεί να 


ς εκρηκτικἠς κεφαλής του. Αντίθετα ο Εἠπί δε διαβέτει 


6ρ 


εκρηκτική κεφαλή, αλλα προσβάλλει απεύθειας το 
στόχο καταστρέφοντας τον µετην πρόσκρουση. 

Το κύριο ερωτηµα που απασχόλησε τους ειδικούς στη 
διαδικασία επιλογής, ήταν ποιο απὀ τα δύο ὁπλα διέθε- 
τε τη μεγαλύτερη καταστρεπτικἠ ισχύ απεναντι στους 
διαφορετικούς τύπους βαλλιστικών πυραύλῶών, στους 
διάφορους τύπους εκρηκτικών κεφαλών, καθῶς και 
στις μεταβαλλόμενες γωνίες προσβολής, 

Στην σξιολόγηση τοι! Πενταγώνου ελήφθησαν υπόψη 
μία πληθώρα στοιχείων που προέκυψαν απὀ την εξο- 
µοίωση µε υπολογιστές κοι µία σειρἆ απὀ επίγειες δο- 
κιµές που πραγµατοποιήθηκαν πάνω και στους δύο 
πυραύλους. Επειδή ο αριθμός των πραγματικών πτητι- 
κὠν δοκιμῶν ἦταν περισρισµένος ἦταν αναπόφευκτο 
να χρησιμοποιηθεί η µέβοδος της εξομοίωσης για τη 
µελέτη όλων των πιθανών σεναρίων εμπλοκής. 


ΕΒΙΝΤ 

Οπύραυλος επιφανείας-αέρος ΕΠΠΙ, τεχνολογίας «Πή- 
Ἰο-Κῇ(», σχεδιάστηκε για την αναχαίτιση αεροσκαφών 
και τακτικών βαλλιστικὠν πυραύλων βασιζόμενος 
στην Επιτυχία του πειραματικοῦ προγράµµατος 
ΕΙ ΑΘΕ [ΕΙεχίοίς Γρ ηνιεἰ(πί Απο Αμίάρα Εκρεηπιοπ!). 
Το βαρος του εἶναι περίπου ὦ10 κιλα καιη καθοδἠγησή 
του γίνεται µέσω περοδυναμικών πτερυγιδίων προς 
ενα προκαθορισμένο σηµείο πρόσκρουσης, Κατα την 
τερµατική φάση της πτήσης του, η ενσωματώμενη 
ενεργὺς κεφαλή αναζήτησης αναλαμβάνει την πρὀ- 
ακτηση του στόχου παρέχοντας στιγμιαία πληροφο- 
ρίες προς τον επεξεργαστή καθοδήγησης ο οποίος και 
μπαγορεύειτις εντολὲς καθοδήγησης για εγκλωβισμό 
του στόχου. ο Εἠπἰ σχεδιάστηκε να εγκλωβίζειτο στὸ- 
χο του µε τη βοήθεια του ραντόρ που χρησιμοποιείτο 
σύστημα Παἱεοί, καβοδηγούµενος στη συνεχεια αὔρα- 
νψεισκά μέχρι να αναλάβει η ενεργὸς κεφαλή ραντάρ 
που λειτουργεί στη ζώνη συχνοτήτων Κά για την τερ- 
µατική καθοδήγηση. 

Η ἅμεση απὀκριση τοι πυραύλοι στις εντολές τερµ- 
τικής καθοδήγησης προκύπτει απὀ το μικρο µεγεθος 
της ατράκτοι!, καθώς και απὀ µία σειρά 180 µικροσκο- 
πικών πυραυλοκινητήρων εκτροπής που εἶναι εγκατε- 
στημένοιπίσω απὀ το ργχοςτου.Ο ΕἠπΙ έχειτη δυνα- 
τότητα ολοκληρώτικής εξουδετέρωσης του στόχου 
ταυ µέσω της πρόσκρουσης υψηλής ενέργειας. Ἡ 
δυνατότητα αυτή Επιδεἰχβηκε καιστοπαρελθὀν ότανο 
Γι8ᾷς κατέρριψε έναν πύραυλο στόχο Γ8π5βπου ἐφε- 
πε µία αδρανἡ κεφαλή µε απευθείας πρόσκρουση. 
Περα απὀ την ικανότητα της απευθείας προσβολής,ο 
Εήπίθα µπορεί παράλληλα να εξαπολύσει έναν αριθμό 
24 Βραυσμάτων βάρους 250 γραμμαρίων το καθενα, 
σχηματίζοντας αµόκεντρους δακτυλίους γύρω του 
πριν αναχαιτίσειτο οτόχατου. Παρά το γεγονός οτιτα 
παραπάνω θραιισµατα βολφραμίου δεν εκτονώνονται 
µε υψηλή ταχύτητα όπως η θραυσµατική κεφαλή του 
Ραἰηοί, υποστηρίζεται ότι μπορούν να καταστρέψουν 
µία κεφαλή επανεισόδου ΕΝ (Πθβπίηη ν/ΘΠΙΟΙΒ] εάν την 
πλήξουν. Η τεχνική αυτή χρησιμοποιείταιπερισσότερο 
για την επαύξηση της καταστρεπτικῆς ισχύος, καθώς 
διευρύνεταιτο δραστικό πεδίο κάλυψης. 

Καβοριστικὸ ρόλο στη λήψη της αποφασης για επιλο- 
γήτοι ΕΠπὶ επαιξε η πτητικἠ δοκιμή που πραγµατοποι- 
ήθηκε τον περασμένο Νοέμβριο όταν ο πύραυλος της 
ἱο18ἱ ΝομΟΠί κατάφερε ἑνα απευθείας πλήγμα σ έναν 
πύραυλο στόχο δίοΙΠΙ, ο οποίος έφερε 4δ κυλίνδρους 
γεµάτους γερὀ. εξομοιώνοντας τις συνθηκες µιας 
πυραιυλικής χημικής επίθεσης. Απότους 98 κυλἰν- 
δρους μόνο οι 9 περισυνελλέγησαν στο έδαφος χωρίς 
κανένας να περιέχει νερά. Οἱ διαστασεις του δίοιπι εἰ- 
ναι ἆ µέτρα στο μήκος µε διάμετρο ἵ μέτρο στη βάση 
του, 


ΡΑΤΕΙΟΤ 

Η αναβαθμισμένη ἐκδοση του ΡαἱΠοἰ για το προγραµ- 
μα Ρας-ᾷ περιλαμβάνειτην κεφαλἠ αναζήτησης πολ- 
λαπλών λειτουργιών η οποία αναπτύχβηκε σε συνερ- 
γασία µε τη γερμανική Τ5Τ. Η νέα έκδοση διστηρεἰ 
ωστόσο το ημιενεργό σύστημα καθοδήγησης της ζῶ- 
γης συχνοτήτων 6. παράλληλα µε την ενεργὀ κεφαλή 
ραντάρτης ζώνης σιχνοτήτων Κα. Ώ συνδυασμὸς 
αυτὸς παρέχει ακριβέστερη καθοδήγηση προς το οτό- 
χο απ’ ότιη σηµερινή ἐκόοση Ρ40-2 απέναντι στους τα- 


[ο] 


ΣΥΙΓΧΡΟΝΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ΑΝΤΒΑΛΛΙΣΤΙΚΗΣ 
ΛΜΝΥΝΛΙ 


Διαδοχικές φάσεις καταστροφής ενός ελισοµένου στόχου 
ΜΩΜ - 107 από παν πήραυλο ΕΕΙΝΤ στο πεδίο δοκιμών 
του Λ/ΛΙΙς Ἀαπας του Νέου Μεξικού. 


μτικοὺς βαλλιστικοὺς πυραύλους, Στις βελτιώσεις ἐχει 
συμπεριληφθεί και η προσθήκη ενός αυτόματου πιλό- 
του που βελτιώνει αρκετᾶὰ την απόκριση του πυραύλοι! 
στις εντολές επιτάχυνσης. 

Το ραντάρ ζώνης συχνοτήτών Κα. το οποἱο έχει τη 
δυνατότητα προσδιορισµσή της εμβέλειας και τής γω- 
νίας προσβολἠς του στόχου θεωρείται πολύ πια ακρι- 
βὲς απὀ αυτό της έκδασης Ρ80- 2. Για το λόγο αυτό η 
ἔκδοση Ραᾶς-ὰ θεωρείται πολἠ πιο αποτελεσματική 
έναντι ταχύτερων και μακράς εµβελείας τακτικών βαλ- 
λιστικών πυραύλων. 

Επιπλέον. η νέα κεφαλή πολλαπλών λειτουργιών ἑχει 
σχεδιαστεί για υψηλῆ ανβεκτικότητα σε περιβάλλον 
ισχυρών ηλεκτρονικών αντιµέτρων Επειδη η κεφαλή 
της ζώνης Κἄ μπορσί να επικαλύψειτη λειτουργίατης 
αντίστοιχης κεφαλῆς στη ζώνη 6. Εάν οι πληµοφορίες 
απὀ τη µία κεφαλή εκληφθούν σαν αναξιὀπιστες λόγω 
των ηλεκτρονικὠν αντιµέτρων. ο υπολογιστής καθο- 
δήγησης του πυραύλου µπορεί να χρησιμοποιήσει τα 
στοιχεία απὀ τη δεύτερη κεφαλή. 

Η εκρηκτικἠ κεφαλή διαθέτει βελτιωμένη εκρηκτικἡ 
ύλη σε συνδυασμό µε μεγαλύτερα τεμάχια θραυσμά- 
τῶν, Βασικὸ πλεονἑκτημά της εἶναι η δυνατότητα 
εστίασης της πυροδύτησης προς µία µόνο δι5υβυνση 
ὁπως επίσης και η εκτόνωση προς ὀλεστις διευβήν- 
σεις. Επεμβάσεις ἔχοιν γίνει και στο λογισμικό του 
ραντάρ καιτου σιστήματος επικοινωνιών του πιραύ- 
λου για τη βελτίωση της ταξινόμησης, αναγνώρισης 
και διάκρισης των τακτικών βαλλιστικών πυραύλων. 

Η εµβελεια κάλυψης µιας επίγειας περιοχής απὀ την 
ἔκδοση Ρᾷ5-ᾷ έχει τετραπλασιαστεὶ σε σύγκριση µε τῇ 
σημερινὴ ἐκδοση Ρες-2. Αξίζει να σημειωθεί οτι στην 
τελευταία δοκιμή που πραγματοποιήθηκε στα τέλη τοι) 
περασμένου Οκτωβρίου, ο Εἰήοί βες-ᾷ δεν κατάφερε 
να καταστρέψει τον πύραυλο στόχο ΦίοΙπ επειδή δεν 
εξερράγη η εκρηκτική κεφαλή του παρά το γεγονός ὁτι 
πέρασε αρκετά κοντά απὀ το Φἰοίπι ὥστε να εἶναι σε 
βέση ναταν εξουδετερώσει. Το ραντάρ της ζώνης 
συχνοτήτων Κ8 λειτουργεί σαν πυροσωλήνας προσέγ- 
γισης στη νέα εκδοση του βαϊποῖ, Εξαιτίας ὅμως µιας 
βλάβης στην παροχἠ ισχύος επανέφερε την καθοδή- 
γηση στην κεφαλή της ζώνης συχνοτήτων 6, η οποία 
στη διαµόρφωση της σιγκεκριµένης δοκιμής ὃς διεθε- 
τε ικανότητα πυροσωλήνα. 


ΤΗΑΑΡ [Τη6σίετ Ηϊαμ-Α)Ιτυφο 


Αιθα ΠΏείθπςςϱ] 

Το πυραυλικό σύστηµα θεατρου επιχειρήσεων μεγά- 
λου ύψους για ἄμυνα περιοχής, 1παβα8, που αναπτύσ- 
σεται απο τη Διαστημική και Στρατηγικἡ Αμυντική Διο- 
κηση του Αμερικανικού στρατού σαν τμήμα µιας 
πιραυλικἠς ἄμυνας διαφόρων στρωμάτων, έχει σχε- 
διαστεἰ για να επιχειρεὶ στη χαμηλή εξωατµοσφαιρική 
περιοχἡ καλύπτοντας τη στρωµατωση πάνω απὀ το 
σύστηµα Ρας-0. 

Η αξιολόγηση της τελικἠς σχεδίασης τοι όλου συστή- 
µατος ολοκληρώθηκε στα τέλη του 1993. Σύμφωνα µε 
τις πρὠτες πληροφορίες η εμβέλεια αναχαίτισης τοι 
Τ/Π884 θα φβάνει τα 100 μίλια στη φάση της επανεισό- 
δου ενός επερχόµενου ΒΝ. Το μήκος του πυραύλοι 
φθάνειτα 6 µέτρα περίπου, περιλαμβάνοντας τον 
πυραυλοκινητήρα στερεών προώὠβητικὠν µιας βοθµι- 
δας καιτο τµήµα προσβολἠς του στόχου. Τοτελευταίο 
περιλαμβάνει µία κεφαλή αναζήτησης μπερύθρων. τη 
μονάδα αδρανειακής πλοήγησης, ἕνα πακέτο ηλε- 
κτρονικών συσκευών και ἑνα σύστημα ελέγχου εκτρο- 
πῆς τῆς στάσης του πυραύλου που του παρέχει τη 
δυνατοτητα ελιγμῶν. Η διάµετρος του Τη8αά σπη βάση 
του εἶναι 240 πππι, Μέσα στο 1992 οι μηχανικοί της 
ἱσεκήεεα ΜΙδειες ἃ 9ρᾶσε που ἐχειτην ευθύνη εξέλι- 
ξης του συστήµατος, αὐξησαν το μέγεθος τοι 
πυραυλοκινητήρα για να επιτευχθεί αὐξεηση της ταχκύ- 
τητας και εγκατάσταση μεγαλύτερου φορτίου. Επι- 
προσθετα την ἴδια περἰοδο οι δοκιμές στην αεροσή- 
ραγγα του τμῆµατος προαβολἠς των στόχων, κατέδει- 
ξαν ὁτι ή σχεδίαση της βαθβμἰδας αυτής δεν παρείχε 
ανεκτᾷ περιθώρια ευστάθειας. Για το λόγο αμτὸ τρο- 
ποποιήθΒηκε η τοποθέτηση των διάφορων µικρασυστη- 
µάτων αυξάνοντας την εωστάβεια Του πυραύλου. Η 
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παρούσα φάση του προγράµµατος προβλέπειτη σχε- { οκονται συνολικά και στα 51 σκάφη. 


δίαση και παραγωγή 0 πυραύλων που θα χρησιµοποι- 
πβοῦν για πτητικες δοκιμες σε µία περίοδο 2 χρόνων. 
Μετά το 1996 προβλέπεται να αξιοποιηθεί στις πτητι- 
κές δοκιμές αλοκληρωμένος ο φάκελος πτήσης του 
Τπ888, καθώς Βα γίνει εκμετάλλευση της κανονικἠς 
τροχιᾶς του πυραύλου στόχου, 

Ενα πλήρες επιχειρησιακὀ σύστημα Τῃ884 πιθανόν 8α 
περιλαμβάνει δύο επίγεια συστήµατα ραντάρ. 40 
πυραύλους, δυο σταθμούς διαχείρισης/διοίκησης, 
ελέγχου επικοινώνιών και πληροφοριών (ΒΜ/Οἡ, τους 
εκτοξευτές καϊτον εξοπλισμό υποστήριξης, Το ραντάρ 
του συστήµατος ϐᾳ προμηθεύσει η ΗΒΥΊΠΡΟΠ και βα εἷ- 
ναι σχεδόν παρόμοιο µε αυτό που χρησιμοποιοῦν οι 
μαιποϊ. 


Η πρόταση της ΚοςΚμθίἱ για το ΙΕΑΡ. Το σύστηµα ζυγίζει 18 
κιλά σε σύγκριση µε τα 320 κιλά της γόμωσης ενός πυραύλου 
Μιοπάστα, Χρησιμοποιεί έναν αισθητήρα ανίχνευσης που λει- 
τουργεί στην μπάντα 4-4, Β3 µ. του υπέρυδρου φάσματος µε 
γωνία αγίχγευσης 3”, 


Δοκιμές του μις τοι συστήµατος ΙΕΑΡ που αναπτύσσει η 
Ηυᾳθς Μἰκος Ὀγδίεπις. 


Τα λέιζερ υψηλής ενέγειας μπορούν να αποτελέσουν τη λύση 
στο αγτιθαλλιστικό πρόβληµα. 


Η επικειρησιακἠ ανάπτυξη του ΤΠ880 δεν προβλέπεται 
ναπραγματοποιηβείπβιν το ο001. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΕΟΙ5 


Εξαιρετικό ενδιαφέρον παρουσιάζειτο αντιβαλλιστικό 
προγραμμα διπλἠς στρωμάτώσης που προὠωθείἰτο ἆμε- 
ρικανικό ναυτικά, εκμεταλλευάμενο τις πλατφόρμες 
εκτόξευσης των 51 καταδρομικών και αντιτορπιλικὠν 
σκαφών Αθαίςδ. Η προσέγγιση αυτή µπορεὶ να οδηγή- 
σδισε πρωτη φάση στην επιχειρησιακἠ ανάπτιξη ενός 
πλωτου αντιβαλλιστικού συστήµατος χαμηλού ύψους 
μέχριτὸ τελος της δεκαετιας, Στη συνέχεια θα µπορεί 
να ακολουβήσει μέχρι το 2005 η εξἑλιξη ενός συστή- 
µατος µε δυνατότητα αναχαίτισης βαλλιστικών πυραί]- 
λῶών εκτὸς ατμόσφαιρας, 
Σαν πλατφύρµα του παραπανω εγχειρήματος θα χρη- 
σιμοποιηβεί ο πύραυλος ΦΙΔΠΔΙ4 Ιήἰ55!ἱθ 2 Βἱουκ 4 
γνωστός σαν Αθαὶς ΕΠ. Η έκδοση ΒΙοςκ 4 βρίσκεται 
μπύ Εξέλιξη απὀ την ΗΒγίπθοπ για περισσότερο απὀ 
ϐξι χρόνια. 
Ώπως καιτο σὐστηµα Ρ4ἰποί, το Αθῃί5 διατίθεται σαν 
ένα ολοκληρωμένο επιχειρησιοκό σύστημα, περιλαµ- 
βάνοντας το σύστηµα ραντάρ, πµραήλους και ὄνῃ δ- 
κτυο διοίκησης και ελέγχου που µπορεί εὐκολα να τρο- 
ποποιηθεἰ γιατις ανάγκες ενός αντιβαλλιστικού 
συστήµατος, 

Τα συστήµατα κατακὀριφης εκτόξεισης ΜαΙκ 41 ποι! 
βρίσκονται εγκατεστηµενα στα παραπάνω σκάφη επι- 
ᾠαγείας͵ επιτρέπουν στα τελευταία να μετατραπούν 
σε πλωτέες αντιπυραυλικές συστοιχίες. 

Τα αντιπυραυλικά οπλικά σιιστήµατα Ώα φθάνουν ἰσως 
τα 1.000 στον αριθµό καταλαμβάνοντας ένα τµήµα 
απὀ τους 5.000 κατακόρυφους εκτοξευτὲς που βρί- 
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Γιατο πρόγραµµα χαμηλού ύψους προβλέπεται η τρο- 
ποποίηση του πυραύλου Αεοίς ΕΒ 0 οποίος βρίσκεται 
στο τελικό στάδιο της εξἐλιξής του, Μεταξύ των βελ- 
τιωσεων προβλέπεται η εγκατάσταση βελτιωµενῆς κε- 
φαλἠς αναζἠτησης, νέου πυροσωλήνα και εκρηκτικής 
κεφαλῆὴς. Η αντιβαλλιστικὴ ἔκδοση του Αεῃὶς ΕΒ πιθα- 
γὸν να ονομαστεί ΒΙοοΚ ΦΑ. Οι επεμβάσεις ποιι θα γί- 
ουν στη βασική έκδοση του πυραύλου βα υιοθετὴ- 
σουν τον τρὀπο προσέγγισης που εφαρμόστηκε και 
στην περίπτωση του Ραἰήοί όταν ο τελευταίος απόκτη- 
σε αντιβαλλιστική ικανότητα. 

Ανάλογα µε τη χρηματοδότηση του προγράµµατος οι 
πρωτότυποι πύραυλοι ΒΙοοκ 4Α πιθανόν να εγκαταστᾶ- 
θούν στα σκάφη στις αρχεςτου 1988. Επεµβάσεις 


αναμένεται να γίνουν και στο λογισμικό τοι! ραντάρ 
ΕΥ της Μαη Μαηθῆα ὥστε αυτό να εἰναισε Βἐση να 
ανιχνεύεικαινα εγκλωβίζειτους επερχόµενους βαλλι- 
στικοὺς πυραύλους, μεταβάλλοντας τη δἐσµη εκπο- 
μπήςτου σε νέες γωνίες καιτροποποιωντας την κατα- 
νομῆ ισχύος σε συνδυασμὀ µε το χρονισμό σάρωσης. 

Ω συν δυασμὸς απὀ την ἄλλη πλευρά του Αβρὶς ΕΒ µε 
το εξωατμοσφαιρικὸ βλήμα χαμηλού βάρους {1 ΕΑΡ] ἡ 
εναλλακτικά µε τον πήραιιλο ΤΠᾶΒ8. θα μπορούσε να 
διευρύνει την εμβέλεια καλυψης τῶν σκαφῶν Αεοὶς 
προσδίδοντάς τους τη δυνατότητα να πραγµατοποι- 
οὖν αναχαιτήσεις βαλλιστικών πωραύλῳν ἑξω απἀ τη 
γήινη ατμόσφαιρα στις αρχές τοι επόμενου αιώνα. 
Παρα το γεγονός ότια Αβοὶς ΕΒ εἶναι ενας πύραυλος 
ελεγχόμενος αεροδυναµικάποι ὧε σχεδιάστηκε να 
ΕΠΙΧεΙρεΙ εκτὸς ατμόσφαιρας, οι υποστηρικτες του εὖ- 


χειρήµατος της επάνω στρωµάτώσης προβάλλουν το 
επιχείρημα ότιτο .ΕΑΡ είναι εκείνο που εἶναι ελεγχό- 
µενο στο εξωατμοσφαιρικὀ περιβάλλον. 

Το σχέδιο 1 ΕΑΡ της Ηισῃες αποτελεὶ ἑνα αάτημα 
χαμηλού βάρους μικρό σε µέγεβος, του τύπου «Πῆ-ἴο- 
ΚΙ» µε ικανότητα ανίχνευσης και αναχαίτισης των κε- 
φαλών ΗΝ ἐξω απὀ τη γήινη ατμόσφαιρα, Γιατη διατή- 
ρηση του βάρους σε εξαιρετικά χαμηλό επίπεδο εφαρ-: 
µόστηκαν µεβοδοι νέας τεχνολογίας. Αρχικά το | ΕΑΡΗ 
είχε σχεδιαστεί να εκτοξεύεται απὀ ένα ηλεκτραµα- 
γνητικό πυροβόλο, κάτι ποι! για τα οπτικά και ἠλεκτρο- 
νικά υποσυστήματα μεταφραζόταν σε επίπεδα αντο- 
χἠς της τάξης των 100.000 ᾳ. Η στροφἠ ὁμωςπρος την 
εγκατάσταση μικροσκοπικών πυραυλοκινητήρων πε- 
ριόρισε δραστικἁ το επἰπεδο ανθεκτικὀτητας στο ὁριο 
των 200 ᾳ. 

Το σύστηµα προωσης του |.ΕΑΡ που εξελίχβηκε απὀ 
την Μαιπυα(αϊ προσδίδει µία επιτάχυνση της τάξης των 
194. Στο διάστηµα, τέσσερις µικροσκοπικοί κινητήρες 
Εκτροπής µε ικανότητα παραγωγής 40 λιβρών ὦὠσης ο 
καθένας μπορούν να κινήσουν το 1 ΕΔΑΡ µε ταχύτητα 
1.200 µέτρων/δευτερόλεπτο. Η ταχύτητα σε πλάγια κἰ- 
γηση που µπορεί να αναπτύξει το σύστημα στο διάστη- 
μα ισοδυναμεί µε αυτή της εµπρύσθιας κίνησης του 
Ώοποοίᾶθ µεσα στην ατµύσφαιρα της γῆς. 

Γιατην ενσωμάτώσητου συστήµατος ΤΠα86 σαν εναλ- 
λακτικἡ περίπτωση, υποστηρίζεται ὅτι ο πήραυλος θᾳ 
πρὲπει να επανασχεδιαστεί για τις υμηλὲς ενδοατµῦ- 
σφαρικὲς ἡ εξωατμοσφαρικὲς αποστολὲς, Στην περί- 
πτωση ποι! υιοβετηθεί ο Τη8αᾷ 8ᾳ πρέπει να εναρμονι- 
στουν οι λειτουργίες μεταξύ πυραύλου, του µαντὰρ 
ΘΡΥ και του συστήµατος ελέγχου των σκαφῶν επιφα- 
γείας., Για παράδειγµα η σιχνότητα που χρησιμοποιεί 
το 9Ρ Υ για τον ἔλεγχο των πυραύλῶν ΑΕθὶς εἶναι δια- 
φορετική απὀ αωτήτιου θα χρησιμοποιεί ο ΤΠΔΔ6 για τη 
ζευξη του µετο επίγεια ραντάρ. 

Γιατην ανίχνευση και ιχνηλάτηση των βαλλιστικών 
πιραύλων σε πολὺ µεγάλες εµβελειες το σὐστημα της 
επάνω στρωμάτωσης θα πρέπει να συμπεριλάβει γιὰ 


την καθοδήγηση των πυραύλων του ζεύξεις δεδομέ- 
νων µε δορυφορικούς αισθητήρες και σεροσκάφη τὺ- 
που ΑΝΑΟ5. Οι πληροφορίες επιτήρησης και προειδο- 
ποίησης 8α πρέπει να ανταλλάσσονται σχεδόν στιγµι- 
αία για να µπορεί το ραντάρ του σκάφους επιφανείας 
να στοχευσειπρος την κατεύθυνση ενός επερχάµενου 
πυραύλου. 


ΑΛΛΑ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΣΧΕΔΙΑ 


Η αμερικανικἡ αεροπορία ἔχει προτείνει την ανάπτυξη 
ενός εναέρια εκτοξευάμενου πυραυλικου συστήµατος 
γιατην αναχαϊἰτιση των βαλλιστικών πυραύλων στη 
φάση της επιτάχυνσης που θᾳ αποτελεί συνδυασμό 
του πυραύλου ΒΗΑΜ καιτουΙ.ΕΑΡ. Η εμβέλεια τοι 
ΞΗΑΜ εἶναι περίποιι 195 μίλια αλλά φαίνεται ότι ο 0ρ- 
γαγισμὸς ΕΜΕΟ δεν ενθαρρύνειτην εξέλιξη αυτοί 
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του σινὀνασμου. 

Οι υποστηρικτές ὁμως του ΞΗΑΜ/ ΕΑΡ τονίζουν ὅτι 
Βᾳ µπορεί να εἶναι το µοναδικο διαβεσιµο επιχειρησια- 
κὀ αντιβαλλιστικό σύστημα μέχρι το 1998 εκτὸς απὀ 
τον ΡαἱσΙ. Πέραν αυτοί η µιοβετηση ενος εναέρια 
εκτοξευόµενου αντιβαλλιστικού σηστήμπατος µετα- 
φράζεται σε ταχεία ανἀπτωξή του σε οποιαδήποτε μέ- 
βος τοι κόσμου εἶτε πάνω σε αεροσκάφη Ε-1δο εἶτε 
σε Β-Ρ2 που θᾳ μπορούσαν να μεταφέρουν μεχρι και 
15 5ΒΑΜ/ ΕΑΡ, 

Οι επικριτές του σιυνδιασμού αυτού υποστηρίζουν ὁτι 
οι πύραυλοι ΘΗΑΜ θεωρούνται όπλα παλαιάς τεχνο- 
λογίας τα οποία εἶχαν σχεδιαστεἰ να καταφέρουν 
πλήγματα στη σοβιετική αεραµυνα μεταφέροντας 
πυρηνικές κεφαλές, 

Η ενσωμάτωση του {ΕΑΡ πάνω στο ΔΞΗΑΙΜ αποτελεί 
ένα ακόµα τεχνικό εμπόδιο, Επιπρὀσθετη. για την 
εκτόξευση ταυ νέου πυραύλου θα πρέπει στα αερο- 
σκάφη που τον μεταφέρουν να γίνουν επεμβάσεις στα 
ραντάρ τους, καθώς και εγκατασταση ενὸς αιοβητήρα 
υπερύθρων για έρευνα και ιχνηλάτηση τῶν βαλλιστι- 
κων πυραύλων, Οι αξιωματούχοι της υδΑΕ προβαλ- 
λουν το επιχείρημα ὅτι θα στηριχβούν σε εξώὠτερικά 
συστήµατα αισθητήρων ὁπως το αεροσκάφος ΗΟ- 
1385 Όαδία Β4ΙΙ και οι δορυφόροι αναγνώρισης του 
προγράµµατος ΡΘΡ. 

Μια ἀλλη εναλλακτική πρόταση αποτελεί ο πύραυλος 
υψηλής ταχύτητας Βδ/βΠήπθ µε δυνατότητα αναχαίτι- 
σης των τακτικών βαλλιστικών πυραύλων σε ὑψμη πολ 
χαμηλότερα απά αὐτά του ΗΑΜΙ ΕΑΡ, γήρω στα 40- 
80 χλμ., πριν ο εχθρικὸς πύραυλος αναπτύξει τα βοµβῇ!- 
δια διασποράς, Ωστόσο τα πυραυλικα συστήµατα 
αυτού του τήπου που επιχειρούν σε ὑψη κάτω των 48 
χλμ.. αντιμετωπίζουν το προβληµα αεροδιναµικης 
Βέρμανσης της κεφαλήςτους εξαιτίας της πυκνότητας 
της ατμόσφαιρας. Κατά σιψέπεια η εκρηκτική κεφαλη 
Βαπρέπει να διαθέτει ειδικά παράβωρα κατασκευασμέ- 
να απὀ τέτοια υλικά που βα επιτρέπουν σ’ έναν αισθη- 
τήρα ὑπερύθρων να διακρίνειτο στόχο τους µεσῴτοι 
Βερμού πλάσματος που σχηματίζεται γύρω απὀ τον 
πύραυλο όταν αυτός ταξιδεύει σε υπερηχητικες ταχί]- 
τητες, 

Ο πύραυλος Βειβή(δίπε θα μπορούσε να εἶναι ο διὰδο- 
χοςτου σιυνδωασμου ΞΗΑΜΊ ΕΑΠ στις αρχέστου επὀ- 
µενου αιώνα διαθέτοντας µεγαλύτερη ταχύτητα και 
µία αποτελεσματικότερη κεφαλή για προσβολἠ στο- 
χων σε χαμηλά ύψη. 

Μία ἄλλη ξεχωριστή και ιδιαίτερα σηµαντικἡ πρὠτο- 
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βουλια απὀ την υ5ΑΕ, η οποία ξεφεί]γει απὀ τα συνη- 
βισµένα πλαίσια εξέλιξης οπλικών αντιβαλλιστικών 
συστηµάτων, αποτελεἰ Π προσπαθεια ανάπτυξης ενός 
εναέριου συστήματος λέιζερ (ΑΒΙΙ.το οποίο θα παρέ- 
χειτη δυνατοτητα εξουδετέρωσης των τακτικών βαλ- 
λιστικὠν πυραύλων στη φάση της επιτἀχυνσής τους 
αμέσως µετα την εκτοξευση. Το πρόγραµµα επίδειξης 
ΑΒΙ θα αξιοποιήσει τη σηµαντική ανάπτυξη που ἔχει 
σημειωθείτα τελευταία χρονια στην τεχνολογία οπτι- 
κὠν σωστηµάτων, στα λέιζερ υψηλής ισχύος, στη σμἰ- 
κρινση αρκετῶν εξαρτημάτων και στον τοµέα της επε- 
ξεργασίας δεδοµένων. 

Βασειτοι προγράµµατος Α8ΒΙ..µεσα στο 1996 Βα γίνει 
η επιλογὴ της εταιρίας που θα αναπτύξει σε κανονικἡ 
κλίμακα ενα σύστημα λειζερ ικανό να εξουδετερώσει 
βαλλιστικούὺς πυραύλους σε «αντιπροσωπευτικες» εµ- 
βελειες, Παρά το γεγονός ὁτιπ επιχειρησιακἠ εµβε- 
λεια ενός τέτοιοι σμστήµατος Βεωρείται αυστηρα δια- 
βαθμιαμένη. οι πληροφορίες που υπάρχουν μιλούν για 
εμβέλειες που θα ξεπερνούν τα 400 χλμ. 

Το όπλο λέιζερ θα παρεχει τη δυνατότητα προσβολής 
του στόχου του µε την ταχύτητα του φωτός σε µακρι- 
νὲς αποστάσεις. 

Στο όλο πρόγραμμα περιλαμβάνεται και η επιλογή 
ενος αεροσκάφους πλατφρύρµας. στο οποἰο θα εγκα- 
τασταβείτο ΑΒΙ.. για το οποίο οι προδιαγραφὲς προ- 
βλέποιιν ύψος περιπολίας 45.000 ποδων για διάρκεια 
ἑξι ωρών, µε φορτίο γήρω στου ἀδ τόννους, Κατά πά- 
σᾳ πιθανότητα βᾳ πρέπει να επιλεγεί ἑνα αεροσκαφος 
ευρείας ατράκτου το οποίο µπορεί να ανταποκριθεἰ 
στις απαιτήσεις χωρητικότητας καυσίμων και επιδόσε- 
ὧν στα παραπάνω ὑψῃ. 

Στις αρχές της δεκαετίας του 80. ο πρὀδρομος του ση: 


μερινού ΑΒΙ. γνωστό σαν Ενπεριο Εργηστήριο Λέιζερ 
(ΑΙ 1]. εἶχε καταρρίψεις πυραύλους ΑΙΜ - 8 Φιαθήπόει 
και αρκετούς στόχους ΒΩΜ - 34. Από µίᾳ σειρά πειρα- 
µάτων είχε επαληθευτεί ότι ένα σύστημα του τύπου 
ΑΒΙ θα μπορούσε να ανταποκριθεἰ στις διαδικασίες 
πρὀσκτησης, ιχνηλάτησης και εξοιδετέρωσης ενός 
τακτικού βαλλιστικού πυραύλου µικροι µεγέβους, 

Οι αξμωμστούχοιτου ΒΜΡΟ υποστηρίζουν ότι τεχνο- 
λογία σήµερα ἐχει προχωρήσει σε τἑτοία σημείο ποι 
καθιστά την ανάπτυξη ενος συστήµατος λέιζερ αρκετά 
αποτελεσματικἡ για την εξουδετέρωση τακτικών βαλ- 
λιστικὠν πυραύλων στη φάσῃ της επιτάχυνσης. 

Στη διάρκεια του 1993 πραγµατοποιήθηκαν µία σειρα 
πειραμάτων εν πτῆσει, που εἶχων σαν βασικό στόχο τη 
µελέτη διάδοσης µιας ορατής δέσµης λέιζερ. ὁτις δο- 
κιµές που πραγµατοποιήθηκαν στη διάρκεια της νι]- 
χτας και πάνω απο τα σύννεφα. χρησιµοποιήβηκε ἑνα 
αεροσκάφος 0- 1095 ΑΠαυς που πετούσε μεταξύ 
32.000 και 49.000 ποδών, 


Η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


Με ιδιαίτερη εμαισθησία αρχισαν να αντιμετωπίζουν 
το ζήτημα της αντιβαλλιστικής άμυνας ορισμένες 
ευρωπαικές χώρες τόσο στα πλαίσια της Δυτικοξυρῶώ- 
παικἠς Ενωσης ὁσο και ή καθεμία ξεχωριστά, 

Εἶναι χαρακτηριστικὀὸ οτι σε διάσκεφη της ΔΕΕ ποι! 
πραγματοποιήθηκε µέσα στο 19803 οτη Ρώμη, προτά- 
Βηκε η ανάληψη πρωτοβουλίας γιατην εκπόνηση βασι- 
κὠν μελετών που 8α επιτρέψουν στις χώρες της ὄωτι- 
κής Ευρώπης να αναπτύξουν σε διάστηµα περίπου 15 
χρόνων ἑνα αντιπυραιλικό σύστηµα ἄμυνας, ικανό να 
εξουδετερώνει τακτικοὺς βαλλιστικαύς πυραύλους. Οι 
αξιωματούχοι της ΔΕΕ υποστηρίζουν ὁτι χώρες όπως 
η Λιβύη, το Ιράκ. το ἱρᾶν, το Πακιστόν, η Ινδίᾳ και η Αἱ- 
γυπτος θᾳ εἶναι σε βέση να απειλἠσοιν τις χωρες της 
νοτιοανατολικής Ευρώπῃς τα προσεχἠ 10-15 χρόνια 
µε πυραυλικά σιστήµατα τῶν οποίων η εμβέλεια 8ᾳ 
κυμαίνεται απὀ 1500-0000 χλμ. 
Σε εθνικό επίπεδο π Βρετανία μελετά τήν εξέἐλιξη ενός 
συστηµατος ΑΒ ικανό να προστατεύσειτη χώρα απο 
πυραμλικὲς επιθέσεις µε πυρηνικές ἡ χηµικες κεφα- 
λές. Η µελέτη ποι άρχισε το βρετανικὀ υπουργείο 
Αμυνας αναφέρεται σ᾿ ένα εξωατµοσφαιρικό ἄντι- 
πιραυλικό σύστημα και αντανακλα την απομάκρυνση 
του ενδιάαφεροντος απὀ το πρόγραµµα ανάπτυξης 
ενος πυραύλου επιφανείας-αέρος µέσης εμβέλειας 
[ΜΞΑΜΙ.το οποίο τελικά ματαιώθηκε και στόχευε στην 
προστασία του εναξριου χώρου της Βρετανίας απο 
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εχβρικά αεροσκάφη. 

Μία ἄλλη Εντυπωσιακή προσπάθεια αποτελεί η προ- 
σεγγιση Γαλλίας και Ρωσίας για πιθανἠ συνεργασία 
πάνω στήν ανάπτυξη ενὸς συστήµατος ΑΒΜ που θα 
βασίζεται στο ρωσικό πυραυλικο σύστηµα επιφανείας- 
αέρος ΦΑ-12 καιτο οποίο θα µποροίσε να υιοθετηθεί 
τελικά απὀ τη ΔΕΕ. 

Παρά το γεγονός ότι το 9Α-12 -στη Ρωσία 3-α00Ν- 
αποτελεί ἕνα απὀ τα πιο προηγμένα και ἄκρως απὀρ- 
ρητα οπλικἁ συστήµατα της πρώην Σοβιετικής Ενω- 
σης, οι γάλλοι αξιωματούχοι υποστηρίζουν ότι εἶναι 
εφικτή η συνεργασία πάνω στο συγκεκριµένο σχέδιο. 
Όι πρώτες επαφὲς έγιναν στη διάρκεια τῆς ρωσικής 
αεροδιαστηµικής έκθεσης τον περασμένο χρὀνο µε 
εκπροσώπους της εταιρἰας ΑπΙΕΥ η οποία έχει την 
ευθυνη εξέλιξης του 9Α-{2. 

Σύμφωνα µε Τους Ρώσους, σε µία σειρά απὀ δοκιμές 
ΑΒΜΠΟυ πραγµατοποιήθηκαν στις αρχέστου 1392.τ0 
δΑ-12 εξουδετέρωσε 8 επιτιθέµενους πυραύλους τή- 
που ΒΘουά. 

Το βασικὀ σύστηµα του 5Α-12 Περιλαμµβανει δύο τύ- 
πους πιμραήλων. Εναν μεγάλου μεγέθους «Τγρθ-1» µε 
μέγιστη ταχύτητα 2.400 μ.δευτ. που χρησιμοποιείται 
για την προσβολή στρατηγικών βαλλιστικὠν πυραύ- 
λων, αεροβαλλιστικὠν πυραύλων, και αεροσκαφών σε 
εμβέλεια μέχρι 100 χλμµ.. και έναν μικρότερου µεγε- 
Βους πύραυλο «Τγρε-2». µε μέγιστη ταχυτητα 1.700 
μ.δευτ. που Εχει σχεδιαστει να προσβάλει αεροδινα- 
μικά ελεγχόμενρυς στόχους, όπως ευέλικτες βαλλι- 
στικὲς εκρηκτικές κεφαλες ἡ πυραύλους Κρουζ, Η 
αναχαϊἰτιση µπορείἰ να πραγµατοποιηθεἰσε στόχους 
που ελίσσονται στο επίπεδο των /-Β ᾳ. 

Οι δύο πύραυλοι διαθέτουν παρόμοια ηλεκτρονικά 
συστήµατα, ἀλλά Διαφορετικουὺς κινητήρες προώσης. 
Τα ραντάρ του συστήµατος µπορεί να παρέχει στο κέ- 
ντρο διοικήσης τής συστοιχίας πληροφορίες για 200 
στόχους ταυτόχρονα. Κάβε ραντάρ της συστοιχίας 
μπορεί να παρἐχειπρος το κέντρο διοίκησης ειδικές 
πληροφορίες ιχνηλάτησης για τις τροχιές 18 διαφορε- 
τικὠν στόχων απὀ Τους 200, Τα ηλεκτρονικά συστήµα- 
τα του σταβµου διοίκησης εχΏυν ακόμα μεγαλύτερες 
δυνατότητες, Λαμβάνοντας πληροφορίες περισσοτὲ- 
ρων τοι ενός ραντάρ, ἐχειτη δυνατότητα ιχνηλάτη- 
σης 78 στόχων ταιιτόχρονα, κατανεµοντας τους 24 
από αυτούςταυς στόχους σε 4 σταθµους καβοδήγη- 
σης πυραύλων της συστοιχίας. Η επιλογή για Ἰο ποιες 
πληροφορίες μεταδίδονται στους σταθμοὺς καθοδή- 
γησης τῶν πυραύλων γίνεται ανάλογα µε την αξιολό- 
Υπση ὅλων τών απειλών καιτην ετοιμότητα του καθε 
πυραιλου να εγκλωβίσει τους στόχους αυτοίὶς σε µία 
δεδομένη χρονική οτιγμή. 

Ενας τυπικός εκτοξευτής θα περιλαμβάνει 4 πυραύ- 
λους «ΤΥῃθ-6» και ἆ απο τη µεγαλύτερη έκδοση, 
όλους τοποθετηµένοις σε κατακόρυφους σωλήνες 
εκτόξευσης. ο σινολικὸς αριθµός πηραύλῳν ποι 8ᾳ 
μεταφέρεται απὀ µια πλήρη µονάδα 9Α-12 8α εἶναι 96- 
192, Η καθοδήγηση του 3Α-12 στην τερµατικἡ φάση 
αναχαἰτισης περιγράφεται σαν αδρανειακή µε ηµιε- 
ψεργό αυτόνομη καθοδήγηση. Η εξουδετέρωση τῶν 
βαλλιστικών πυραυλῶν Βα πραγµαταποιειται στα 40 
χλμ. από τη σιιστοιχία τοι ΦΑ-12, 

Μια δεύτερη επιλογή γιατις χώρες της Ευρώπης πανω 
στα συστήματα ΑΒΜ αποτελεἰο νέος πύραυλος 
ΑΞΤΕΗ που εξελίσσεται από τις Αθιοξρδ]ίθἰα και 
Ειιοπιὶςδῇθ, Η πρωτεµουσα αποστολή του εἶναι η ανα- 
χαϊτιση αεροσκαφών. αλλά ῃ σχεδίαση του πρὀκειται 
να λάβει µπόψη τις μελλοντικές απαιτήσεις ΑΒΜ. 


ΠΛΑΤΦΟΡΜΕΣ ΑΙΣΘΗΤΗΡΩΝ 


Μπορεί τα αντιβαλλιστική οπλικἁ συστήµατα να πα- 
ρσυσιάζουν ιδιαίτερο ενδιαφέρον για έναν απλὀ παρα- 
τηρητή, ὡστόσο δεν πρέπει να µεις διαφεύγει οτι στην 
αντιμετώπιση των βαλλιοτικὠν πυραύλων προηγείται 
το ατᾷδιο τὴς ανίχνευσης καιτου εντοπισμούτης 
εκτὀξεμσήστους, Οι δύο μεγάλες υπερδυνάµεις οἱ 
ΗΠΑ καιη Ρωσία διαθέτουν για το σκοπὀ αυτό ἑνα δί- 
κτυο ῥορυφορικών αισθητήρων µε δυνατότητα ανἰ- 
χνευσης τακτικών και στρατηγικὠν βαλλιστικὠν 
πυραύλων. 

Ὀιαμερικανικοί δοριφόοροιτου Προγράμματος Αμιιντι- 
κής Υποστήριξης (Π5β], σχεδιάστηκαν τη δεκαετία 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΩΣ-ΑΥΓΩΥΣΤΟΣ θά 


[. ἄτουπα οἰ8ῆοπ] μεταφέρθηκε στη Νοτια Κορέα απὀ τη 


- ο 


του 1960 µε πρωτεύουσα αποστολἠ την ανίχνευση 
στρατηγικὠν βαλλιστικών πυραύλων που θᾳ εκτοξεύο- 
γταν απὀ τη Σοβιετική Ενωση ἤ την Κίνα. Το δίκτυο 
ΒΔΡ περιλαμβάνει σήµερα 5 δορυφόρους σε γεωστα- 
τικἠ Ισημερινή τροχιά απὀ τους οποίους μόνο οι 3 
ἐχουν δυνατότητες ἀνίχνευσης τακτικών βαλλιστικών 
πυραύλων, Οι υπόλοιποι δυο έχουν ξεπερᾶσει την 
προβλεπόμενη επιχειρησιακή διάρκεια ζωήστους. 
αντιμετωπίζοντας προβλήματα στα θερμικά σιιστήµα- 
τα ελεγχου/των διατάξεων εστιακού επιπέδοι!. 
Όαισθητηρας τοι δορυφορου χρησιμοποιεί τεχνολΏ- 
γία γαληνήτη σταυς ανιχνευτές παρατήµησης κάτω 
και πάνω από τον ορίζοντα, καθώς και τεχνολογία 
υδραργήρου, κάδµιου. τελουριου για τους ανιχνευτὲς 
υπερύθρων µέσαι κύματος, Εκτάς απο τη δυνατότητα 
ανίχνευσης στρατηγικών βαλλιστικὠν πυραύλῶών. ο 
ΡΞΡ µπορεί να εντοπίσει και αρκετούς τύπους ΤΕΜ 
που βρίσκονται σήµερα σε υπηρεσία, καθώς και µαχη- 
τικὰ αεροσκάφη που χρησιμοποιούν µετακαυση. 
ΜΕχρι σήµερα εχουν κατασκευαστε!ι ἄλλοι έξι δο- 
ρυφόροι οι οποίσι θα τεθούν σε τροχιά τα προσεχή 
χρόνια. ἕτα νεα συστήµατα εχουν Υίνει μικροεπεµβά- 
σεις για την καλύτερη απὀδοσή τους στο περιβάλλον 
των νέων απειλὼν. 

Το νέο σύστημα που θα διαδεχβείτους δορυφόρους 
Ώ5Ρ καλειται ΑΙ ΑΗΜ {ΑΙ6γί. | ασαϊε απᾶ ΠεροΓί 
Μιβειεδὶ και αρχικα θα περιλαμβάνει ενα δίκτυο 4 δο- 
ῥρυφόρων οι οποίοι θα ἐχοιν αρκετα βελτιωμένες 
δμνατότητες ανίχνεασης των ΤΒΜσε σύγκριση µε 
τους ΓΞΕ. Ωστάσο οι σινολικέστους δυνατότητες δε 
θα βρίσκονται στο επίπεδο των δορυφόρων ΕΕΝ5 
(Εοἱἱον/ - οπ Εα!γ Ἰπίπη Φγδίεπι) ένα σχέδιο που 
ακυρῶὠθηκε πρὀσφατα λόγω του μεγάλου κὀστους.Ό 
πρώτος επιχειρησιακὸς δορυφόρος ΑΙ ΑΗΜ προβλε- 
πεται να παραδοθεί στην ευ9ΑΕ το 2004, 

Για την αντιμετώπιση της κρίσης µε τη Βορεια Κορέα. 
οι ΗΠΑ εγκατέστησαν στο ἐδαφος της Νοτιας Κόρεας 
ἑνα πρωτότυπο επιγειο κινητό σταθµὀ επεξεργασίας 
των υπέριµθρων απεικονίσεων των δορυφόρων ΓΡ. 
Είναι η πρώτη φορᾶ ποι οι ΗΠΑ αναπτύσσοιν ἑνα σύ- 
στηµα µε προηγµενες δυνατότητες επεξεργασίας ὅο- 
ρυφορικών πληροφοριών για ἔγκαιρη προειδοποίηση, 
σε µία περιοχή που αντιμετωπίζει πραγματική απειλἠ 
από πιραυλικὲς επιθέσεις. 

Ό κινητὸς σταθµθς που καλείται /Ταας (αἰπί Ταοίίσα 


Γερμανια καιθᾳ παρέχει ταυτόχρονα πληροφορίες 
υπερυθρων απεικονισεων απὀ δυο δορυφόρους ΏΡΡ, 
Αυτή η μέθοδος επεξεργασιας επιτρέπει Τον ακριβή 
εντοπισμό ενὺς στόχου ΤΕΜ µε τη µεθοδο της τριγώ- 
νοµετρίας, Επιπράσθεταπ συγχώνευση τῶν πληροφο- 
ριών συμβάλλει στη συχνότερη παρατήρηση της επι- 
θυμητής περιοχῆς. Οι δορυφόροι ΏΡΡ περιστρέφοντα 
µε 6 στροφές ανά λεπτό, Έτσι καθε δορυφόρος παρο- 
τηρεί µία σιγκεκριµένη περιοχή κἀθε 10. Όσινδυα- 
σµος ὁμως των πληροφοριών απο δύο ἡ περισσοτε- 


Το τρισδιάστατο ρα- 
ντάρ ὀἡΝόξτουρωσι- 
κού συστήµατος 5-300 
µπορεί να εγκλωθίζει 
Εκοτό στόχους ταυτό- 
χρονα, 


ρους ΠΘΡ µε διαφορετική φάση περιστροφής μειώνει 
τον παραπανω χρόνο βελτιώναντας την ακρίβεια εντο- 
πισμού του σημείου εκτόξευσης, 

Πρέπει να σημειωθεί ότι παρόμοια δυνατότητα επεξερ- 
γασιας δεν υπήρχε στη διάρκεια του πολέμου στον 
Περσικό µε αποτέλεσµα οι πληροφορίες εκτόξευσης 
των πυραύλων οσμᾶ να αποστέλλονται πρώτα στις 
ΗΠΑ για επεξεργασία και ανάλυση και στη συνέχεια 
μεταδίδονταν στο πεδἰα των επιχειρησεών. 

Το ρωσικό δίκτυο των δορυφόρων ἐγκσιρης προριδο- 
ποιησης βασίζεται στη σειρὰ των δορυφόρων ΡΙΟΦΠΟΖ 
ἠ 8148 δεύτερης γενιὰς, οι οποίοι έχουν τεβεί σε τρο- 
χιά απο το 13588. 
Η πλατφόρμα που χρησιµοποιοιν εἶναι παρόμοια µε 
αυτή τών δορυφόρων της σειρας ΒρβΒοίτυπι που ανα- 
πτυχβηκαν για αστρονομικές και άλλες επιστημονικές 
πποστολές. 
Η οπτική διάταξη του ΡΙΟΩΠΟΖ περιλαμβάνει κάτοπτρα 
βηρήλλιου µε επικαλυψη αλουμινίου που εξελίχθηκαν 
από το ινστιτούτα οπτικών 5.]. νανίον͵, Το τηλεσκόπιο 
του ΡΓοθποζ παραμένει κλειστό κατά τη φαση της 
εκτόξευσης για την αντιμετώπιση συστημάτων λέζερ 
και ἄλλων αντιδορυφορικών απειλών που μπορουν να 
«τυφλωσουν»τις οπτικές διατάξεις. Το τηλεσκόπιο 
υποστηρίζεται απὀ ἑνα πλαίσιο σωληνώσεων αλουμι- 
νίου που του επιΤρεΠει να σαρώνει την επιφώνειω της 
γης μ ἑνα εὖρος ἃ- κάθε { 

Στα σχὲδια τών ΗΠΙΑ εἶναι η ανταλλαγή δορυφορικών 
πληροφοριών εντοπισµοι βαλλιστικών πυραύλων µε 
τη Ρωσία δημιουργώντας µια ενιαἰα πηγή πληῤοφο- 
ῥριὼν για πυραυλικὲς εκτοξεύσεις ΤΒΜ. Στην προσπἠ- 
βεια αυτή πιθανόν να συμμετάσχουν π Ιαπωνία και η 
Γαλλία. 

Τα στοιχεία που θα ανταλλασσονται θα αφορούν την 
αναφορά εκτόξευσης ενός βαλλιστικού πυραύλου, τον 
προσδιορισμό Της περιοχής απὀ ὀπου έγινε η εκτό- 
ξευση, τον τύπο του πυραύλου καιτην πορείᾳ που ἄκο- 
λουθεἰ. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Η επιτάχυνση τῶν εξελίξεὼν ποι ἑφερε ο πόλεμος 
του Κόλπου στην αντιβαλλιστική ἄμιυνα, φαίνεται ὅτι 
βᾳ αρχίσει να δίνειτους πρώτους καρπούς πριν το τε- 
λοςτου αιώνα. Ωι εξελίξεις στον τοµέα αυτό θα 
κυριαρχήσουν στην αμυντικἡ ειδησεογραφία τα επὀ- 
µενα χρόνια. µε τρόπο ανάλογα του Βορύβου που εἰ- 
χαν δημιουργήσει οι σοβιετικοί βαλλιστικοί πύραυλοι 
5-20 και οι αμερικανικοί Βειεπίπῃ τη δεκαετιατου 50, 
Είναι παρήγορο που ο βορυβος βα γίγεται πλέον για 
αμυντικα και ὄχι επιθετικᾳ ὁπλα. Μεχριτότε ωστοσο 
8α πρέπει να βρεθούν προσωρινοί τρόποι αντιµετώπι- 
σης των απειλῶν που προἐρχονται ἀπό τη διάχυση 
βαλλιστικών συστημάτων σε φιλαπόλεµα καθεστώτα 
όπως αμτά της Βόρειας Κορέας. 
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εΕπαιτεΕώ  Ἔπμωηναο ΕΘΕΑ 


ΒΛ. µια συμφωνία συνεργασίας που υπέγραψαν στις αρχές του μήν: 
υπουργὸς Βιομηχανίας. Έρευνας και Τεχνολογίας κ. Σηµίπης καιο ὅ 

της Ευρωπαικής Υπηρεσίας Διαστήματος, Ε9Α κ. Λούτον, η χώρα µας 
πρώτο και σημαντικότερο βήµα εισόδου στην ευρωπαική διαστημική κ 


τα, 


Η συμφωνία προβλέπει ανάμεσα στα ἀλλα. τη συνεργασία και τε 

των σχετικών δραστηριοτήτων, την επιστημονική και τεχνολογικἠ 

τη χώρα µας, την παροχἠ συμβουλών προς την ελληνική πλειρᾶ } 

κά προγράµµατα, ενώ προσφέρει στους Ἑλληνες επιστήµονες 

πηγές πληροφοριών της υπηρεσίας, υποτροφίες καὶ ανταλλαγές. 

Ὠσοι βέβαια παρακολουθούν τη σχετική αρθρογραφία µας σε τακτική β 
γνωρίζουν ότι ακὀμη και αυτό το πρὠτο βήμα, που ελπίζουμε νι 1! 

χεια, ἔρχεται πολλά χρόνια καβυστερημένο µε ὀλεςστις επιπτώσε 

κατά καιρούς σημειώσει. Ανάμεσα στις τελευταίες θα πρέπειν 

απομόνωση της χώρας µας σε Βέματα διαστημικού ενδιαφέρον 

ναμµίἰα µας να εκμεταλλευτούµε τη σχετική τεχνολογία. Ετσι αντ 

χουμε στην έρευνα και την ανάπτυξη διαστημικών εφαρμογὼν 

µε σαν απλοί πελάτες του τελικου προιόντος, Η αλλαγή του σκην 

γεἰ ασφαλώς καλύτερες προυποθέὲσεις για µια σειρά προγραμμάτων µη εξαι- 
ῥουμένου και αυτού του ολληνικού δορυφόρου Ηβίίας αἱ. Βεβαια η συμφωνία 
πενταετούς διάρκειας δεν αποτελεί και εἰσοδο στην ΕΦΑ. Ε Ελ) 

µε την Πορτογαλία καιτο Λουξεμβούργο παραμένουν οι 


Καλλπεχνική απεικόνιση του πυραι- 
λικαύ φορέα «ΤΕΙΓΗΡ-2” 


Δυτικῆς Ευρώπης που δεν εἶναι µέλη της Υππρεσίας. 


τω ΜΕλλοπ | 
το ὗΥ ΡΟΩΟΟΕΑ «Τα ῖσσερ-ο. 


«) αμερικανικός ανταγωνισμός στο 
χώρα των πυραμλικών φορέων για την 
ανάπτυξη ενός σύγχρονου, μεσαίας ανυ- 
ψωτικής ικανότητας πυραυλικοῦ φορέα, 
εντάθηκε µε την πρὀταση της Ὀτρίϊαι | 
Βοΐθποες Όοιρ. (0861 για τη δηµιουργία | 
µιας «οικογένειας» φορέων, βασισμένων | 
στο δικὀ της πύραυλο, «Ταύρος-2». 

Ο «Ταύὐρος-2» θα εἶναι σε θέση να μεταφέ- 
ῥρει φορτία της κλάσης των φορέων «Δέλ- ! 
τᾳ-2» και «Τιτάν-ο» ενώ πρὀκειται να εξο- : 
πλιστείµε έναν γερμανικής κατασκευής ᾗ 
ανώτερο όροφο (αρρεΓ δἰαϱε) ο οποίος ! 
εἶχε αρχικά σχεδιαστεί για τον ευρωπαικό / 
«Αριάν-ο», ο «Ταύρος-ὀ» είναι η τελευ- 
ταία εξέλιξη στην αμερικανική προσπάθεια 
να αντικατασταθούν οι γερασμµένοι πυραυ- | 
λικοί φορείς µε νεότερους. αποτελεσµατ!- } 
κότερους και οικονοµικότερους, Η κυβέρ- 
νηση Κλίντον και το Κογκρέσσο έχουν | 
εκφρᾶσει κατά καιρούς την υποστἠριξή { 
τους σε τέτοιου εἰδοιις προσπάθειες. 

Το σημαντικότερο σηµείο σε αυτή την ; 
ιστορία εἶναιτο εξἠς: ο «Ταύρος-2» είναι ο | 
πρώὠτος ισχυρὸς πυραυλικός φορέας που 
αναπτύχθηκε απὀ ιδιωτική εταιρία. Ο Ντέι- | 
βιντ Τόμσον, πρόεδρος της 050, εἶπε πως { 
ῃ επιχείρηση εἶναι ἑτοιμη να δαπανήσει ὃ ’ 


20-25 εκατ. για περαιτέρω ανάπτυξη τοι ; 


Ταύρου-2, εάν υπάρξουν αρκετές παραγ- 
γελίες για εκτόξευση φορτίων. 
Ο Ταύρος-5 δεν εἶναι µόνος στο νέο πεδίο 
ανταγωνισμού για μεσαίας ισχύος πύραυ- 
λο. Ο Φορὲας Εκτόξευσης της |. οσκπεθα 
(1 Ν] βρίσκεται ἤδη στη γραµµή παραγω- 
γῆς και θα εἶναι έτοιμος για την πρὠτη τοι 
εκτόξευση το Νοέμβριο, ενώ η Ηθιου]θς 
προσφέρει το σύστημα |. 6ἱ.5 που βασίζε- 
ται στους πυραύλους στερεού προωθητι- 
κού του «Τιτάνα-ά». ο «Ταύὐρος-2» µπορεί 
να θέσει φορτίο 2,3 τόνων σε χαμηλή τρο- | 
Χιά, µε κόστος ὁ.000-2.500 ψ ανά κιλό φαρ- | 
τίου. 


θα αρα ο 


ΑΝΕΡΙΗΚΛΝΟΙΡΕΣΣ ΕΕΣ 
ΠΤΗΣΕΙΣ ΕΙΣΟΣ 
άΟΥΣ ΠΛΑΝΗΤΕΣ 


' στα προηγούμενα «Διαστηµικά Νέα» 

[ιούνιος), εἶχαμε αναφερθεί στο ενδε- 
χόµενο µιας κοινής αµερικανορωσικής 
αποστολής µη επανδρωµένου βολιστή- 
ρα πρας τον πλανήτη Πλούτωνα. Φαί- 
νεταιπως η συνεργασία αυτή εἶναι 
πιθανό να επεκταθεί και σε ἀλλα 
σηµεία του Ηλιακού µας 
Συστήματος, όπως ο Άρης και ο Ἠλιος, 
Σχέδια για τις αποστολές αυτές κατα- 
στρώθηκαν στη διάρκεια ενός τετραή- 
µερου συνεδρίου που πραγµατοποιή- 
θηκε στο Εργαστήριο Αεριοπροώθη- 
σης ωΡΙί} στην Καλιφόρνια, στο οποίο 
συμμετείχαν Αμερικανοί και Ρώσοι επι- 
στήµονες. 
Ὁ βολιστήρας προς τον Πλούτωνα θα 
μπορούσε να εκτοξευθεἰ το 2000 και 
να ἔχει βάρος 110 κιλά, απὀ τα οποία 
10-18 Θᾳ αφορούν ἑνα μικρότερο βΟλἰ- 
στήρα ο οποἱος θα εισχωρήσει στην 
αραιἡ ατμόσφαιρα του πλανήτη. Η 
αποστολή Βα μπορούσε να εκτοξευθεί 
µε έναν πύραυλο «Προτόν» καινα 
διαρκέσει μόλις 6-7 χρόνια. 
Η αποστολή προς τον Ἠλιο θα μποροή- 
σε να συμπεριλάμβανε ἑνα αµερικανι- 
κὀ και ἑνα ρωσικό σκάφος,που βα 
εκτοξεύονταν µε ένον ἡ δήο πυραί- 
λους Προτόν. Κάθε βολιστήρας θα εξς- 
τάσει και µία διαφορετική περιοχή τοι 
Ηλίου. | 
| Η αποστολή προς τον Άρη 8αᾳ μποροῦ- 
σενα πραγµατοποιπθείἰτο 1998, Η 
Ρωσία θα μπορούσε να συνεισφέρει 
τον πυραυλικό φορεα (Προτόν], τον 
όροφο προώθησης του βολιστήρα και 
το όχημα καβόδου στον πλανήτη, Το 
τελευταίο 8α μπορούσε να μεταφέρει 
ἑνα ρώσικής κατασκεµἠς ρόβερ και 
ἕνα πείραμα µε αερύστατα. Βασικό 
ρόλο Βα παίξειτο ρωσικό σύστημα 
προώθησης «Φρεγκάτ». Πάντως καμία 
επίσηµη εκτίµηση για τα κόστας των 
αποστολών δεν ανακοινώθηκε. 


ΠΠΕΑΕΓΕΙΠΜΙΑ 
ΠΛΙΑΙΚ(2Μ 
ΣΕ ΤΕΜ 
ΣΤΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Η ΝΑΞΑ επέλεξε την ΑΙίεα-Βίαπαἰως 
την εταιρία ποι βα πραγματοποιήσει 
την πρώτη διαστημική επίδειξη ενός 
ηλιακού δυναμικού συστήµατος παρα- 
γωγῆς ενέργειας, στο ρωσικό διαστη- 
μικό σταθμό «Μιρ-» το 1997, Π διάτα- 
ξηθα μεταφερθεί στο «Μιρ» µε την 
αποστολή Γ9-87/«Ντισκόβερι» τον 
Ιούλιο εκείνου του χρόνοι, Το 5ν λόγω 

᾿ σύστημα εἶναι µια εναλλακτική λήση 
στη χρήση ηλιακών φωτοβολταικών 
διατάξεων, Στην ηλιακή δυναμική δια- 
δικασία, µια συγκεντρωμένη δέσμη 
ηλιακών ακτίνων κατευθύνεται σε ἑνα 
δοχείο γεμάτο µε υγρό. Το υγρό απορ- 
ροφά τη θερμότητα και μετατρέπεται 
σε αέριο που κινεί µια τουρµπίνα, Το 
αέριο ψύχεται και επιστρέφει στον 
κύκλο. Απώὠτατος σκοπός είναι η τοΠιο- 
βέτηση δύο δυναμικών ηλιακών µονά- 
δων ισχύος 100 ΚΝ στον Διεθνή Δια-. 
οτηµικό Σταθμό, µετά το ο000. 


ΗΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ἐδ 


ΑΠΚΟΘΕΕΙΗ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
Αγοουα τοΟοΥ 
ΕιΟΓΙΡΗΚΟΥ 


ΓΤ έντε χώρες της Νατιοανατολικής 
Ασίας έκαναν αίτηση στη Διεθνή Ἐνωσῃ 
Τηλεπικοινωνιών για 35 θέσεις στη γεω- 
στατική τροχιά, προκειµένου νατις εκµε- 
παλλευθούν για δορυφορικές ΤηΛΕΠΙΚΟΙ- 
νωνίες. Οι Φιλιππίνες σχεδιάζουν να 
Εεκτοξεύὐσουν τέσσερις δορυφόρους 

αρχίζοντας απὀ το Δεκέμβριο του 19586. 
ενώ η Ταϊλάνδη έκανε αἰτηση για 12 
θέσεις στη γεωσύγχρονη τροχιά. 0 πρώ- 
τος τηλεπικοινωνιακός δορυφόροςτης, 
ο ΤΠαίσοπι-1, εκτοξεύθηκε τα Δεκέμβριο 
του 1988 και ο δεύτερος αναμένεται να 
εκτοξευθεί αυτό το Σεπτέμβριο. 
Μαλαισία. που έχει απακτήσει δύοθέσεις 
σε γεωσύγχρονη τροχιά, παρήγγειλε 
τον πρώτο της δορυφόρο, τον Μεαςαί 
απὀ τη Χιοήζ, ενώ η Ινδονησία, µε {1 
νέες αιτήσεις έχει ἠδη εκτοξείσει ένα 
στόλο απὀ δορυφόρους Ραἰθρα.Τέλος, ῃ 
Σιγκαπαύρη προγραμματίζει να εκτοξεί]- 
σειτον πρὠτο από τοις έξι τηλεπικοινω- 
Ννιακούς δαρυφόροις της το 1399. 
«Μολονότι υπάρχει πολύ µικρή εγχώρια 
ανάγκη για δορυφορικὲς τηλεπικοινῶ- 
Νΐες στη Σιγκαπούρη, χρειαζόμαστε 
καλές και αποτελεσματικές επικοινωνίες 
με τις ἀλλες χώρες». λέει ϱ Λιμ Τσουν 
σάι, διευθυντής του κεντρικού οργανι- 
'αμού τηλεπικοινωνιών της χώρας. 


τα τΕΛια ΥΤΑΙΑ ΜΕΑ 
Πποικν την οσα 
ΣΥΓΚΙΡΟΥΧΗΙ.. 


(Ὁ) αστρονόμοι όλου του κόσμοι εταιμάζανταιπυρετω- 
δώς γιατην παρατήρηση ται! αιώνα: τη αύγκραιιση µετα- 
ξύ του κομήτη Σαύμεικερ-Λέβι 8 και του Δία, Οιτελει(- 
ταίοι υπολογιαμοί, δείχνουν ότι ῃ σύγκραιση 8α αρχίσει 
το βράδι! της Ί6ης |οιλίου και βα τελειώσει το πρωί της 
Ἄρης Ιαμλίου. ο κομήτης έχει διαλυθεί σε θραύσµατατα 
οποία θα πέφτουν στο Δία σε όλο αυτό το διάστηµα. 
Μέχρι στιγµής ἐχοιιν παρατηρηθεί πάνω απὀ 20 τέτοια 
µμάτια.Τα πρώτο θραύήσμα θα πέσει στο Δία γύρω στις 
3-00 ώρα Ελλάδος στις Ί6του µήνα, ενώ το δεύτερο θα 
"ακολουθήσει στις 6:00 τα επόμενο πρωί. θα ακολοιθή- 
ίσει άλλη µία σήγκρουση στις 18:08 της ΊΖης Ιουλίου, 
(ενώ ῃ εντυπωσιακότερη αναμένεται να πραγµατοπαίη- 
εἰ λίγο πριν τις 23'00 στις 20 Ιουλίου, Το τελευταίο 
Ιθραύσμα βα σιγκραιστεί µε τον πλανήτῃ στις 11:20 της 
Ώρας Ιοιλίου. Όλοι οἱ χρόνοι έχοιιΝ πιθανότητα 95 ὅο να 
Ἱκημαίνανται απὀ συν έως πλην 40 λεπτά. Πάντως µε 21 
Βραύσματα να πἐφταιν επί 9,5 μέρες, υπάρχει μεγάλη 
πιθανότητα ένας Επίµονος παρατηρητής να καταφέρει 
να δει µία σήγκρουση κάθε 6 ώρες. Σε περίπτωση που το 
Βραίύσμα του κομήτη πἑσει στο αθέατο ημισφαίριο τοι! 
Δία, Π λάμψη ἶσως να ανακλαστεί στους δορυφόροιις ἡ 
στους δακτυλίους Για τοιις ερασιτέχνες αστρονάµαυς 
πποιι θα ήθελαν να παρατηρήσαυν το Δία, ο σηνεργάτης 
ας κ. Γεώργιος Δ. Γεωργιάδης σιµβομλεύει: γιατην 
“ανεήρεση του πλανήτη 8α πρέπει πρώτα να εξακριβά- 
'σουµε ποια είναι η Αφροδίτη. Κοιτώντας ἑνα οποιοδήπο- 
τε απὀγει]µα µετά το πηλιοβααίλεµα ἡ το λυκόφως πρας 
τα δυτικά, τα λαμπρότερο αντικείµενο εἶναι η Αφραδίτη 
Κηιτώντας τώρα ανατολικότερα, λίγο νατιάτερα απὀ το 
ζενίθ, υπάρχει ένα ἀλλο λευκό «άστρο» που δεσπόζει 
[στον ουρανό και εἶναι ὁ,τι λαμπρότερο µπορείτε να 
εντοπίσετε µετά την κιτρινωπή Αφροδίτη. Αυτός εἶναι ο 
Δίας. 
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Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


ΕΕ ΕΠ ΟΜΕΝΗ ΑΕΗΙΟΣΤΟΛΙΗ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


γὲς στην αντιβαλλιστική ἁμιινα. 


διαθἑσιµο φωτογραφικό υλικό από την τελευταία δοκιμή 
του ΏΟ-Χ στην διάρκεια της οποίας σημειώθηκε έκρηξη 
στον αέρα. Το σκάφος προσγειώθηκε µε ασφάλεια ΧρησΙ- 
μοποιώντας την αυτόματη διαµόρφωση του συστήµατος 
Ελέγχου πτήσης. Παρόλη την τεράστια τρύπα οι δεξαμενές 
καμσίµων παρέμειναν άθικτες. 


Ἔ ο υπαυργείο Άμυνας καιη ΝΑΡΑ µελε- 
ταύν µια αποσταλἠ αυτόματου οχήματος 
(ρόβερ] στη Σελήνη, ως «διάδοχο» τῆς ΕΠΙ- 
τυχηµένης αποστολής «Κλημεντίνη-]», η 
οποία χαρτογράφησε 10 φυσικό δορυφόρο 
της Γης την περασμένη ἄνοιξη. Η δείτερῃ 
αποστολή θα συνεχίσει την πιστοποίηση 
τεχνολογιών ελαφρών υλικών για εφαρμµο- 


Οι ηποστημικτὲς της αποστολἠς -που 8α 
Βέσει ένα μικροσκοπικό, αραχνοειδές 
όχημα στο Φεγγάρι- πιστεύουν πως αυτή 
8α εγκριθεί απὀ την κυβέρνηση Κλίντον, εν 
όψει της 2Ρης επετείου από την πρώτη 
επανδρωμένη προσελήνωση Η αποαταλή 
θα χρησιµοπαιήσει την τεχνολογία 1 ΕΑΡ 
{1 1ᾳΠἱ Εκοβίπιοςρῄειιο Ριο|θοΙθ] προκειμέ- 
νου ναπροσεδαφἰσειτο ρόβερ στη Σελήνη. 
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Η πρώτη προσελήνωση 


έγινε σπα ἠσςΊ]μας . 


Ιουλίου ορ Ἴκφό σή δεν. 


Του δν Βέμπου 
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ΝΛΤΗΛΡΙΟ ΤΙ ΛΕΝΛΝΗΛ., 


ριν απὀ εικοσιπέ- 
ντε ολόκληρα 
χρόνια, ανθρώπι- 
να πόδια πάτησαν 
για πρώτη φορά 
τις σκονισµένες 
και νεκρές πεδιά- 
δες της Σελήνης. 
Αρκετοί απὀ τους σημερινούς 
αναγνώστες της «Π» ὅεν εἶχαν 
έρθει ακόµη στον κόσµο, ενω 
ακομη περισσότεροι ἦταν μικρά 
παιδιὰ, Ξανακοιτάζοντας τα κι- 
τριισµένα αποκόμματα, 0 υπο- 
γράφων θυμάται µε νοσταλγία 
εκείνεςτις «ηρωικές» εποχές, 
όταν ακόµη µαβητής του δηµοτι- 
κοῦὺ, «ρουφούσε» κυριολεκτικά 
οτιδήποτε ειχε σχέση µε τη δια- 
στηµικἡ προσπάθεια. Οι προσε- 
ληνῶώσεις «Απόλλων» φάνταζαν 
τότε σαν το μεγαλύτερο επί- 
τευγµατης ανθρωπότητας, και 
ακόμη περισσότερο: σαν την αρ- 
χἡ µιας νέας εποχής. Μιας επο- 
χἠς που η εξάπλωση στους ἆλ- 
λους πλανήτες βᾳ ἦταν µέρος 
της καθημερινής ζωής... 
μερα, ἕνα τέταρτο του αιώνα 
αργότερα, η διαστημική προσπάἀ- 
θεια έχει αποτελµατῶθείἰ στην 
περιγήινη τροχιά και τίποτα πια 
δε θυμίζει τους θριάµβους καιτο 
αισιοᾷοξο κλίμα της δεκαετίας 
του 1960. Το γιατί, εἶναι κάτι που 
βα αναλύσουμε σὲ κάποιο µελ- 
λοντικό άρθρο. 
Σκοπός αυτοι εδώ του αρθρου 
εἶναι να παρουσιάσει µ έναν κά- 
πως διαφορετικό τρόπο το χρονι- 
κὀ του μεγαλύτερου ἆθλουπου 
κατάφερε ο ἄνθρωπος απὀ τότε 
που το πρώτο υδρόβιο πλάσμα 
ῥριψοκινδύνεψε στις λασπερές 
ακτές της αρχέγονης Γης, εγκα- 
ταλείποντας τη σιγουριά και την 
ασφάλεια του χλιαρού ὠκεανου, 
τις 20 ἰουλίαυ 1963, ο Νιλ 
Αρμοτρονγκ και ο Ἐντουιν 
«Μπαζ» Όλντριν πατούσαν το 
ἐέδαφος του δορμφόρομ µας, κἄ- 
τώ από το βλέμμα μισού ὄισεκα- 
τομμυρίου τηλεθεατών, Ο πρὀε- 
ὄρος Τζον Κένεντι δεν πρόλαβε 
ποτὲ να δει να υλοποιείται η δέ- 
σµευση στην οποία είχε προβεί 
το 19681, όταν διακήρυττε στον 
αμερικανικό λαό ότι οι ΗΠΑ πρε- 
πεινα «στείλοιν ἄνθρωπο στη 
Σελήνη καινα τον επαναφέρουν 
πίσω σώη και αβλαβή, πριν το τέ- 
λος της ὀρκαετίας». Π Αμερική 
τα Εἰχε καταφέρει πεντέµισι µή- 
νες πριν το τέλος της προβε- 
σμίας. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΩΥΣΤΩΣ 


Το κολοσᾶιαἰο πρὀγραµµα Απόλ- 
λων που απορρόφησε 80 δισεκ. 
δολάρια (σε σημερινὲς τιμές) σε 
διάρκεια µιας δεκαετίας που απα- 
σχόλησε εκατοντάδες χιλιάδες 
τεχνικούς, επιστήµονες και ερ- 
γάτες, που αιχμαλώτισε τη φᾳ- 
ντασίατης υφηλίου επἰ χρόνια 
και έδωσε φανταστική ώθηση 
στην αμερικανική τεχνολογία, 
δεν ἦταν τίποτε ἆλλο από ένα ρι- 
ψοκίνδυνο ποντάρισµα του Κένε- 
ντιστο πολιτικὀ παιχνίδιτου 
Ψυχρού Πολέμου: η Αμερικὴ 
έπρεπε να αποκαταστήσειτο 
τραυματισµένο της γθητρα, να 
αποδείξειτην αξία τῃς, να επι- 
σκιάσειτις σοβιετικὲς διαστηµι- 
κὲς επιτυχίες και να διασκεδάσει 
το φιάσκο του Κόλπου των 
Χοίρων. Ό Κένεντι θεωροίίσε τη 
διαστημική προσπάθεια ὡς ἑνα 
πρὠτης τάξης µέσο επιβολής 
στον Ψυχρό Πόλεμα. Και διορα- 
τικος ὅπως ήταν, ἔνιωσε ὁτι το 
λαϊκό αἴσθημα στην Αμερική ἦταν 
ἔτοιμο να δεχτεί µια τέτοια δε- 
σµευση. Ἐτσι προχῴρησε στην 
ιστορική του ανακοννωση. 
Τριάντα σχεδὸν χρόνια αργότε- 
ρα, ο Τζορτζ Μπους θέλησε να 
επαναλάβειτην επιτυχία του 
Κένεντι. Όμως το κλίµα δεν ἦταν 
πια το ἰδιο. Στις 20 Ιουλίου 1988, 
µε την ευκαιρία της εικοστής 
επετεἰου της πρὠτης προσελἠ- 
νωσης. ο τότε πρόεδρος Μπους, 
πλαισιωμένος απὀ τους ασπρο- 
μάλληδες Ἀρμοτρονγκ, Κόλινς 
και Ώλντριν, ανακοἰνώσε την 
Πρωτοβουλία Διαστημικής Εξε- 
ρεύνησης, συμφωνα µε την 
οποία οι ΗΠΑ έπρεπε να επιστρξ- 
ψουν στη Σελήνη και να στείλουν 
ανθρώπους στον Άρη, Όμως η 
ἀλλειμῃ ανταγωνισμού µετη 
σοβιετικἠ Ένωση. η κλονισμένη 
αυτοπεποίθηση της Αμερικής, 
καιτα οικονομικά προβλήµατα εἰ- 
χαν σημᾶνειτοτέλοςτης εποχἠς 
ὀπου 0 ἀνβρωπος επένδυε στο 
ὀνειρα. Ενα χρόνο αργότερα το 
Κογκρέσο «σκότωσε» την 
Πρωτοβουλία Σελήνης/Αρη εκ- 
µηδενίζοντας τα σχετικὰ κονδὺ- 
λια καιτα σχέδια μπήκαν στο 
χρονοντούλαπο, 


Ο πυρετός αρχίζει 


Εκείνες τις µέρες του πυρετού, η 
υφήλιος εἶχε αρχίσει να πρωξτοι- 
µάζεται για το κοσμοιστορικό τα- 
ξίδι, απὀ πολὺ πριν. Είχαν προη- 
γηθεί οι δυύο επιτυχημένες πτή- 


σεις Απόλλων 8 και 10 σε σελη- 
νιακή τροχιά το Δεκέμβριο του 
1968 καιτο Μάϊο του 1969 αντί- 
στοιχα. Φωτογραφίες και άρθρα 
για το πλήρωμα και το ταξίδι εµ- 
φανίζονταν στις πρώτες σελίδες 
περιοδικών και εφημερίδων βδο- 
μάδες πριν την εκτόξρυση. 

Η αισιόδοξη εκτίµηση ότιο Απόλ- 
λων 11 8α ἦταν απλὠς η «Αρχή», 
πλαισιωνόταν απὀ σοβαρες προ- 
βλέψεις επιστημόνων ὁτιθα ακο- 
λουθούσαν ὀλλες δέκα τουλάχι- 
στον προσεληνώσεις μέχριτο 
13/3, και ότι ο ἄνθρωπος 8α πα- 
τουσε στον Αρη το αργότερο το 
1985. Και ενώ οι Ἀρμστρονγκ. 
Όλντριν και Κόλινς προετοιµάζο- 
νταν για την πτήση, ο πρόεδρος 
ΡΙσαρντ ΝιΙξον ἐκανε τα πάντα. 
ὥστε τ΄ ὀνομά τοι να συνδεόταν 
ῥσοτο ὀμνατόν περισσότερο µε 
το ιστορικο ταξίδι - μολονότι λἰ- 


«Αν πεθάνω πριν η Αμερική φῖό- 
σει στο Φεγγάρ!, δα παρακο- 
λουδώ από τον οὐρανό καδισµέ- 
νος σε µια κουγιστή πολυδρόνα. 
Και σίγουρα δα έχω την καλύτε- 
ῥρη δέα απ᾿ όλους σας.» 

[ζον Κένεντι, 22 Λαίου 196] 


Ο γιγάντιος πύ- 
ῥαυλος φαρέας 
«Κρόνος Ἡ» πραγ- 
μαποποίησε την 
ππύτῃη του ππῄση 
απς 9 Νοεμβρίαυ 
μ΄ 1967. Τα 3,ὁ εκα- 

τομμύρια κιλά 

ώσης του εξοσφό- 

λισαν Την κατάκτη- 
ο ση της Σελήνης. 


π 


Τὰ 


ΛΠΘΛΛΗΝ μμ ΓΕΤΛΡΤΟ ΤΟΥ ΛΙΑΝΑ ΝΕΤΛΑ,,, 


γους µήνες αργότερα η κυβέρνησή του θᾳ περιέκο- 
πτε ἁγρια τα διαστημικά κονδύλια. Η υπογραφή του 
φιγουράριζε φαρδιά-πλατιά στη μεταλλική πλάκα 
με το μήνυμα «ΗΡΘΑΜΕ ΕΝ ΕΙΡΗΝΗΓΙΑ ΟΛΗ ΤΗΝ 
ΑΝΘΟΡΩΠΟΤΗΤΑ» που βρισκόταν στερεωμένη στο 
ἑναπόδιτης σεληνάκατου καὶ η οποία θα ἐμενε για 
πάντα στο δορυφόρο µας. Την παραμονή της εκτὀ- 
ἔευσης, ο Νίξον εἰχε επιµείνει να δειπνήσει µε τους 
αστροναύτες, αψηφώντας τις οδηγίες των γιατρών 
που δε σκόπευαν να αφήσουν τους αστροναύτες 
Εκτεθειµένους στα γήινα μικρόβια, τα οποἰα µπο- 
ροήσαν νατους προσβάλλουν κατά τη διάρκεια της 
πτήσης, Τελικά, ο γιατρὸς των αστροναμτών Τσαρ- 
λς Μπέρι αρνήθηκε να το επιτρέψει, και ο Νίξον 
υποχώρησε. Όμως δεν είχεπει ακόµη την τε- 
λευταία τοι λέξη, όπως θᾳ δούµε αργότερα. 

Στο μεταξύ δηλώσεις πολιτικών και πνευματικών 
ηγετών, μηνύματα και ευχές, ανακοινώσεις και 
αναλύσεις γέμιζαν τα µέσα μαζικής ενημέρωσης. 
Κάτι πρωτότυπο ήρθε απὀ τη Χιλή, ὅπου λίγες μέ- 
ρες πριν την εκτόξευση ο Τζενὰρο Γκαγιάρντο 
Βέρα δηλώνει ότιῃ Σελήνη ανήκε σε... αυτόν τον 
ἰδιο| 0 Βέρα δεν ἦταν τρελός, Κάθε 6λλο. Πριν από 
δεκαέξι χρόνια εἰχε την ιδέα να ζητήσει την τδιο- 
κτησία ενός οικοπἑδου του οποίου δεν υπήρχαν 


διεκδικητὲς - δηλαδή της Σελήνης. Ετσι εἶχο αρχἰ- 
σειτις γραφειοκρατικές διατυπώσεις. Δημοσίευσε 
στις εφημερίδες επἰ τρεις ημέρες την αἰτησή του 
για ιδιοκτησία της Σελήνης, περίμενε να περάσουν 
30 ημέρες μήπως εμφανιστεί ἄλλος µε δικαιώµατα 
και εφόσον κάἀτιτέτοιο δε συνἐβη. ο Βέρα απέκτησε 
νόμιμα τους τίτλους του οικοπέδου του! Και δἠλω- 
σε: «Όταν ο Νιλ Άρμστρονγκ πατήσει στη Σελήνη, 
θατοι! στείλω ἑνα μήνυμα για να τον καλωσορίσω 
στο κτήμα µου». 

Δεν εἐρουμε τι έκανε τελικά ο Βέρα. Πάντωςτις 
ίδιες µέρες η Μπριζίτ Μπαρντόὸ ομολογεί στο 
Γαλλικό Πρακτορεἰο Ειδήσεων ότι «δε θέλει να µε- 
ταβεί στη Σελήνη, γιατί φοβάται πολύ», Καλάπου 
μας το εἰπε. Αντιθέτως, η Σοφία Λορεν απὀ την |τα- 
λία δηλώνει ότι είναι πεπεισµένη πως ο γιος της Βα 
περνά τα Σαββατοκύριακά του στη Θάλασσα της 
Γαλήνης, Και απὀ την Αμερική, ο Βερνερ φον 
Μπράουν, παρασυρµένος απότον πυρετό της κατά- 
κτησης, δήλωνε ότι κατά τη δεκαετία 1980-50 8α 
πραγματοποιούνται τακτικά ταξίδια στον Άρη µε 
πυρηνοκίνητους πυραύλους. Όταν τον ρωτούσαν 
αν πιστεύει πως θα ταξιδέψει κάποτε και ο ίδιος στο 
διάστημα. απαντὰ αδἰστακτα: «Ναι, το πιστεύω. 
Κάποτε θα κάνω κι εγώ µια βολτίτσα!». Το μέλλον 


όμως είναι πάντα διαφορετικό απὀ αμτὸ που περι- 
µένουμε. Ὁ φον Μπράουν θᾳ πεθάνειπικραµένος 
το 1978, χωρὶς να ἐχειεγκαταλείψειποτέ τα όρια 
της ατμόσφαιρας και ὄχοντας παραστεί μάρτωρας 
του τερματισμού των σεληνιακὠν πτήσεων, καιτης 
ὀύσης του ονειρου του «Απόλλωνα», 

Το πόσο βέβαιο θεωρούνται ὁτι ο Απόλλων 11 ἦταν 
απλώς π αποστολή που θα ἀνοιγετις πύλες τοι! δια- 
στήµατος, φαίνεται απὀ το γεγονός ότιστις ΗΠΑ, 
µέχριτις 12 Ιαμλίου, οὖτε λίγο οὖτε πολὺ, 18.000 
ἁτομα εἶχαν κλείσει θέσεις σε δύο μεγάλες αερο: 
πορικές εταιρίες για τις πτήσεις στη Σελήνη, οι 
οποίες ασφαλώς δε θα αργούσαν να πραγµατοποι- 
ηθούν, Και πώς να µην κλείσουν, αφού ο τότε ὅι- 
εωθυντὴς της ΝΑΡΑ Τόμας Πειν δήλωνε ο ἰδιος πο- 
λύ σοβαρά ότι «το 1935 09 καβένας θα µπορεί να κά- 
νει ἑνα ταξίδι Γης-Σελήνης µετ' επιστροφἠς πληρώ- 
νοντας ένα εισιτήριο 10.000 δολαρίων». Και 
συμπλήρωνε:; «Μέχρι τα µέσα της δεκαετίας τοι! 
1990.8ᾳ έχουµε πετύχει µέτρα ασφαλείας καιτιµές 
εισιτηρίων που θα σιιγκρίνονται µε εκείνα των αε- 
ροπορικών γραμμών». Μερικά Χρόνια αργότερατο 
σφάλμα θᾳ επαναληφθεί, όταν πάλι οι ιθύνοντες 
της ΝΑΦΑ υπόσχονται ένα διαστημικό λεώφαρείο 
που θᾳ προσφέρει στον καθένα φθηνή πρόσβαση 


ον ”ν ΄ 


ΝΙΛ ΟΑΝΤΕΝ ΑΡΜΣΙΡΟΝΙΚ [5/8/1930, Γουασπακονέτα, 
Οχάιο] 


Ηταν απλὠς ἕνας δοκιμαστής πιλότος ο οποίος δοκίµασε για πρώτη φορά ένα 
σκάφος τα οποίο έτυχε να πραγματοποιήσει την πρώτη προσελήνωση. 0 αντι- 
κειµενικὸς σκοπός της απαστολήἠς ἦταν «να προσεδαφιστεἰ άνθρωπος στη 
Σελήνη καινα επιστρέψει σῴος στη Γη», Το ότιο Άρμστρονγκ ἐτυχε να περπα- 
τήσει στην επιφάνεια ήταν συμπτωματικὀ. Αυτή σίγουρα εἰναι η πλευρά απὀ 
την οποία εἰδε ο Ἀρμστρονγκτο γεγονός, Λιγοµἰλητος και ντροπαλός, µε 
κυρτούς ώμους και κοιλίσα, ο Αρμστρονγκ απεἰχε πολύ απὀ το πρὀτυπο του 
ΠιβΟΠΟ αστροναύτη που πλασάριζαν τα π]θΏία της δεκαετίας του 1960. Το βά- 
ῥοςτου να εἶναι ο Πρώτος Άνθρωπος στη Σελήνη δεν ἆρμοζε στο χαρακτήρα 
του. Μετά την περιοδεία των τριών αστροναυτών σε ολόκληρο τον κόσμο, καὶ 
µετά απότις ατέλειωτες συνεντεύξεις και δημόσιες εμφανίσεις, ο Άρμστρονγκ 
ὅεν ξαναμἰλησε ποτέ γιατο ταξίδιτου, Παραιτήθηκε απο τη ΝΑΦΑ το 19/1 και 
δίδαξε µηχανολογία στο πανεπιστήμιο του Σινσινάτι µέχριτο 19680. Κατόπιν 
ασχολήθηκε µε επιχειρήσεις. Ἐγινε πρόεδρος της ΟΤΑ ης, µιας εταιρίας κο- 
μπιούτερ. προτού συμμετάσχει σε δύο επιτροπές από τις οποίες η δεύτερη 
ασκολήθηκε µε την εξακρίβωση της αιτίας της καταστροφής του Τσάλεντζερ. 


τᾶ 


Σήµεραζεισε µια φάρμα στο Λέμπανον του Οχάιο, και είναι φανατικὸς παίκτης 
του γκολφ. Μπορεί να μιλά ατέλειωτες ώρες για το άθλημα. γία τη φάρμα ἡ τα 
παιδιὰ του, αλλά αν τον ρωτήσει κανείς για τη Σελήνη, δεν πρόκειται να πάρει 
απάντηση. 


ΕΝΤΟΥΙΝ ΜΠΑΖ ΟΛΝΤΡΙΝ (3/1/1930, Μοντκλέρ, 
Νιου Τζέρσεϊ. 


Θα κουβαλά για πάντα το χαρακτηρισμό «Ώ δεύτερος ἀνθρωπος οτη Σθλήνη», 
Ὅμως η επιστροφή στη Γη ήταν μεγαλύτερη δοκιμασία για τον εσωστρεφή και 
μοναχικό σµήναρχο. Είχε πραγματοποιήσει τὸ µεγαλύτερο ἀβλο της ζωής 
του. «Χωρίς σκοτιό ἡμουν σαν μπαλάκι του πινγκ πονγκ ανάµεσᾳ ὅτα δικά µου 
καπρίτσια και τα κίνητρα των ἀλλων. Υπέφερα απὀ αιπό που οι ποιητές περιέ- 
γραφαν ως τη μελαγχολία ποι νιώθεις όταν έχεις κάνει τα πάντα», θᾳ ἔγραφε 
αργότερα στην αυτοβιογραφία του. Για ἑνα διάστηµα εργάστηκε οτη ΝΑΡΑ 
αλλά κατόπιν ξαναγύρισε στην Πολεμική Αεροπορία και τοποθετήθηκε διοικη- 
τής της σχολής δοκιµαστών πιλότων στην Αεροπορική Βάση ΕντουΏρντς, Η 
κατάθλιψη και ο αλκοολισμός ὅμως τον λύγισαν και ο Ὀλντριν αναγκάστηκε 
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σε τροχιά... ἠ τραγωδίατου Τσάλεντζερ έκλεισε 
µια για πάντα αυτό το κεφάλαιο της ἄμετρης αισιο- 
δοξίας, 

Στη Σοβιετική Ένωση, ο Τύπος, η τηλεόραση και το 
ραδιόφωνο, σε µια εξαίρεση της τακτικήστους, 
κρατούν ενήµερουςτους αναγνώστες, τους ακρος- 
τὲς καιτους Βεατές τους για τις λεπτομέρειες του 
εγχειρήματος. Στην Ανατολική Γερμανία ομως. ο 
πυρηνικὸς επιστήµονας Μάνφρεντ φον Αρντένε, 
ῥηλώνειπως το ταξίδι στη Σελήνη δεν παρουσιάζει 
ιδιαίτερο ενδιαφέρον, «γιατί η Σελήνη είναι 
ακατοἰκητη». Περί ορέξεως ουδείς λόγος... 

Η ἑκπληξη έρχεται οτις 13 Ιουλίου. όταν οι 
Σοβιετικοἰ σε µια προσπάθεια να κερδίσουν τις 
εντυπώσεις, εκτοξεί]ουν τον αυτόματο βολιστήρα 
Λούνα- 1» προκειµένου να φτάσουν πρὠτοι στη 
Σελήνη, ἑστω και µε αυτόματο μηχάνημα και να 
ανακτήσουν γεωλογικό δείγµα που κατόπιν θα επα- 
ναφέρουν στη Γη πριν τον Απόλλωνα 11. 0 ραδιο- 
σταθµὸς της Μόσχας σαν ἄλλη Σφίγγα, ανακοινώ- 
γει αινιγµατικά πως σκοπός του διαστημοπλοίου εἰ- 
ναι «π συνέχιση της επιστημονικής εξερεύνησης 
της Σελἠνης καιτου διαστήματος» [ό,τικι αν σήμαι- 
νε αυτό]. Το θερμόμετρο ανεβαίνει στα ὑψη, και αρ: 
χίζουν να διατυπώνονται φόβοι ότι σκοπός του 
Λούνα- 16 είναι να παρενοχλήσειτους αστροναύ- 
τες του Απόλλωνα, ὥστε αυτοί να αποτύχοιν στο 
ταξίδιτους! Στις 18 Ιουλίου, και καθώς η αγωνία 
Εχει κορυφωθεί, ο αστροναύτης Φρανκ Μπορμαν. 
εκµέρουςτοι προὲδρου Νίξον. τήλεφωνεί στον 
πρὀεδρο της Σοβιετικής Ακαδημίας Επιστημών για 
να ζητήσει εξηγήσεις. 0 τελευταίος θα διαβεβαιώ- 
σει κατηγορηματικά τον αμερικανικό λαό µέσω του! 
Φρανκ Μπόρμαν. ότιο Λουνα-15 ὃς σκοπεύξενα πα- 
ρεμπαδίσειτον Απόλλωνα Τ1... 

Πάντως την ἴδια µέρα ο Πάπας Παύλος ΝΙ ζητά απὀ 
Τους πιστοὺς να προσευχηθούν για την επιτυχία 
της αποστολής. ενώ στο Καράκαστης Βενεζουέλας 
ανακοινώνεται ὁτι οἱ καμπάνες των ναών θᾳ ηχή- 
σουν χαρμόσιυνα τη στιγµή που οι Αρμοτρονγκ και 
Όλντριν θα πατήσουν το έδαφος της Σελήνης. Στο 
μεταξύ, α κοσμηματοπώλης Μπεν Χάιμαν απὀ την 
Ατλάντα. προσφέρει 5.000 δολάρια για κάθε ουγγιᾶ 


να ζητήσει ιατρικἡ βοήβεια. Μετά απὀ ἑνα µήνα 
νοσηλείας, αποσπἁστηκε απὀ το παρελθὀν του. 
Παραιτήθηκε απὀ την Πολεμική Αεροπορία, χώ- 
ρισε µε τη γυναἰκατου καιπεριέγραψε την αλλα- 
γἡ στο βιβλίο του «Επιστροφή στη Γη», το οποίο 
γυρίστηκε και σε ταινία µε πρωταγωνιστή τον 
Κλιφ Βόμπερτσον. Σήµερα έχειπια ανανήψει και 
Εργάζεται ὡς σύμβουλος για διαστημικά θέµατα. 
Όταν τον συναντήσαμε τον |οὐλιοτου 1988 στην 
Αβήνα βρισκόταν στο ταξίδι τοι! μέλιτος μαζί µε 
την τρίτη του γυναίκα. 


ΜΑΙΚΛ ΚΟΛΙΝΣ (31/10/1930, 
Ρώμη, Ιταλία] 


Ώ εὐθυμος και κοινωνικός Κόλινς. ἦταν ο ἀνθρω- 
ποςποι ὅεν μπόρεσε να δειτίποτα ατιό το ιστορι- 
κό γεγονός σε απευθείας μετάδοση, μολονότι 
βρισκώταν κοντύτερα απὀ κάθε ἀλλον! Μπορού- 
σενα ἐχειτην ευκαιρία να εἶναι ο κυβερνήτης 
του Απόλλωνα 17 και να περπατήσει στη Σελήνη 
το 192, ὅμως προτίµησε να παραιτηθεί απὀ τη 
ΝΑΦΑ το 1970. εργάστηκε ως διευθυντής τοι 
Αεροδιαστηµικου Μουσείου της Ομάσινγκτον, 
γραμματέας τομ Ινστιτούτου Σμιβσόνιαν και αντι- 
πρόεδρος της εταιρίας νουσπί προτού ἱδρύσειτη 
δικη του επιχείρηση, Εχει γράψειτην θεωρούμε- 
νη ὡς καλύτερη αωτοβιογραφία αστροναύτη, το 
βιβλίο «ΟβΙΤγίΠΩ 1Πβ ΕἰπΡ» καθως επἰσης και ἄλλα 
βιβλία µε θέµατις διαστημικές πτήσεις, 
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σεληνιακου εδάφους. Ο Χάιμαν µεταβιβάζειτην 
προσφορά του µε τηλεγράφημα στον Ρόμπερτ 
Γκίλρουθ, διευθυντή του κέντρου επανδρωµένων 
πτήσρων στο Χιούστον. Δε µάβαμε τι απάντησε ο 
Γκίλρουθ. παντως Π προσφορά ήταν αστεία. Γιατί; 
Επειδή, αν υπολογίσουμε ὁτιτο ταξίδι του Απόλλω- 
να τ1, µε το οποίο προσκομµίστηκαν στη Γη 22 κιλά 
σεληνιακού βράχου. στοίχισε 955 εκατομμύρια ὅο- 
λάρια, βγάζουμε το συμπέρασμα ὁτι µια ουγγιά σε- 
ληνόχωμα κόστισε περίπου μισό εκατομμύριο ὅο0- 
λάρια! 

Και µια που μιλάμε για σεληνιακὸ ἐδαφος, οι ανα- 
γνώστες της «Π» μάλλον δε θᾳ ξέρουν ότι αυτή τη 
στιγμή. στην επιφάνεια της Σελήνης υπάρχει µή- 
νυµατης... ελληνικής χούντας! Και όμως, έτσι είναι] 
Μηνύματα απὀ Τὸ ηγέτες χωρών -μη συμπεριλαμ- 
Βανομένης της ΕΣΣΔ- μετατράπηκαν σε μικροφίλµ 
και αφέθηκαν στην επιφάνεια της Σελήνης. Κα 
ανάμεσά τους φιγουρᾶρειτο κείµενο του «ἂντι- 
στρατήγου Αντιβασιλέως Γεωργίου Ζωιτάκη»! Νατι 
λέει αυτό το µήνιμα: «Κατ' ευτυχήν συμπτωσιν. το 
εκπληκτικὀν πρὀγραµµα πτήσεως τοι ανθρώπου 
εις την Σελήνην. το οπαίον επραγµατοποιήθη τό- 
σον υπερόχως μεχρι σήμερον. φέρειτο ὀνοματου 
βεοῦ των αρχαίων Ελλήνων, Απόλλωνος, Το 
συμβολικὸν τούτο όνομα εκφράζει την αιώνιαν 
προσπάθειαν του ανθρώπου να κατακτήση την γνῶ- 
σιν υπεράνω τόπου και Χρόνου», 

Πέρα όμως απὀ τα μηνύματα «ελληνοχριοτιανικού 
ιδεώδους» που αποστέλλουν οι επίορκοι αξιωώματι- 
κοί, πραγματική επιστημονική εργασία πρόκειται να 
πραγµατοποιηθεί στο Αστεροσκοπείο της 
Πεντέλης. Με επικεφαλής τον καθηγητὴ ΓΕώΡΥΙΟ 
Βέπ (6 οποίος είναι σήµερα πρόεδρος της ΕλληνΙ- 
κης Διαστημικής Επιτροπής], ομάδα ελλήνων και 
αμερικανών επιστημόνων είναι ἑτοιμη να παρακο- 
λουβῆσει φωτογραφικώς τον Απόλλωνα 11 τόσο 
κατα τή µετάβασή του στη Σελήνη ὁσο και κατά την 
περιφορά του γύρω απὀ αυτή. 

Η ελληνική συμβολή στην αποστολή. έχει και ἄλλες 
πτυχές. Η ασφαλιστικἡ οργάνωση «Ταμπουρᾶ» 
αναγγέλλεισε συνέντευξη Τύποι ότι αποφάσισε 
να ασφαλίσειτους αστροναύτες «τιμής ένεκεν 
ἑναντιτων διαστημικών κινδύνων: θανάτου, εξαφα- 
νίσεως και µονίμου αναπηρἰας». Το συνολικὸ ασφα- 
λιζόμενο κεφάλαιο ορίζεται στο συμβολικό ποσό 
των 10.000 δολαρίων. ενώ εκπρόσωπος της εται- 
ρίας μεταβαίνει στις ΗΠΑ γιανα παραδώσειτα 
συμβόλαια στις οικογένειες τῶν αστροναυτὠν. 
Παράλληλα, η εταιρια κατασκευαζει ενα πιστό αντί- 
γραφο της σεληνάκατου. το οποίο και τοποβετεἰ 
στην πλατεία Συντάγµατας. 


Εκτόξευση| 


Τρίτη 1Ρ Ιουλίου. ο Άρμστρονγκ δηλώνει ὁτιηῃ απο- 
στολἠ έχει 8056 πιθανότητες επιτυχίας, ενώ ο ὅι- 
ευθυντὴς της ΝΑΡΑ Τόμας Πέιν, δεσμεύεται πως 
αν ο Απόλλωνας 14 αποτύχαινε, τότε ο Άρμστρονγκ 
θᾳ ἦταν κυβερνήτης του Απόλλωνα 12. Πάντως πα- 
ραμένει πάντα το ενδεχόμενα οι Αρμστρονγκ και 
Όλντριν να καθηλωθούν στην επιφάνεια της 
Σεληνης αν ο κινητήρας ανόδου της σεληνάκατου 
«Αετός» δε λειουργἠσει εάν η σεληνάκατος προ- 
σεδαφιστεὶ µε κλίση μεγαλύτερη απὀ 39". 
«Προτιμούμε να µη σκεφτόμαστε το ενδεχόμενο 
αυτό», λεειο ἀνθρωπος που σε λίγα 24ωρα θα εἶναι 
ο διασημότερος του κόσμου, Ο τρἰτος της παρέας, 
ϱ Μάικλ Κόλινς -που βα παραμείνει σε σεληνιακή 
τροχιᾶ µε το κυρίως ὀχημα «Κολούμπια»- ὅρ Βα 
µπαρεί να προσεληνωθεἰ. Αν ο κινητήρας δε λει- 
τουργήσει. οι 2 αστροναύτες έχουν 42 ὧρες ζώὴς 
στην επιφάνεια της Σελήνης. Τόσο θᾳ διαρκεσουν 
τα αποθέματα του αερα... 

Τετάρτη 18 Ιουλίου. Ενα εκατομμύριο άνθρωποι 


Καλλιτεχνική απεικόνιση της προσελήνωσης. Έχοντας επιτα- 
Χυνθεί κάτω από την έλξη της Βαρύτητας απαιτεί επιθρόδιγση 
µέσω του πυραυλοκινητήµα, 


συρρεομν στην περιοχή του Ακρωτηρίου Κένεντι 
για να παρακολουθήσουν την εκτόξευση. ενώ δύο 
χιλιάδες δημοσιογράφοι απὀ ολο τον κοσμο συγκε- 
ντρώνονται στο γρασίδι μπροστά από τὸ υπόστεγο 
που στεγάζειτους τηλεοπτικούς σχολιαστές και τα 
μηχανήματα αναμετάδοσης. Σε πέντε ηπείρους, µι- 
σὸ δισεκατομμύριο τηλεθεατὲς παρακολουθούν το 
γεγονός, 
Ενω ο ύψους 110 µέτρων Κρόνος Ὀ ξεκινά γιατο 
ιστορικότερο ταξίδιτης ανθρώπινης Ιστορίαςο 
αντιπρόεδρος Σπύρος Αγκνιου φωτογραφίζεται µε 
φόντο την εκτόξευση, να κοιτά τον ομρανὸ μ ένα 
ποτήρι μπέρµπον ανά χείρας. Καιτο | {8 δημοσιεύει 
την περίφημη φωτογραφία της εκτόξευσης: το υπό- 
στεγΏ των δημοσιογράφων σε πρώτο πλάνο, το 
πληθος να ἐχει καρφωμένα το βλέμμα του στον πὺ- 
ραυλο που απογειώνεται και ἑναν και μοναδικό ἁν- 
Βρωπο µε την πλάτη γυρισμένη στο Βεαµα να απο- 
µακρύνεται απὀ την περιοχή! Ηταν μάλλον ο µονα- 
δικὸς που δεν παρακολουθησε την εκτόξευση, μαζι 
φυσικά µε τουστρεις αστροναύτες. Όμως, υπολογί- 
ζεται ότι 528 εκατομμύρια ἀνβρώποι σε όλο τον κὀ- 
σμο παρακολουθούν το γεγονός, Το ΑΒΟ εκτιμά ὅτι 
100 εκαταμμύρια απὀ αυτοὺς εἶναι Αμερικανοί, 4ο 
Εκατομμύρια Ευρωπαίοι, 50 εκατομμύρια Ιάπωνες, 
28 εκατομμύρια Νοτιοαμερικάνοι, Κεντροαµερικά- 
ψοι και Μεξικανοί και 50 εκατομμύρια Ασιάτες και 
Αυστραλοί, Στη Βαρσοβία. εκατοντάδες Πολώνοί 
συγκεντρώνονται στην αμερικανική πρεσβεία για 
να παρακολουθήσουν το γεγονός, ενώ στα προ: 
γράμματα των αραβικών ραδιοσταθμών η αρα- 
βοισραηλινἡ διένεξη (ἦταν τότε πολύ πρόσφατος ο 
Πόλεμος των Εξι Ημερών]. παραχωρείτη Βέσητης 
στην εκτόξευση του Απόλλωνα 11, Στο Τελ Αβίβ, η 
αμερικανική πρεσβεία ανοίγει ειδικά γραφεία πλη- 
ροφοριών και ενημέρωσης. ενώ στη Σεούλ. η αντί- 
στοιχη πρεσβεία τοποθετεί µια γιγαντιαία τηλεῦσπτι- 
κὴ οθόνη πλάτους 7 µ. 
Όμως παραπονεμένοι μένουν τελικά οι πρω- 
Βυπουργοί του Πουέρτο Ρίκο.της Αργεντινής και 
της Βραζιλίας, µια που δεν μπορούν να ὅσιν την 


Τ 


ΛΠΘΛΛΙΝ τει τετ Τὸ ΚΙΝΑ ΜΕΛ, 


Άποψη της σεληγάκατου. «ξαβ|8» στη «Θάλασσα της 
Ηρεμίας». Ὁ αστροναύτης Έντουιν Όλυτριν εργάζεται στον 
επιστημονικό εξοπλισμό, 


κηρύσσεται σχολική αργία για να μπορέσουν οι µα- 
Βητες να παρακολουθήσουν την κάθοδο των αστρο- 
ναυτών απὀ την τηλεόραση, Το ἰδιο ανακοινώνεται 
καιστο Περου. ενώ οι υπάλληλοι του ΟΗΕ θα κά- 
τσουν και αυτοί σπἰτια τους τη Δευτέρα. Στο μεταξύ 
στην Αγγλία, δίνεται ειδικἠ άδεια στις παµπ να Πα- 
ραμείνουιν ανοιχτές όλο το ὀ4ωρο της Κυριακής 
προς Δευτέρα. για να μπορέσουν οι Βρεταναί να 
«πιουν στην υγεία των πρώτων αστροναυτών που 
βα αποβιβαστούν στη Σελήνη». Στην Ιταλία, ο ζω- 
γράφος Νέλο Γκάλι μηνύει τον πρὀεδρο Νίξον ζη- 
τώντας αποζημίωση 1.500.000 δολάρια, Τον κατη- 
γορεί για ιδιοποίηση πνευματικής ιδιοκτησίας. ο 
Γκάλι εξηγεί πως η ΝΑΦΑ αντέγραψε το διαστημό- 


κ... ... ος να Μι 


πως ο συντονισμὸς της εικόνας στις χώρες αυτὲς, 
ἴσως παρεμβαλλόταν στις τηλεπικοινωνίες Γης- 
διαστημοπλοίου στην κρίσιμη Φάση του εγχειρήµα- 
τος [τότε η παγκόσμια τηλεόραση ἦταν κάτι ἀγνω- 
στο}, Πάντως, µετά την εκτάξευση, τα αμτοκίνητα 
που φεύγουν απὀ το ακρωτήριο Κένεντι δηµι- 
θυργούν ἑνα μποτιλιάρισμα μήκους 16 χλμ. Στην 
ἀλλ πλευρά του λόφου, το Τας µεταδίδειτην εἰδη- 
ση της εκτόξευσης επτά λεπτά µετά την απογείω- 
ση, αλλά χαρακτηρίζει τους αστροναύτες 
«βαρραλξους ἄνδρες», Όμως οι σοβιετικες εφηµε- 
ρίδες δε γράφουν τίποτα για τη σεληνιακή πτήση, 
ενώ πτηλεύραση θα μεταδώσει τελικά στιγμιότυπα 
4 τέσσερις ώρες μετά την εκτόξευση. Ηπικρή επἰ- 
γνωση ὅτι ο αγώνας δρόμου για τη Σελήνη εἶχε χα- 
Βει, ὃεν επιτρέπει στη σοβιετική ηγεσία να προβεί 
σε τέτοιες τολμηρές ομολογίες. ὁ σοβιετικός λαός 
Βαπρέπεινα περιμένει ακόμα δεκαπέντε χρόνια για 
να 8ρθει η γκλασνοστ. 
Παρομοίως, ο κινεζικὸς Τύπος τηρεί... αιγἠν ιχθυος 
για το εγχείρημα. Η πολιτιστική επανάσταση βρι- 
σκόταν στο φύρτε της και οτιδήποτε δωτικὀ ήταν 
εξοβελιστεο. Δεν ἤταν κἀτιπρωτογνωρο. Η Κίνα εἰ- 
χε τηρήσει παρόμοια σιγή σε όλα τα προηγοιµενα 
επιτεύγματα, εἶτε αυτά ήταν τῶν «ιμπεριαλιστών 
Αμερικανών», εἰτε τών «ρεβιζιονιστών 
Σοβιετικών», Στο Χονγκ Κονγκ, τρεις κομμουνιστι- 
κέὲς εφημερίδες ξεσπαθώνουν εναντίον του Απόλ- 
λωνα Τ1, χαρακτηρἰζοντάς τον ὡς «αμερικανική 


Εκτόξευση επειδή οι τεχνικοί της ΝΑΦΑ κρίνουν 


κόσμου. στο Αλγέρι. ο Ελντριτέ 
ΚΛίβερ, ο αμερικάνος μαύ- 
ρος ηγέτης των Μαϊ- 

ρων Πανθήρων 
χαρακτηρίζει 

τον Απόλλωνα 1 

«τσίρκο για να απο- 

σπα το μυαλό των αν- 
θρώτιων από Τα προ- 
βλήματα που υπὰρ- 

χουν εδὼ στη Γη», 

Στο µεταξύ. ῃ κάρ- 

τα που ο γενικὸς 
γραμματέας του 

ΟΗΕ Όυ Θαντ στέλνει 
στους αστροναύτες για να την 
εναποθέσουιν στην επιφάνεια 
της Σελήνης, χάνειτο... 
διαστημόπλοιο. Η 

ΝΑΦΑ κρίνει τελικἁ ὅτι 

η αργοπορίᾳ της ἀφι- 

ξης, ῃ διαδικασίατου 
πρωτοκόλλου καιτο 

βαρος της κάρτας δη- 
μιουργούν προβλήμα- 

τα και ἔτσι την αφήνει 

στη Γη. 

Σάββατο 19 Ιουλίου. Όλη η 
υφήλιος βρίσκεται σε επιφυλα- 
κἡ, καθώς το διαστημόπλοιο πλη- 


πλοιο Απζλλων 11 από π 
θεσε στο Μιλάνο το 196 
ΗΠΑ εἶναι πιο απαιτητικ 
εκατομμύρια δολάρια κα 


νακες τους οποίους εξε- 
6. ο Εβερετ Γιανγκστις 
ὡς; ζητα αποζημίωση 18 


τηγορώντας τη ΝΑ 5Α ὅτι 


οικειοποιήβηκε χωρίς ἄδεια το σχὲἑδιὀ του για την 


αντιθερµικἡ ασπίδα του Αἱ 


πόλλωνα. 


Ένα μικρό Βήμα για τον άνδρωπο 


Κυριακή 20 Ιουλίου. Ό Απόλλων 11 βρίσκεταιπια σε 
σεληνιακή τροχιᾶ και ο κόσμος ετοιμάζεται για τη 
µεγάλη στιγµή. Και στην Ελλάδα, το υπουργεὶο 
Προεδρίας ανακοινώνειτα εξής: «Προκειμένου να 
δαθή η δυνατότης ειςτῃ κοινόν το στερούµενον ὃε- 
κτών τηλεοράσεως να παρακολουθήση τις φάσεις 
του ταξιδίου του αμερικανικού διαστημοπλοίου 
Απόλλωνος 11,τας μεταδιδομένας καιπαράτης 
ελληνικής τηλεορασεως, το υπουργείον Προεδρίας 
της κυβερνήσεως έχει µεριμνήση διά την τοποβέτη- 
σιν συσκευών τηλεοράσεως εις πλατείας και ἆλ- 
λους χώρους.,. Επίσης, παρακαλοήνται οι ὀργανι- 
σµοί και οι ιδιωτικές επιχειρήσεις 

που διαθέτουν αριθμόν τηλεορά- 

σρων. εφ ὐσον επιβυµουν. δύνα- 


γται 


ΠΩΙ ΞΕΡΟΥΜΕ ΟΤΙ 0 ΑΠΟΛΛΩΝ 1] 
ΕΦΘΛΙΕΙΤΗ ΤΕΛΗΝΗ, 


Είμαστε άραγε σίγουροι ότι οι Αρμστρονγκ, Κόλινς και 
Ὀλντριν που επέστρειµαν στη Γη ἦταν οι ἶδιοι µε τους 
Ἀρμστρονγκ. Κόλινς και Ὀλντριν που ξεκίνησαν απὀ 
αυτήν; Ναι. ο λόγος είναι απλὸς, Οι αατροναύτες. ἔπι- 
στρέφοντας στη Γη. µαζί µε τα φιλμ καιτα γεωλογικά 
δείγματα, ἔφεραν και μισό χαρτονόμισμα του ενός ὃο- 
λαρίου που εἶχαν στην τσέπη τους όταν έφυγαν από το 
ακρωτήριο Κένεντι. Αυτή την περἰεργή ανακοίνωση 
ἑκανε στις ή Ιουλίου 1968 εκπρόσωπος της ΝΑΘΑ 
προσθέτοντας ότι το μέσο αυτό αναγνώρισης εἶναι πα- 
µπάλαιο. «Μπορεί κάποτε να βρούμε ένα πιο σύγχρονο 
τρόπο, µια πιο επιστημονική μέθοδο για την αναγνῶρι- 
ση της ταµτότητας ενός ατόμου, Όμως για την ὥρᾳ κό- 
Ψαµε στη µέση τέσσερα χαρτονομίσματα του ενός δο- 
λαρίου και δώσαμε τα µισᾷ στους αστροναύτες», Όταν 
ρωτήθηκε γιατί δόθηκαν τέσσερα μισά χαρτονομίσματα 
αφού οι αστροναύτες εἶναι µόνο τρεις, ο εκπρόσωπος 
της ΝΑΞΑ απάντησε ὁτι τὸ ἕνα απόκομµα ἦταν εφεδρι- 


κό, αφου µέσα στο διαστημόπλοιο κάποιος αστροναὐ- 
της θᾳ μπορούσε να χάσει το μισό του ἄολαριο, Τα τὲσ- 
σερα μισά δολάρια που ἐμειναν στη Γη. φυλάχθηκαν 
στο θησαιραφυλάκιο του Ακρωτήριου Κένεντι. Το περι- 
στατικό αυτό απέδειξε ὅτι ακόµα και το πιο σοβαρό γε: 
γονός εχει πάντα και αστείες πτυχές, 


προσπάθεια απειλἠς προς τα άλλα κράτη», και. σιάζειτη Σελήνη. Ο σοβιετικός ηγέ- 
«εκτεταμένο διαστημικό ιμπεριαλισμὸ», καταλήγο- της Λεονίντ Μπρεζνιεφ, που βρίσκε- 
ντας στο συμπέρασμα ὁτι «ο αµερικάνος αστρο- ται στην Πολωνία, εὐχεται καλή επι- 
ναύτης πάει στον Παράδεισα, ενώ ο αμερικάνος  τυχία. Στην Αμστραλία ανακοίνωνε- 
φτωχός προς την Κόλαση» (5;]. Στην ἄλλη άκρητου ται ότιῃ Δευτέρα 21 Ιουλίου ανα- 


ΤΡ 


γα εγκαταστήσουν ταύτας εις δημοσίους χώρους 
προκειµένου να παρακολουθήσουν το κοσµοιστο- 
ρικὸν γεγονὸς της απαβάσεως καιτοι περιπάτου 
ανθρώπων εις την Σελἠνην και όσοι δεν διαθέτουν 
τοιαύτας». 
Κυριακή βράδυ.  Αετὸς µε τους Αρμστρονγκ και 
Όλντριν αποσπάται απὀ το Κολούμπια και αρχίζει 
την κἀβοδο, Τα προβλήματα όµως δε λείπουν. Το 
κομπιούτερ τοι/ σκάφους αρχικά υπερφορτώνεται 
και κατόπιν γίνεται αντιληπτό ότι η προγραμµατι- 
σμένη περιοχή προσεδάφισης εἶναι γεμάτη επικἰν- 
δυνα βράχια. Ἡ αποστολή κινδυνεύει να αποτύχει 
μερικές εκατοντάδες µέτρα απὀ την επιφάνεια τοι 
Φεγγαριοῦ| ο Αρμστρονγκ αναλαμβάνει χειροκίνη- 
το έλεγχο ἑχοντας μόλις τριάντα δευτερόλεπτα 
για ναπροσεδαφἰσειτο σκάφος, Τα καταφέρνει δέ- 
κα δευτερόλεπτα πριν τελειώσουν τα καύσιμα. «Οι 
κινητήρες ἐσβησαν», µεταδίδειτη στιγµή που τα 
πόδια της σεληνάκατου ακουμπούν τη γκρἰζα σε- 
ληνόσκονη, Ακολουθούν μερικά δευτερόλεπτα σι- 
γής και κατόπιν ακούγεταιη φωνήτου Αρμστρονγκ. 
«Εδὼ βάση της Γαλήνης, ο Αετὸς προσεληνωθη- 
κε.» 0 αστροναύτης Τσαρλς Ντιούκ (που θα ταξιδὲ- 
ψει και αυτὰς στη Σελήνη τρία χρόνια αργότερα], 
και ο οποίος εἶναι επιφορτισμένος µε το καθήκον 
του ΩΑΡΟΟΝ {επικοινωνιών µετο σκάφος), τραυλί- 
ζει; «Ρότζερ Γαλήνη! Σας λαμβάνουμε] Εδώ κοντέ- 
Ψαμε να πάβουµε συγκοπή! Αναπνεουµε και πάλι. 
Ειωχαριστούμε πολύ!», Στο κέντρο ελέγχου της 
αποστολής, σε χιλιάδες τηλεσπτικἁ στούντιο και 
εκατοµµυρια σπίτια γίνεται πανδαιµόνιο. Μια απὀ 
τις μεγαλύτερες στιγμές της ιστορίας μεταδίδεται 
ζωντανα απὀ την τηλεοραση. 
Καιστην Ελλάδα; Πολύ πριν την εποχή της ὅ0- 
ρυφορικής τηλεόρασης και της κυριαρχίας των 
ΜΜΕ, πολύ πριν την επικράτηση του τηλεοπτικού 
δέκτή ως πεμπτουσίας του ελληνικου νοικοκυριού. 
τα δύο τηλεοπτικά κανάλια, το ΕΙΡ καιπ ΥΕΝΕΔ, 
προσπαθούν να καλύψουν το εγχείρημα. Όμως οι 
ἑλληνες τηλεθεατές μάταια αγώνιούν στις οθόνες 
περιμένοντας να αντικρίσουν από τις οΏβονες τους 
σκηνές απὀ τα διάστηµα, 
Οι μόνες εικόνες που βλέπουν είναι απόψεις των 
οτούντισ της ιταλικἠς τηλεορασης, απὀ την οποία 
αναμεταδίδεταιτο γεγονός. Έτσι ὁ Κώστας Καββα- 
θὰς, τωρινὸς διευθυντής της «ΠΠ», ο οποίος καλύ- 
Πτειτη μετάδοση απὀ πλευράς ΕΙΡ, ανακοινώνει 
στις ὃ το βράδυ, ότι «λόγω της µη επιτεύξεως επα- 
φής µε το Χιούστον, η µεταδοσις µαταιώνεται», 
Ταυτόχρωνα ὅμως προσθέτει ότιο σταθμός θα προ- 
σπαθήσει να αναμεταδώσει εικόνες απὀ την προ: 
σελήνωση στις 10:05 μ.μ. Δυστυχῶς ομως την 
καθορισμένη ωρα. εμφανίζονται πάλι απὀ- 
Ψεις των στούντιο της ΒΑΙ και οι τηλεθεατὲς 
αντιλαμβάνονται την προσεδάφιση απὀ τα χει- 
ροκροτήµατα των Ιταλών! Ακολουθεί απογοή- 
τευση, καθώς πολλοί Αθηναίοι έχουν παραμείνει 
εὁρθιοι πολλές ώρες μπροστά στις βιτρίνες των 
καταστημάτων που πωλουν δέκτες τηλεόρασης 
για να παρακολουθησουν το Εγχείρημα. 
Οι ακροατές του ραδιοφώνοι εἶναι τυχερότεροι. 
µιαπου μπόρεσαν να ενημερωθουν εγκαίρως, αφου 
το εβνικὀ ὀΐκτυο εἰχε συνδεθεἰ µε τη «Φωνή της 
Αμερικής», 
Ετσι, ο Αετὸς εἰχε προσεληνωθεί µε επιτυχια. Οι 
Αρμµότρονγκκαι Όλντριν, παραμερίζουν τις προσω- 
πικὲς τους αντιζηλἰες και σφιγγουν τα χέρια, ο θρή- 
σκος Ώλντριν, προτου πραγματοποιήσει µια Βρη- 
σκεμτική τελετή µετάληψης στο εσωτερικό της σε- 
ληνάκατου., ζητά απὀ την υφήλιο να βυθιστεί για λί- 
γο σε περισυλλογή. 
Το αρχικό σχεδιο προβλέπει ὁτι οι δυο αστροναι- 
τες θα κοιμούνταν για μερικὲς ώρες πριν επιχειρή- 
σουν την ἐξοδο απὀ τη σεληνακατο.Το πώς οἱ γρα- 
φειοκρότες της ΝΑΞΦΑ σκέφτηκαν πως οι αστρο- 


ΠΤΗΣΗ ΟΥ ΩΣ ΑγγονΥστῶος ή 


ναυτες θᾳ εἶχαν την ὀρεξη για ύπνο εκείνη τη 
συνταρακτικἠ στιγμή. µε την επιφάνεια της 
Σελήνης στην άλλη μεριά της θυρίδας, πα- 
ραμένει ακόµα μιστήριο! Οι Αρµστρονγκ 

καὶ Όλντριν είναι αυτή τη στιγµή οι πιο συγκινηµέ- 
γαι άνβρωποι τοι κόσμου και στις φλέβες τους δεν 
τρεχει αιμα. αλλα αδρεναλίνη. Ετσι. µετα τη σχετι- 
κἡ ἀδεια του Χιούστον, το πρόγραμμα πτήσης 
αλλάζει. Οι δύο πρωτοπόροι ὄεν πέφτουν για 
ὑπνο όπως προβλέπει το σχἑδιο αλλά φορούν 

τις διαστηµικὲς τους στολές και αρχίζουν τις 
ετοιμασίες για την αποβίβαση. Στο μεταξύ ο 
δύστυχος Μάικλ Κόλινς, είναι ο πιο μοναχικός 
ἄνθρωπος σε ολόκληρο το συµπαν. αφού βρίσκεται 
στην αντίβετη πλευρά της Σελήνης και δεν µπορεί 
οὖτε καν να ακουσει τη ραδιοφωνική αναμετάδοση 
της αποβίβασης! 

Τετρακόσιες χιλιάδες χιλιόμετρα μακρύτερα, οἱ ελ- 
ληνες τηλεθεατές δεν ξέρουν αν το ξενύχτι θα εἰ- 
ναι καρποφὀρο. Ειναι πια περασµενα μεσάνυχτα 
Κυριακής. Στις Ί π.μ.της Δευτερας 21 Ιουλίου. η εκ- 
φωνήτρια της ελληνικής τηλεόρασης κλείνοντας 
την τακτική εκπομπή της ημέρας, ανακοινώνει ὁτι 
πιθανώς η ἐξοδος των αστροναυτών και ϱ περίπα- 
τὀστους να πραγµατοποιηθεί ὁ ὧρες νωρίερα. Η 
συγκίνηση κορυφώνεται και οι Ελληνες καθηλώνο- 
νται μπροστα στους ασπρόµαυρους δέκτες, Ετσι, η 
προβλεπόµενηγιατις 7.930 π.μ. αποβίβαση, θα µετα- 
διδόταν στις 30 π.μ. ΠΥΕΝΕΔ δε διακόπτειτο 
πρὀγραμμᾶ της. αλλά συνεχίζει να μεταδίδει μεχρι 
τα ξημερώματα ταινίες του Γουῤλτ Ντίσνει. Τέλος. 
στις 4:10π.µ. οἰάσων Μοσχοβίτης αναγγέλειστους 
ξενυχτισµενους τηλεθεατές ὃτι «εντος ολίγων λε- 
πτῶν θᾳ πραγµατοποήθει σύνδεσις του ΕΙΡ µε το 
διαστηµικόν κέντρον του Χιουστον και απο εκει µε 
την Σελήνην». Πράγµατι.στις ἆ 40 π.μ. της οΊης 
Ιουλίου {ώρα ανατολικών ΗΠΑ 22.40 µ.µ. της 20ης 
Ιουλίου) εμφανιζεταιτο λεικὸ φάντασματου 
Άρμστρονγκ να κατεβαίνει αργά τη μεταλλική σκά- 
λατης σεληνάκατου. Το πλάνο ἔπαιρνε µια κάμερα 
τοποθετηµενη στο πὀδι του σκάφους. ο 
Άρμστρονγκ κατεβαίνει αργά, διστακτικά, προσε: 
μτικάἀ. Η µπότα τοι βυθίζεται στην γκρίζα φεγγαρό- 
σκονη και οι σφυγμµοίτου έχουν ξεπεράσειτους 
Ίβ0το λεπτό. Μια τρεμάμενη φωνή που ακούν εκα- 
τονταδες εκατοµµιυρια ἄνθρωποι εκείνη την αξέχα- 
στη νύχτα. αναγγέλλειτη φρᾶση που απὀ τότε µπή- 
κε στα βιβλία της ιστορίας: «Ένα μικρό βήμα γιατον 
ἄνθρωπο. ἑνα τεραστιο ἄλμα για την 
ανθρωπότητα». 


«Τα καταφέραμε» 


Για πρὠτη φορά στην ιστορια της, η ανβρωποτητα 
συμμετέχει σῴσσωµη σ ἑνα γδγονὸς, Περισσότερα 
απο 3.000 ἆτομα παρακολουθουν την αποβίβαση 
του Άρμστρονγκ από µια τεράστια τηλεόραση το- 
ποθετηµέγνη ἑξω απὀ το κτίριο του ΤίπιΘ-ἰ {6 στη 
Νέα Υόρκη. Ενα ἀλλο πλήθος 10.000 ατοµων παρα- 
κολοιθεἰ την αποβίβαση απὀ µια ἄλλη γιγαντοθόνη 
στο Σέντραλ Παρκ. Περισσότερο απὀ το Ὁ5 ο των 
Αμερικανών, παρακολουθεί την προσελήνωση απὀ 
σπίτια, µπαρ, νυχτερινά κέντρα. πλατείες, πάρκα. 
αεροδρόμια ακόµα κοι... φυλακές. 2τις φυλακες 
Σαν Κουέντιν οι κρατούμενοι δε χανουν το θέαμα, 
αφού εχουν ἠδη τοποθετηθεί δέκτες. Σ ένα παρό- 
µοιο περιστατικὀ στο Μίσιγκαν, παρατηρούνται 
αποδράσεις κρατουμένων. που εκμεταλλεύτηκαν 
την ευκαιρία! Στην Πράγα, η ειδηση μεταδίδεται µε 
4δ καθυστερηση. Στη Βαρσοβία οι Πολωνοί γεµί- 
ζσυν ασφυκτικα το ισογειο της αµερικανικἠς πρε- 
σβείας για να παρακολουθήσουν την αποβίβαση. 
190.000 κονκάρδες µε τον Απόλλωνα 11 μοιράζο- 
νται στους ενθουσιασµένους Πολωνούς. Στην 
Κορέα. η προσελήνωση ἐχει ως αποτέλεσµα βροχή 


ΗΛΠΟΠΟΛΛΛΠΟΜΩΝΊΙ 
Νἱ ΝΙΛ ΑΤΙΑ! 


Η ἆφη επανδρωμένη διαστη- 
µική πτήση 

Εκτοξεύθηκε στις 16 Ιουλίου 
1969 

Διάρκεια: ἃ ηµέρες 3 ώρες 
δε οσιι 


Παραμονή στη Σελήνη: 6 
ώρες 26 

Εφερε πίσω 22 κιλά σελη- 
νιακών βράχων 

Στοίχισε 355 εκατ. δολάρια 


από 
τηλεφωνή- 
µατα στην αστυνοµια. 

Αλλοι θέλουν να μάθουν αν για ἑνα ταξίδι στη 
Σελήνη θα χρειαστούν τις ἴδιες διατυπώσεις ὅπως 
σ ἑνα τοξίδι στο εξωτερικό, ενώ ἆλλοι ζητούν απὸὀ 
την αστωνοµίανατους βρει επειγόντως τις κλεμµε- 
γες τους συσκευὲς για να προφθᾶσουν να παρακο- 
λουθῆσουν το γεγονός! Στη Χιλή, εκατοντάδες ἀν- 
ϐρωποι χορεύουν στοις δρόμους του Σαντιάγκο. 
Αλλοι ορμούν εξω αποτα εστιατόρια ὁπου ἑτρωγαν 
προκειµένου να δουν το Φεγγάρι. ξεχνώντας ὅτι 
στη Χιλή ηταν ακόμα μέρα! Τρέιλερ εκείνης της 
εποχής ῥειχνουν ὁτι ολόκληρος ο κόσμος πανηγυ- 
ριζε σύσσωµος. σε µια μοναδική στιγµή, σε πάρτι 
που οργανώθηκαν σε όλη την υφήλιο, σε διάφορες 
ωρες της ηµερας (ή της νύχτας). 
Μισή ὡρα μετά τον Άρμστρονγκ, ο Μπαζ Όλντριν, 
αποβιβάζεται και αυτός στη Σελήνη προσέχοντας 
να µην κλείσειτη θυρίδα της σεληνάκατου, «ανα 
είμαστε σίγουροι ότι δε 8α κλειδωθούμε απέξω», 
μεταδίδει καθώς κατεβαίνειτη σκάλα, Οιπρώτες 
του λέξεις μόλις πατά το γκρίζο ἐδαφος; «ΜεΥαλει- 
ῴδης ερηµια!». Οι δυο αστροναύτες στήναυν την 
Αστερόεσσα ενώ ο Ὀλντριν ποζάρει για κάμποσες 
φωτογραφίες στις οποίες συμπεριλαμβανεται καιη 
ἱστορικὴ πόζα στην οποία διακρίνονται στο γυαλί 
του κράνους του ο Άρμστρονγκ καιο Αετός. Επειδἠ 
δεν ἦταν στο πρόγραµµα οἱ... αναμνηστικές φωτο- 
γραφίες, ο Άρμστρονγκ φωτογραφίζεται μόνο µια 
φορά. και αυτή τυχαία. µε την πλάτη γυρισμένη στο 
φακό, καθως ο Ώλντριν τραβά ἑνα προγραµµατι- 
σµένο πανόραμα «θῦίτης περιοχἠς προσεδαφισης, 
Ειναι απἰστευτο, ὁμως δεν υπάρχουν άλλες φωτο: 
γραφίες του πρωτου ανθρώπου που πάτησε στη 
Σεληνη! Απλούστατα, το σχέδιο πτήσης δεν προέ- 
βλεπε ότιο Ολντριν θα τραβούσε φωτογραφίεςτον 
Ἁρμστρονγκ! Είναι ακόµα πιο απἰστευτο τὸ ΥΕΥΟ: 
νος πως αρχικἁ προβλεπόταν ασπρομαυρῦ φιλμ 
στις Χάσελμπλαντ των αστροναυτών, αλλά την τε- 
λευταία στιγµή οι επιστήμονες και οι τεχνικοί υπο- 
χωρησαν μπροστά στα δικαιολογημένο αἴτημα του 
Τήπιου και τών µέσων ενημέρωσης. Η ΝΑΦΑ θα πλη- 
ρώσει πανάκριβα αυτή την προχειρότητα στις δηµό- 
σιες σχέσεις της. όταν θᾳ παρακολουθήσει ἔντρο- 
µη το ενδιαφέρον του κοινού να εξανεμίζεται μετὰ 
την πρωτη προσελήνωση. 
Οι αστροναυτες διαβάζουν το μήνυμα που βρίσκε- 
ται στην αναμνηστική Πλάκα: «ἨΠρθαμε εν ειρήνη 
για όλη την ανθρωπότητα». σημαία ὁμῶςπου 
στήνουν -με δυσκολία εξαιτίας της σκληρότητας 
του εδάφους- εἶναι η αμερικανική. Π τελετή διακό- 
πτεται απὀ το τηλεφώνημα του Νίξον. Οπρόεόρος 


τ 
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των ΗΠΑ εἶναι αποφασισμένος να συνδέσει τ’ ὀνο- 
μά του µε την πρώτη προσελήνωση, Στις 5.43 πμ 
ῴρα Ελλάδας, το πρόσωπο τοι εµφανίζεται σ᾿ ένα 
οβάλ πλαίσιο στο τηλεοπτικό πλάνο Των αστρο- 
ψαμτώὠν ὀίπλα στη σημαία. «Γειά σας, Νιλ και Μπαζ, 
σας μιλώ απἀ το Οβὰλ Γραφείο στο Λευκό Οἰκο και 
αωτὸ πρέπει να εἶναι το πιο σηµαντικό τηλεφώνημα 
που ἐἔγινε ποτε..,», Οι επιστήμονες εἶχαν εκνεµρι- 
στεί; και ἀλλή καθυστέρηση για χάρη τῶν πολιΊτι- 
κὠν' Οι αστροναύτες ἔχουν περιορισμένο χρόνο 
στη διἀθεσή τους για να τον σπαταλούν σε τελετὲς 
αὐξησης του πολιτικού γοήτρου. Τελικά στρὠνο- 
νται στη δουλειά, Δύο ώρες αργότερα έχουν 
σιλλέξει 22 κιλά βράχων και χώματος. ἔχουν τρα- 
βηξει φωτογραφίες, εχουν στήσει πειραματικὀ εξο- 
πλισμό και εἶναι ἔτοιμοι να επιστρέψουν στον Αετὸ. 
Έχουν μείνει µόνο δύ0 ώρες έξω απὀ το σκάφος, 
αλλά οι ἄγνωστες παράμετροι εἰναι πολλές και δεν 
πρέπει να ριψοκινδωνέψουν περισσότερο σσ ἑνα 
ἄγνωστο περιβάλλον, Αωτό εἶναι δουλειά των επθ- 
µενων αποστολών, Επιβιβάζονται. η ώρα στην 
Ελλάδα εἶναι {.20 π.μ. και οι ξενυχτισμένοι αλλά 
ικανοποιημένοι Ελληνες ξεκινουν γιατις δουλειές 
τους, 2το μεταξυ ο Λούνα-1ρ συντρίβεται στη θά- 
λασσα των Κρίσεων, τερματίζοντας µια για πάντα 
κάθε σοβιρτική Ελπίδα για σεληνιακή «πρωτιᾶ 

Φειυγοντας απὀ το Φεγγάρι, οι αστροναύτες αφή- 
νουν πίσω τους το «πιο ακριβό σκουπιδαριό του 
Συµπαντος»; τηλεοπτική κάµερα, φωτογραφικές 
μηχανὲς Χάσελμπλαντ, φορητους σάκους διατήρη- 
σήςσ της ζωης, εργαλεία, μηχανήματα, μέχρι καιτις 
μπότες και τα γάντιατους, προσπαθώντας να ειξιω- 
σουν το βάροστης σεληνάκατου σε περίπτωση που 
ϱ κινητήρας ὃς λειτουργήσει σε πλήρη ισχύ. 
Ερχεται η κρίσιµη στιγµή. Θα λειτουργήσει ο κινη: 
τήρας; Ναι. ο Αετὸς αποσεληνώνεται. Απὸ το πα- 
ράθιυρο της σεληνάκατοι!, διακρίνεται η σεληνιακἠ 
ερημιά που σαρώνεται απὀ ἑναν πρωτοφανή ἄνε- 
µο;τα καυσαέρια του πυραυλοκινητήρα. Π σημαία 
παρασύρεται μαζίµε σύννεφα σεληνόσκονης. καιο 
Αετὸς κερδίζει ύψος. Δυο ώρες αργότερα οι δύο 
πρωτοπόροι συναντούν τον Μάικλ Κόλινς σε τρο- 
χιά. «Επιτέλους παρέα)», ξεσπά ο τελευταίος -τιου 


φυσικά δεν εἰχς παρακολουθήσει τίποτα απὀ τη 
σκηνή του περιπάτου/ Στην Ελλάδα εἶναι πρωί 


Δευτέρας 21 Ιουλίου. ὃ δικτάτορας Γεώργιος 
Παπαδόπουλος, κάνειτην ακόλουθη δήλωση στα 
µεσα ενημέρωσης; «Η προσεδάφισις του Ανθρώ- 
που εἰς την οελήνην. χάρις εις την ανωτάτην τεχνι- 
κήν του αιώνος και την µεγίστην υλικὴν θυσίαν εις 
ην μετ αυταπαρνήσεως υπεβλήθη ο ανιδιοτελής 
αμερικανικός λαός, ανοίγει αληθὼς νέαν εποχἠν 
εις την ἱστορίαν. Π ψυχή της παρουσης ανθρωπίνης 
γενεάς πληρούται εµπιστοσύνης, αισιοδοξίας και 
σωναισθηµατος πανανθρωπίνου Βριάµβοι... Εις ἑν- 
δειξιν θαυμασμού και προς ἐξαρσιν της ιστορικής 
σημασίας του επιτεύγµατος, ἁαπασαι αι δηµόσιαι 
υπηρεσίαι της χωρας θα αργήσουν σήμερον», 


Επιστροφή στη ΓΗ 


Τρίτη 22 Ἰουλίαυ. ο Απόλλων 11 βρισκεται σε πο- 
ρεία επιστροφἠς στη Γη. Το αεροπλανοφόρο 
Χόρνετ πλέει στον Ειρηνικὀ για να τους υποδεχτεὶ 
και οι αλβαγικές εφημερίδες κανουν για πρώτη φο- 
ρᾳ µνεἰα της προσελἠνώσης μ᾿ εναν πραγματικά 
εντυπωσιπκὀ τρὀπο. Στο τέλος ανασκύπησης του 


Σπάνια φωτογρσφίσ από την αυτόματη μηχανή της σεληνακό- 
του που δείχνει καὶ τους δύο αστροναύτες στην επιφάνεια της 
Σελήνης. 


Το πιο σηµαντικό βήμα για την ανθρωπότητα. 


τύπου των Τιρανων απὀ το αλβανικὸ πρακταρεἰο εἰ- 
δήσεων ΑΤΑ, αναφέρονταιτα εξής εξωφρενικᾶ: 
«Ώι εφημερίδες δημοσιεύουν επίσης πολλά τηλε- 
γραφήματα και αναγγέλλουν ὅτι για πρώτη φορά 
ένας ἀνβρωπος του πλανήτη µας βάδισε επἰτης 
Σελήνης κ.λπ.». Αυτό το απίστευτο «κ.λπ.» φανε- 
ρῶνει ποση σημασία ἔδωσε στο γεγονός της προ- 
σελήνωσης η χώρα «που οικοδοµεἰ τον πραγµατικό 
σοσιαλισμό»... Μια γερμανική τράπεζα κυκλοφορεί 
το πρὠτο «σεληνονόμισμα» πιστεύοντας ότιθα 
εξασφᾳαλίσειτην αποκλειστικότητα του σεληνιακού 
νομίσματος ἡ τουλάχιστον την ιδέα. Το νόμισμα 
πωλείται ως αναμνηστικό και ονομάζεται 
«λουνάριο» (όπως δολάριο) αντί 321.500 μάρκων. 
αναλόγως του μεγέθους και του υλικοή κατασκευ- 
ἧςστου... Στο µεταξή, οι Τίπιθς της Νέας Υόρκης 
διορθώνουν ἑνα σφάλμα που εἶχαν διαπράξει πριν 
48 χρόνια, όταν στις 19/141950 οχολίασαν κο- 
ροιδευτικά τις απόψεις του πρωτοπόροι πυραυλι- 
κο επιστήμονα Ρόμπερτ Γκόνταρντ -ο οποίος υπο- 
στήριξε ὁτι εἶναι δυνατή η λειτουργία πυραύλου 
στο διαστημικό κενό, Οἱ Τἶπιες εἶχαν γράψει τότε 
ότι «6 δρ. Γκόνταρντ φαίνεται να αγνοεί πράγματα 
ποµ ακόµη και οι μαθητὲς στα σχολεία γνωρί- 
ζουψ...». Κάλλιο αργά παρά ποτό. 
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Παρασκευή 25 Ιουλίοι 1988, ο κωνικὀς θάλαμος 
διακυβέρνησης του Απόλλωνα 11. ἑνα σκάφος 6 
τόννων, ό,τι απέμεινε απὀ τον τερατώδη Κρόνο-5 
που εἰχε ξρκινήσει πριν ἃ µέερες, 3 ώρες 18 και 
9ρ᾽ ᾿ απὀ το ακρωτήριο Κένεντι, προσθαλασσώνε- 
ταιστον Ειρηνικό, κοντά στο αεροπλανοφόρο 
Χόρνετ. ο βατραχάνθρωπος Νατ Χέιτλμπεργκ εἶναι 
ο πρώτος ἄνθρωπος που συναντά τους αστροναὺ- 
τες. Όμως αντί να τους χαιρετήσει, Τους δίνει στο- 
λὲς απομόνωσης και τους ψεκάζει µε αντισηπτικὀ. 
Ὅταν το ελικόπτερο παραλαμβάνει αστροναύτες 
καιθαλαµίσκο, η φουσκωτή βάρκα και οι πλωτήρες 
βυθίζονται στον ὠκεανό. Οι αστροναύτες αντι να 
συμμετάσχουν σε τελετή στη γέφυρα του Χόρνετ. 
μπαίνουν τροχάδην στο βάλαµο απομόνωσης και 
τα σηµεία που πάτησαν, ψΨεκάζονται µε απολυµα- 
ντικό! Είναι µια υποδοχή που αρμόζει καλύτερα σε 
εξωγήινους επισκέπτες που ἠρθαν µε υΕΟΙ 

Ὅμως εἰναι µέτρα ποι λαµβανονται για να µη µο- 
λυνθείη Γη απὀ πιβανά σεληνιακἁ μικρόβια, ο 
Ρίτσαρντ Νίξον βρἰσκεται στο Χόρνετ. αποφασι- 
σµένος να εκμεταλλευτεί καλά την ευκαιρία. Οι κα- 
τακτητές της Σελήνης μιλουν στον πρὀεδρο κλει- 
σμένοι σ' έναν αεροστεγἡ θάλαμο καιμετά µεταφέ- 
ρανται αεροπορικώς στο Χιούστον, Η καραντίνα θα 
διαρκέσει 18 µέρες, Τα τηλεγραφήματα, οι Επιστο- 
λὲς και τα μηνύματα σιγχαρητηρίων καταφθάνουν 
από ὁλο τον κόσμο. Ω Ωυ Θαντ, µηνύει στον Νίξον 
ὁτι η πρώτη επἰσκεψη ανθρώπων στη Σελήνη. 
«απέδειξε τι µπορεί να κάνει α ἄνθρωπος στις καλύ- 
τερες στιγµέστου». Από τη μεριά του. ο ΝΙξον µε 
τους βομβαρδισμούς στην Καμπότζη καιτο Λάος, 
Βα φροντίσει να αποδείξει αργότερα τι µπορεί να 
κάνει ο ἀνβρωπος στις χειρότερες στιγµέςτου. Στη 
Νέα Ὑόρκη οι καμπάνες τών εκκλησιών χτυπούν 
χαρµοσινα, εν στο Σαν Φρανσίσκο βρέχει... χαβ- 
τοπόλεμο, ο πίνακας ανακοινώσεων της Γουόλ 
Στριτ, γράφει: «Αστροναύτες Αρμστρονγκ. Κολινς 
και Ὀλντριν σας χαιρετούµε µε υπερηφάνεια». 
Δεκατέσσερις σοβιετικοί κασμοναύτες αποστὲλ- 
λουν τηλεγράφημα στο οποίο «συγχαίρουν απὀ το 
βάθος της καρδιάς» τους αστροναύτες, ενώ ο πρὸ- 
εδρος της Σοβιετικῆς Ακαδημίας Επιστημών χαρα- 
κτηρίζειτην αποστολἠ ὡς «Ἱεράστια συμβολή στην 
εξερεύνηση του Σήµπαντος και στην πρόοδο της 
επιστήµης». Η Αμιέν της Γαλλίας, ιδιαίτερη πατρίδα 
του Ιουλίου Βερν, ονομάζειτους τρεις αστροναύ- 
τες επἰτιµους πολίτεςτης. ενώ ιμπρεσάριος της 
Νότιας Αφρικής ζητά νατους αγκαζάρει για τρεις 
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βδομάδες αντί 500.000 δολαριων. Η ελ- 

ληνικήὴ ΕΣΗΕΑ αποστέλλει στον Νίξον 

το εξής συγχαρητήριο τηλεγράφημα: 

«Η Ένωσις Συντακτὠν Ημερησίων 
Εφημερίδων Αθηνών, αντιπροσωπεύουσα 

την ολότητα των δημοσιογράφων της ελληνικής 
πρωτευούσης υποβάλλει εις την υμετέὲ- 

ραν εξοχώτητὰν σας τον θαυμασμόν και 

την ευγνωμοσύνην της δια την περίβλε- 

πτον επιτυχίαν της αμερικανικής επιστή- 

µης να θέση ανθρώπους επἰ της 
Σελήνης». 

Στις 19 Αυγούστου οι αστροναύτες βγα[- 

νουν απὀ την καραντίνα. και τότε αρχίζει η 
τρομερή δοκιμασία: Οι άπειρες συνεντεύξεις. οι 
δημόσιες εμφανίσεις, οι δεξιώσεις, οι εξετάσεις, Οἱ 
ομιλίες, οι συναντήσεις και ένας μαραθώνιος γύρος 
σε ολόκληρα τον κόσµο. Οι Αρμστρανυγκ. Κόλινς 
και Όλντριν ταξιδεύουν σε 25 χωρες µέχρι τις 4 
Νοεμβρίου στα πλαίσια ενός ταξιδιού πολύ 

πιο επίπονου απὀ το ταξίδι στη Σελήνη. Οι εκ- 
παιδειµένοι πιλότοι, µαθημένοι στη σκληρή 
δουλειά μακριά απὀ τα φώτα της δημοσιότητας, εἰ- 


ναι απροετοίµαστοι γιατις δημόσιες σχέσεις της 
ΝΑΘΑ καιτου Νίξον ποι παραχωρεί το προεδρικὀ 
τζετ για το ταξίδετων αστροναυτών. Είναι ὅμως εἰ- 
ρωνεία της τύχης το γεγονός ότι παρά τις προσπά- 
Βειες του Νίξον. ἑνας Κένεντι ἔκλεψε µέρος της 
παράστασης; ο γερουσιαστής Εντουαρντ Κένεντι 
τραβά τους προβολείς της δημοσιότητας, όταν λίγο 
πριν την προσελήνωση πέφτει µε το αμτοκίνητό 
του στον ποτᾳμὀ ΤσαπεκουΙντικ, µε αποτέλεσµα να 
σκοτωθεί η ερωµένητου... 


Το τέλος της εποχής του ονείρου 


Εξετάζοντας τα γεγονότα μετά απὀ ἑνα τέταρτο 
του αιώνα, βλέπουμε πως ο Απόλλων 11 ἠταν πρὰγ- 
ματι η «Αρχῆ», Όχι όμως η αρχῆ της συστηματικής 
μετάβασης στη Σελήνη, αλλά η αρχή του τέλους 
µιας εποχἠς Πρωικών διαστημικών εγχειρηµάτων 
και μεγαλόπνοων προοπτικών. 

Τέσσερις µήνες μετά τον Αετό, η σεληνάκατος 
ἱντρεπιντ του Απόλλωνα 1 προσεδαφιζόταν στον 
Ωκεανό των Καταϊιγίδων, Θα ακολουθούσαν άλλες 
τέσσερις προσεληνώσεις μἐχριτο Δεκέμβριο του 
18/9. Το όνειρο εἰκε τελειώσει νωρίς. Είναι γεγο- 
γὸςπως το προγραµµα Απολλων ξεκίνησε σαν πο- 
λιτική προσπάθεια κέρδους εντιπώσεων στη δίνη 
του Ψυχρού Πολέμου. Είναι γεγονός πως δόθηκε 
περισσότερη έμφαση στο να «σταλούν άνθρωποι 
στη Σελήνη» παρᾶ στο να γίνει αποδοτική Επιστη- 
µονική εργασία, Είναι γεγονός πως το ενδιαφἑρον 
τοι αμερικανικού κοινοί μειώθηκε ὁραματικά µετα 


Η πλάκα που βρίσκεται σε ένα από τα πόδια της σεληνάκατου 
«Εαβίβ». Φέρει τις υπογραφές των τριών αστροναυτών και του 


προέδρου Νίξον. 


ΠΛΗΝΗΣι,, ΛΠΘΛΥΤΙΚΙΘΝΙ 


Την Κυριακή 3 Αυγούστου 19699, 
στα πλαίσια ειδικής μεγάλης δοᾳξο- 
λογίας πα τελέστηκε μετὰ απὸὀ 
απόφαση της Αρχιεπισκοπής Αθη- 
νών µε την ευκαιρίατης αποστο- 
λήςστου Απόλλωνα Τ1. εψάλη και 
το ακόλουθο απολυτίκιο, που 
συντάχθηκε απὀ τον Μητροπολίτη 
Κοζάνης. «Μήεγαλυνομεν το θείον 
κράτος και δοξάζομεν τον ζωοδά- 
την ον υμνεί και δοξάζει τα σύμπα- 
ντα. Ως ἀγαθόν σε αιιτόν ικετεία- 
μεν, ἵνα καρδίας ημών και νοήµατα 
απὀ πάσης αλαζονείας και επἀρσε- 
ως φρουρών ιλασμὸν παρέχηται 
ημίν και Σωτηρίαν την αιώνιον.» 


Ὁ πρόεδρος Νίξον πάνω στο αεροπλανοφόρο Χόρνετ καλω- 
σορίζει τους τρεις αστροναύτες. 


τον Απόλλωνα 11 µε αποτέλεσµα να µαταιωθουν οι 
τρεις τελευταίες προσεληνώσεις και ἄλλα μελλο- 
ντικά σχέδια εξερεύνησης της Σελήνης, Τέλος, εἰ- 
ναι επίσης γεγονὸς πως οι περικοπές της κιβέερνη- 
σης Νίξον στα διαστημικά κονδύλια οδήγησαν Τελι- 
κά στη δηµιουργία ενός όχι καιτόσο αξιόπιστου 
διαστημικού λεώφορείοι, µε αποτέλεσµα την τρᾶ- 
γωδία τοι! Τσάλεντζερ. δεκαέξι χρόνια αργότερα... 
Όμως εἶναι επίσης γεγονός ὅτι ακόµα και αν η αν- 
Βρωπότητα αποφασίσει κάποια στιγµη να επιστρέ- 
ψει στη Σελήνη ἡ να αναλάβει το έργο της αποστο- 
λής ανθρώπων στον Άρη, δεν πρὀκειται να επανα- 
ληφθεί ο πυρετός του Απόλλωνα 11. Το διαστημικό 
ταξίδι εχασε πια την αἴγλη του και δημιουργεί πλέ- 
ον πρωτοσέλιδα µόνο ὅταν πρὀκειται για κάποιο 
ατύχημα ἡ τραγωδία, Αυτό δεν εἶναι τυχαίο. Π ση- 
χρονη κοινωνία ἐχειπεριομισειτους ορίζοντες και 
μπονομεύει αδιάκοπα την αναγκη για περιπετεια 
και ανακαλύψεις, Π κοινωνία µας ζητά άμεσα οικο- 
νοµικα αποτελεσματα. Και ετσι φυσικά, ὅεν υπάρ: 
χει χώρος για ρἰσκο ἡ αποτυχία. Και όταν ὅεν υπὰρ- 
χει ρίσκο. ὐταν κανεὶς δε διακινδυνεύει, ὃρ δηµι- 
ουργείται νέος πλούτος, Οιπροφήτεσ της συμφο- 
ράς καραδοκούν περιμένοντας µε αδηµονίατην 
αποτυχία. Και μετά την κατακεραινώνουν, Και ἔτοι 
οι κάθε λογής µετριότητες υπερισχύουν, µετατρε- 
ποµενες σε καθεστώς... Από αυτή την ἀποιμη το µή- 
γοµα του Απόλλωνα Ἰ1 εἶναι σήµερα, στην εποχή 
του «φόβου της πτώσης», περισσοτερο επίκαιρο 
απ᾿ ὀσο ποτε ἀλλοτε... 
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Ίι8 6Ιρρει κατά τη διάρκεια 
της πτήσηςτου. 


Καλλιτεχνική απεικό' 
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ΜΗ! 


| Τα πρωτότυπο πιά κλἰ- 
μακα (113 ΠΟ-ΊΏ πρίν 

ἄ -ἀπό τῇ δεύτερη ΠΊητι- 

το κῄ δοκιµήτου. 


Ένα από τα σημαντικότερα προ- 
γράμματα για τη μελλοντική 
εμπορική εκμετάλλευση του δια- 
στήµατος είναι η σχεδίαση αυτή 
της ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 
που υπόσχεται να κάνει τέτοιου 
είδους επιχειρήσεις 
συνηθισμένη πρακτική. 


Του Γιώῶργαι Ηλιόπουλου 


ον Αὐγαιίστοτοι! 1931 τα γρα- 
φείοτου 50 εκχώρησε ένα µι- 
κρὀ συμβόλαιο ύψοιις 53 εκα- 
τομμυρίων δολαρίων πρός τη 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, µε 
αντικείµενο την εξέλιξη ενός 
διαστημικού επαναχρήσιµο- 
ποιούµενοι οχήματος µε ένα Ἐ. 
απλό δαμικό στοιχείᾳΏ, το 
οποίο θα μετέφερε σχετικά 
μεγάλα φορτία σε χαμηλή πε- 
ριγήινη τροχιά (1 8ο], µε µειω- 
µένῃ κόστος (υποδεκαπλασια- 
σµόστου τρέχοντος]. Ἠδη απἁ 
το Δεκέμβρια τοι 1390 η εται- 
ρία είχε ολοκληρώσει µε αυτοχρηματοδότηση µελέτη βασικών πραδιαγραφών για το συγκεκριµένο όχημα. Στην πραγματικότητα 
όμως, η καινοφανής αυτή αντίληψη για ένα επαναχρησιμοποιούµενα πύραιλο φορέα, αποτελεἰ τὸ τελικό προϊόν τριών δεκαρτιών 
οραμάτισµμών και σχεδίασης, µε αφετηρία τα τέλη της δεκαετίας τοι; '50, ἀταν η Ντάγκλας Αίρκραφτ (Ώουσίας Αἰτοτα[] σχεδίασε το 
επαναχρησιμοποιούµενο διαπλανητικό σήστηµα μεταφοράς (ΗΙΤΑ- ΒβιςαβΙε Ιηειρἰαπείατν ΤΓαπδρατὶ Αρρ[οβοΠ]. Επρόκειτα για ένα 
όχημα απλού δαμικού στοιχείοµ µε πυρηνικούς κινητήρες, ανάλογους µε τοις υπό έρευνα στα πρόγραµµα «ΤιπρεΓν/πᾶ» για τους 
θερμικούς αντιδραστήρες ταχείας ανάλωσης που εἶχαν ἐμφανισθεί σαν σύλληψη στο εγκαταλειφθἑν πρόγραµµα ΠΠοθρυς της δεκα- 
στίας του 60 (ΠΤΗΣΗ ΝΟ Β9, ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ). Στη σχεδίαση αυτή υπήρχαν πολλὰ στοιχεία µιας προγενέστερης πρότασης 
των αρχών της δεκαετίας του 90 του αεροναμπηγού Μάξγουελ Χάντερ (Μακιιβιἱ Πιπ]θη] για ένα στρατηγικό βομβαρδιστικό της 
Αμερικανικής Αεροπορίας. 
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ΤΕ ΜΗ] 
ΛΙΝ 


8ο 


ι 


Ραμ! 0ΙεναΙ!, ο οραματιστής της ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, 0 
οποίος προχώρησε την αυτοχρηµοτοδότηση του Ρί;-Χ 


Το 1368, ο περοναυπηγὸς της Ντάγκλας 
Αἱρκραφτ, Φίλιπ Μπόνο (ΡΠΠίρ Βοπο) πρότεινε 
µια σειρά σχεδίων που αφορούσαν σκάφη απλού 
δομικού στοιχείου για μετάβαση σε χαμηλές 


τροχιές, εκμεταλλευόμενος τῆν εμπειρία απὀ το 
Χ-10 Ναναἰο της ΝΑΑ. (ΠΤΗΣΗ Νο 84, 
ΥΠΕΡΑΝΤΩΤΙΚΑ ΣΩΜΑΤΑ]. 0 Μπόνο είχε ήδη 
αρχίσει να συνεργάζεται µε τον Χάντερ από τις 
αρχές της δεκαετίας του '60, όταν η Ντάγκλας 
Αἱρκραφτ, προσπαθούσε πυρετωδώς να αναπτὺ- 
ξει πυραύλους φορείς που θα αποτελούσαν την 


αμερικανική απάντηση στον ΒβρυίπἰΚ. 
Χρησιμοποιώντας την προγενέστερη εμπειρία 
της εταιρίας, αλλά καιτης ΝΑΘΑ και της 008ΑΕ 
στα υπεραντωτικἁ σώματα και ειδικά στο Χ-20 
Όγπα Όραι και Χ-δ4 Α (ΠΤΗΣΗ Νο 86, 
ΥΠΕΡΑΝΤΩΤΙΚΑ ΣΩΜΑΤΑ], όπως επίσης και την 
τεχνογνωσία του πιραυλικού προγράµµατος 
Φαἱυτῆ (ΠΤΗΣΗ Νο 98, ΑΠΟ ΤΗΝ ΓΗ ΣΤΗΝ 
ΣΕΛΗΝΗ], κατέληξε σε µια πρὀταση που προέ- 
βλεπε διθέσιο θαλαμµίσκο τύποι ΘεπιίπΙ σε φο- 
ρέα απλού δομικού στοιχείου ύψους 15 πι. Λίγο 
αργότερα ο Μπόνο παρουσίασε τον Ιηαοιις έναν 
φορέα 70 πι για διηπειρωτικὲς πτήσεις φορτίων 
και επιβατών. Άμεσος προπάτορας του ΓΟ-Χ θα 
πρέπει να θεωρηθεί το ΗγρεῄΠοη, ένας φορέας 
απλού δομικού στοιχείοι!͵ ικανός να μεταφέρει 
τόνους φορτίου σε χαμηλή τροχιά. 0 χώρος µε- 
ταφοράς φορτίου είχε σχεδιασθεἰ στο ρύγχος, 
επάνω από τις δεξαμενές καυσίμων, ενώ η βάση 
ήταν πεπλατυσµένη, ὥστε να επιταγχύνεται η 
επανείσοδας µε αναστροφἠ και Π προσεδάφιση 
µε αιώρηση. Το Ηγρεπίαπ αποτέλεσε το υπόδειγ- 
μα για τη σχεδίαση του ΡΠοπίκ, απὀ το µηχανο- 


ΒΙΙ ααυσας, 
διευθυντής προγράμματος του Πς-Χ. 


λόγο Γκδρι Χάτσον (ᾷ81γ Ηιμάξοπ], που πα- 
ρουσιάσθηκε το 1975. Το ΡΠοεπὶχ θᾳ ήταν ικανό 
να μεταφέρει φορτία 6 τόνων σε χαμηλή περιγή- 
ἵνη τροχιά και το απλό δομικό του στοιχείο είχε 
μήκος 18πι. 

Μέχρικαιτο 1991 ο Χάτσον αναζητούσε µε µί- 
κρή επιτυχία κεφάλαια για να προχωρήσει την 
ανάπτυξη του φορέα µε την υποστήριξη της ιδιω- 
τικής πρωτοβουλίας. Δυστυχώς ὁμως ο προστα- 
τευτισµός µε τον οποίο η αμερικανική κυβέρνηση 
περιέβαλλε την ανάπτυξη του αεροδιαστηµο- 
πλάνου, το ατύχημα του «Τσάλεντζερ» και η 
απόφαση της υπηρεσίας ΠΑΗΡΑ να στραφεί 
στην ΟιΦίίαἱ βοίθπες για την αναζήτηση εναλλα- 
κτικών λύσεων, υποχρέωσε τους χρημµατοδύτες 
του Χάτσον να εγκαταλείψουν την προσπάθεια 
και τον ἴδια να καταφύγει σαν σύμβουλος στην 
Μπόινγκ Αἱροσπέις καιτη Ρόκγουελ. 
Παράλληλη πορεία ακολούθησε καιο Χάντερ, 0 
οποίος εγκατέλειψε την Ντάγκλαςτο 1965 για 
να εργασθεὶ στο πρόγραµµα Φί8ΙοΙρρειτης 
Λόκχιντ. Στο πρόγραµµα αυτό επιτελέσβηκε 
ὁραστική πρόοδος σε θέµατα ελαχιστοποίησης 
του κόστους καθώς υιοθετήθηκε ο τρόπος κο- 
στολόγησης λειτουργίας των αεροσκαφών που 
ακολουθούσαν οι εταιρίες της Πολιτικής 
Αεροπορίας. 

Στις αρχές της δεκαετίας τοι '80, ο Χάντερ ορἱ- 
σθηκε διευθυντής του προγράµµατος κ- Βοοκοὶ 
της Λόκχιτ, το οποία αποτέλεσε αμάλγαμα των 
ιδεών που είχαν προταθεί για τα Ηγρετίοη και 
Βποβπἰκ. Από το πρόγραµµα αυτό προήλθε η 
σχεδίαση ενός διαστημικού οχήματος της τάξης 
των 20πι µε αμβλύ ρύγχος, το οποίο ὡς προς το 
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Μαχ Ηιπίει, 
αάνβρωπος που υλοποίησε ορᾶματα τριών δεκαετιών. 


φάκελα πτήσης εἶναι άµεαος πρόγονος του Ώζ- 
Χ, καθώς προέβλεπε επανείσαδο µε το ρύγχος, 
αναστροφή σε σχετικά μεγάλο ύψος, αιώρηση 
καιπροσεδάφιση. Το απλό δομικό στοιχείο τοι 
οχήματος έφερε διακριτούς πυραιλοκινητήρες 
σε διάταξη δέσµης, διότι 6 Χάντερ εἶχε απορρί- 
ψειτη λύση του ενιαίου δακτυλοειδοὺς θαλάμου 
καύσης µε μεταβλητό ακροφύσιαποι μελετούσε 
η Ροκετντάὰιν. ἂν και η Λόκχιντ εγκατέλειψε την 
όλη προσπάθεια, ο Χάντερ που παραιτήθηκε από 
την εταιρἰα το 1985, ᾖλθεσε επαφή µετον 
Χάτσον και απὀ κοινού, το 1988, εκχώρησαν τα 
σχέδια ενός βελτιωµένου ΡΠοπὶχ σε ειδικό γρα- 
φείσταυ Αμερικανικού Οργανισμού Λιαστημικής 
Πολιτικής για αξιολόγηση. Τον Ιούλιο του 1988 
παρουσίασαν την όλη σύλληψη στο Εθνικό 
Συμβούλιο Διαστήματος, µε αποτἐλεσµα το 
Δεκέμβριο του 1990 µε συμβόλαιο μικρής αξίας 
να χρηµατοδοτηθεί, κατά ἑνα µέρος, η πρώὠτη 
διερευνητικού χαρακτήρα προσπάθειατης 
Μακλτόνελ Ντάγκλας προς τη συγκεκριμένη κα- 
τεήθυνση. 

Με το δεύτερο συμβόλαιο του 1991, η 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας ανέλαβε την κατασκευή 
υπό κλίµακα (1:93) του προτύπου µε προδιαγρα- 
φές κάθετης εκτόξευσης και προσεδάφισης. Αν 
καιτο πρωτότυπο αυτό δεν εκτελεί πλήρη φάκε- 
λο πτήσης, δηλαδή εἰσοδο σε χαμηλή περιγήινη 
τροχιά (1. ΕΟ}, επιβαρύνεται µε σοβαρότατες 
απαιτήσεις, όσον αφορά τους ελιγμούς µέσα 
στην ατμόσφαιρα καιτις δυνατότητες αιώρησης. 
Τ0 τελικά σκάφος, δηλαδή τα πρωτότυπο Ώε/{8 
Ο[ρραγ, έχει ύψος 42ηη και εύρος Ί1Ώπῃ στη βάση 
του, βάρος κενό 38 τόνων, δέχεται φορτίο 9 τό- 
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Βείε 0οπγας, 0 θετεράνος αστροναύτης που εἶναι και ο δι- 
ευθυντήςτων δοκιµαστικών πτήσειαν του Ρί-Χ. 


νους και καύσιμα (υγρό υδρογόνο /οξυγόνο) 423 
τόνους. Ώς προσ τους πυραμλοκινητήρεςτου, 
δεν έχει ληφθεί σαφής απόφαση, παρά το γεΥγΟ- 
γός ότιτο πρωτότυπο υπό κλίμακα στο σύστημα 
πρόώσης χρησιμοποιεί τον ΗΙ 10Α-5 (Βλέπε 
ΠΛΑΙΣΙΟ Α]. Μέχρι στιγμής διερευνάται το ενδε- 
χάμενο να τοποθετηθούν 10 ἡ 12 πυραυλοκινη- 
τήρες από τους υπό εξέλιξη της Ρδ)Λ/ µε ακρο- 
φυσία σχήματος κῴδωνα σε δέσµη ἡ µια εξελιγ- 
µένη παραλλαγή τοι ιδιόµορφου πυραυλοκινη- 
τήρα που έχει αναπτύξει η Ρόκετνάιν από το 
1900. Αντίθετα µε τους συμβατικούς πυραυλοκι- 
νητήρες µε τα κλασικά ακροφυσία σχήματος κώ- 
δώνα ὁπου εκτονώνονται τα καυσαέρια, ο 
πυραυλοκιητήρας έχει σχεδιασθεί µε κύριο ἀξο- 
να ένα δακτυλιοειδἠ θάλαμο καύσης, ενώ η ἑξο- 
δος των καυσαερίων επιτυγχάνεται απὀ βυρίδες 
εξαγωγής τοποθετημένες σε σχήµα δακτυλίου 
στη βάση του δομικού στοιχείου. Τα καυσαέρια 
εκτονώνονται πριν αχθούν στις θυρἰδες σε ένα 
μεγάλο κώνο απὀ πυρίμαχα κράµατα που ψύχε- 
ται συνεχώς µέσω συστήµατος κυκλοφορίας 
υγρών καυσίμων. Σε αδρὲς γραμμές, η απόδοση 
του ακροφυσίου βελτιστοποιείται ανάλογα µετο 
ύψος στο οποίο κινείται το όχημα. Η σχεδίαση 
του επιτρέπει σε αντίθεση µε τα συμβατικά ακρο- 
φύσια να προσαρμόζεται στις συνθήκες του 
ύψους, ενώ λόγω του ότι απαρτίζει ολόκληρη τη 
βάση του δομικού στοιχείου εἰναι δυνατόν να 
χρησιµοποιηῃθείἰ και για θερμική προστασία κατά 
την επανείσοδο. Βέβαια το Ὀειία Ορρε: εισέρχε- 
ται µε το ρύγχος στην ατμόσφαιρα, γεγονός που 
εξουδετερώνει αυτό το βασικὸ πλεονέκτηµατου 
πυραυλοκινητήρα της Ρὀκετντάιν. Επιπλέον, µε- 


ΙΕ ΤΙ ΜΗΙ 
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τω ετων νια 
μΠπερνσ σ Α«ΡΕ να 
εκει ΩΟΕΙΡΥΣΕΝΗΕ 
α ξμπώστυ»ασ-ε 


Δοκιμές σκέλους προσεδάφισης 
στις εγκαταστόσειςτης ΠΑ5Α. 


Το σώστηµα προσεδάφισης του ΏΟ-Χ σχεδιάστη- 
κε και ανηπτύχθηκε από τη γερμανική ΩΑΒΑ και 
λειτουργεί µε έκταση τεσσάρων σκελών. 
Πρόκειται για τέσσερα πανοµοιότιπα συμπτυσ- 
σόµενα τηλεσκοπικά σκἐλῃ που σχεδιάστηκαν 
για να απορροφούν ομαλά τις επιπτώσεις απὀ Τη 
µικρή ταχυτητα καθόδου µε την οποία προσεγγί- 
ζει στο έδαφος το σκάφος στα τελευταία µέτρα 
τῃς πτήσης του, και παράλληλα να διατηρούν 
απὠσταση ασφαλείας για τα ακροφύσια των 
πυραυλοκινητήρων (που λειτουργούν ἕως ὅταυ 
τΏ σκάφος ἐλδει σε επαφή µε το έδαφος). Το σι- 
στηµα ικανοποιεἰ δύο τρόπους καθόδου, τον κα- 
ψονικὀ σε εξέδρα απὀ σκυρόδεμα και τον Εκτά- 
ατου ανάγκης που επιχειρείαι µε τη βοῄδεια αλε- 
ξπτωτου, τους πυραυλοκινητήρες σε λειτουργία 
καισε αμμώδες πάντα ἐδαφος. Οι σχεδιαστες 
συνεκτίµησαν τις μέγιστες πιθανὲς καθυστερή- 
σεις, τις δυνάμεις ανάδρασης, τα µηχανικᾶ φορ- 
τία και το μέγιστο επιτρεπτό φόρτο κατά την επα- 
φῄ µε το έδαφος. Το όλο σύστημα υπακούει σε 
περιορισμούς που απορρεουν απὀ το μικρό χώρο 
συμπτηξής τομ και την απαιτούμενη απὀσταση 
της βάσης απὀ το έδαφος. ενώ ελἐγχεται µέσω 
ειδικοῦ αισθητήρα. Όι ακραίες συνθήκες κάτω 
απότις οποίες λειτουργεί προέρχονται απο τα 
επίπεδα κραδασμών, τη στάθμη θερμοκρασιών 
και τη γειτνίαση µε τους πυραυλοκινητήρες και 
τα κρυογονικά καύσιμα. καθώς επίσης και τη µερι- 
κῄ ανάκλαση των καυσαερἰων κατά την εκτό- 
ξευση και την προσεδἀφισή του. 
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τὰ απὀ κάποιες πρόσφατες μελέτες, πολλοί υπο- 
στηρίζουν ότι δεν εἰναι τόσο αποτελεσματικός 
ωςπρος την αξιοποίηση της διαφοροποίησης 
των συνβηκῶών αε συνάρτηση του ύψους, όσο αρ- 
χικά υποστήριζε η κατασκευάστρια εταιρία. 

Σε σχέση µετις προηγούμενες σχεδιάσεις 
πυραύλων φορέων απλού δομικού στοιχείου 
υπάρχουν δραστικές διαφοροποιήσεις κυρίως 
στο φάκελο πτήσης, λόγω της φάσης επανεισό- 
δου. 

το Ώε]ία Ο/ἱρρεΓ εἶναι ἑνα υπερηχητικό µπερα- 
ντωτικά σώμα µε δυνατότητα εὑρους ελιγμών 
2800μπι κατά την επανεἰσοδότου, σε ύψος 6.500 
πι περίπου και µε ταχύτητα καθόδου 9395 Κπιμ 
(λόγω μεγάλης γωνίας προσβολής κατά την επα- 
νεἰσοδο] το σκάφος ελέγχεται χάρη σε βοηθητι- 
καύς κινητήρες ελιγμών στην ατμόσφαιρα (πα- 
ρόμοιο σύστημα είχε εφαρµοσθεί και στο Χ-Ί65] 
και μέσω τεσσάρων συμπτυσσομένων ἄερο- 
δυναμικών επιφανειών στην πλευρική επιφάνεια 
της βάσηςτου. Το ύψος αυτό θεωρείται το κατώ- 
τατο ὁριο για την επαναπυροὀδύτηση των 
πυραυλοκινητήρων του και την περιστροφή του 
σκάφους περί το εγκάρσιο επίπεδό τοι, ὥστε να 
βρεθεί η βάση του προς το έδαφος, Με τον ελιγ- 
μό αυτόν αυξάνεται παράλληλα ἠισχύστων 
πυραυλοκινητήρων τοι, ώστε να επιτευχθεί η αι- 
ὠρησή του. Με την ανάπτυξη των σκελῶντου,το 
σκάφος προσεδαφίζεται σε χώρο διαμέτρου 100 
πι περίπου χωρίς ιδιαίτερες προσπάθειες και 
απαιτήσεις. 

Αν και το Χ-δῦ δεν πρόκειται να κατασκευασθεί 
για αρκετά χρόνια ακόµη, το Ὠείία ΟΙίρρεί αποτε- 
λείτο πρώτο παράγωγο της εξελιγµένης τεχνο- 
γνωσίας τοι. Βασίζεται ολοκληρωτικά στα νέα 
σύνθετα υλικά που αναπτύχθηκαν γιατο Χ-20 και 
χρησιμοποιεί στις προσομοιώσεις ανάλογο λΟΥγι- 
σµικό αεροδυναμµικών εφαρμογών. Το κέλυφος 
καιη δοµή του αποτελούνται απὀ σύνθετο 
κυψελλοειδὲς φύλλα αλουμινίου και εποξικού 


γραφίτη, ενώ η επικἀλυψή τοι για θερµική προ- 
στασία είναι καρβίδιο του άνθρακα και καρβίδιο 
τομ πυριτίου. Τα σκέλη προσεδάφισης κατα- 
σκευάζανται απὀ καρβίδιο του πυριτίου και τιτά- 
νιο, η δεξαμενή υγρού υδρογόνου απὀ εποξικό 
γραφίτη και η δεξαμενή υγρού οξυγόνου απο 
νέο κράµα αλουμινίου, χαλκού και λιθίου, Το 
σκάφος µεταφἑρει και επιβάτες και φορτίο, κα- 
θώς ο χώρος μεταφοράς έχει διαιρεθεί σε δύο 
διακριτούς θαλάμους, οι οποίοι δεν βρίσκονται 
όπως συνηθίζεται στον κὠνο της κεφαλής αλλά 
σχεδὀν στο κέντρο, µετη δεξαµενἠ υγρού 
οξυγόνου στην οροφή καιτῆ δεξαμενή υγρού 
υδρογόνου στο δάπεδο. Κάθε θάλαμος δέχεται 
ἑνα συγκρότημα υπό τύπου εμπορευματοκιβωτί- 
ου, το οποίο διαμορφώνεται για µεταφορά φορ- 
τίου ἡ πληρώματος. Σε περίπτωση επανδρωμέ- 
νης πτήσης, ο ἑνας θάλαμος μεταφέρει το πλή- 
ρώμα και 0 άλλος ειδικὀ χώρο εργασίας υπὀ πίε- 
ση ἡ τηλεχειριζόµενα βραχίονα, όπως ο ανάλο- 
γοςτου αεροδιαστηµοπλάνου. Εξωτερικά, τα 
συγκροτήματα μεταφοράς φορτίων εἶναι πανο- 
µοιότυπα µε συγκεκριµένα σηµεία για την παρο- 
χἡ ισχύος, ψύξης και σύνδεσης µε τα κυκλώματα 
του σκάφους. Στην Ριέλεκτη αυτή φιλοσοφία 
σχεδίασης τών μεταφορικών δυνατοτήτων βα 
πρέπει να προστεθεί καιτο γεγονός ότιτο Πε] 
ΟΠἱρρει δεν απαιτεί παράκτιους χώρους εκτύ- 
ξεισης λόγω του ότι δεν απορρίπτει δομικά στοι- 
χεία και επιπλέον τα χαμηλά επίπεδα βορύβου 
της λειτουργίας του σε συνδυασμό µε την κάθε- 
τη απογείωση τού επιτρέπουν τη χρήση κοινών 
αεροδρομίων. Ένα ακόµη πλεονέκτηµα απορρέει 
απὀ το γεγονὸς ότι η µεταφορά του σκάφους εἰ- 
ναι δυνατόν να εκτελείται µε υποτροχιακὲς πτή- 
σεις, χωρίς τη μεσολάβηση ἄλλων μεταφορικών 
µέσων, Από πλευράς λειτουργικότητας τα κύρια 
χαρακτηριστικά του εἶναι η επαναχρησιµοποίησή 
του και η μακρά ὠφέλιμη διάρκεια λειτουργίας 
του. Από την ἄποψη αυτή και το υπάρχον αερο- 
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εινα ντα υσμηα τι ευ 
κανω ο αυ κασοςια τμ ΕΣ 
Ὑπορηκ αμπσ ώρας 


0 00-Χ χρησιμοποιεί τέσσερις πυραυλοκινητήρες υψηλής απόδοσης, οι οποίοι λειτουργούν µε υγρό 
υδρογόνο σαν καύσιμο και υγρό ο ηρνα σαν οξειδωτικό. Πρόκειται για τους Πἰ 109Α-8, την πλἑον πρό- 
σφατη εξέλιξη του ΗΙ. Ιθτης ΡᾶΝ, που ανα- 
πτύχθηκε στις αρχές της δεκαετίας του οῦ, 
αποτελώντας τον πρώτο πυραυλοκινητήρα 
που χρησιµοπσίησε το συνδυασμό υγρού 
οξυγόνου - υγρού υδρογόνου. Ὁ πυραυλο- 
κινητήρας αυτός προέρχεται ουσιαστικά 
απὀ τους ΒΙ 10Α-8-5Α και ΒΙ. 10β-ά που κα- 
τασκευάστηκαν απὀ την ΕΙΝ επίσης κατά 
τη διάρκεια της δεκαετίας του δ0 για το δο0- 
µικό στοιχείο σοπίαυ! της Τζένεραλ 
Νπαιναμικς. ΤΟ οποίο αποτέλεσε ανώτερο 
στοιχείο των σύνθετων πυραύλων φορέων 
Αήάς και ΤΙ8Η. 
ο ΠΙ 10Α-5 εμφανίζει τις περισσότερες µε- 
ταβολές έναντι τῶν προγενέστερων τύπων, 
στον ανασχεδιασμένο νέο θάλαμο καύσης 
και στο εύρος της αποδιδόὀμενῆς ισχύος. η 
οποία κυμαίνεται απὀ το ὀ0δο έως το 10056 
της πλήρους απόδοσης. Το επίπεδο ισχύος 
κατά Τη διάρκεια της κανονικῆς του λει- 
τουργίας εγγίζει το 9036 της πλήρους από- 
ὅοσης, αλλά εἶναι δυνατόν να φθάσει το 
100356 για μικρό χρονικὀ διάστηµα σε περὶ- 
πτωση αστοχίας των δύο απὀ τους τέσσε- 
- ρις πυραυλοκινητήρες του Οί--χ. Είναι επί- 
Ελεγχος της συναρμολόγησης του ΒΙ 10435 σης εφικτὀ να λειτουργήσει στο {41055, εἄν 
από μηχανικό της ΡΔΝ. κριθεί σκόπιμο και στο 1 1936 σε περιπτώ- 
σεις έκτακτης ανάγκης, µε πιθανό ενδεχό- 
µενο ὅμως την εμφανιση σοβαρών ζημιών. Αντίθετα στο αεροδιαστηµοπλανο οι πυραυλοκινητήρες λει- 
τουργούν στο 10956 της πλήρους απὀδοσής τους σχεδὀν καθόλη τη διάρκεια της λειτουργίας τους. 
Ο ΗΙ 10Α-5δ αποδίδει ώση 6.950 κᾳ στο κενό, για 368 δευτερολεπτα. Σε γενικές γραμμὲς ῃ σειρά των 
ΒΙ 10 ἄρχισε να χρησιµοποιεῄαι στις αρχὲς της δεκαετίας του Β0 και ο ΗΙ 10Α-3 εισήλθε σε υπηρεσία το 
1964 αποδίδοντας ὥση 7425 Κᾳ. Τσ 19981 εμφανίστηκε ὁ ανασχεδιασµενος Βἰ 10Α-4 ὧσης 93Ρ0 Κο και πι- 
στοποιείται μάλιστα τώρα βελτιωμένη παραλαγή του, ώσης {0.038 Κα. Σύντομα επίσης αναμένεται να πα- 
ρουσιαστεί νέος ισχυρότερος τύπος για το λεγόμενο διευρυμένο δομικό στοιχειο σεπίαυ, επίσης 
19.600Κᾳ. 
Η σειρὰ πυραυλοκινητήρων ΗΙ 10 αποτέλεσε αντικείµενο εκτεταμένων ερευνὼὠν κατά τα µέσα της δεκα- 
ετίας του 80. όταν η ΝΑΦΑ στράφηκε προς την ανάπτυξη τροχιακών οχημάτων ελιγμών και µεταφορας 
(ΟΜνΝ/ΟΤΝ), θέτοντας ὁριο για τη θεμελιώδη ώση των πυραυλοκινητήρων των οχημάτων αυτών τα δ20 
860. Με θεμελιώδη ὠὤση 444 5εο. ϱ Π{ 10Α-3 ἦταν 0 μόνος πλησιέστερος προς την απαιτούμενη επίδοση. 
Το 1987 η ΡΕΥΝΝ παρουσίασε µία βελτιωμένη στροβιλααντλία µε ταχύτητα περιστροφῆς 30.000 σ.α.λ. για 
να αυξῃσει την πἰεση στο θάλαμο καύσης και παράλληλα διερεύνησε Τη µείωση της διατομής του κώνου 
εέρδου των καυσαερίων στο ακροφυσιΏ µε αναᾶ- 


διαστηµοπλάνο εκπληρώνει κατά ἑνα µέρος τα 
χαρακτηριστικά αυτά, αλλά οι πυραυλοκινητήρες 
του και πολλὰ απὀ τα συστήματά του πρέπει να 
ελέγχονται, να συντηρούνται εξονυκχιστικά ἡ και 
ακόµη να αντικαθίστανται µετά απὀ κἆάβε πτήση. 
Η ὠφέλιμη διάρκεια ζωής του Ὠδίία Οἱἱρρει φθά- 
γειτα 20 έτη, ενώ μεταξύ της διαδικασίας συντή- 
ρησης (εξαγωγή πυραυλοκινητήρων και ανακα- 
τασκευή κατά ἑνα μέρος) παρεμβάλλονται 208 
πτήσεις. Όλα επίσης τα υδραυλικά και ηλεκτρικά 
συστήµατα σχεδιάστηκαν µε τη νοοτροπία των 
κατασκευαστών παλιτικών αρροσκαφών, δηλαδή 
για μακράς διαρκείας χρηση, χωρίς την ανάγκη 
συχνής συντήρησης. 

Η µεγάλη διάρκεια λειτομργίας των απαρτιώὼν 
του Πείία ΟΠἱρρει καθίσταται εφικτή λόγω της 
αναλογίας του βάρους του (κενό) προς το φορ- 
τἰο, η οποία εἶναι 4.1, δηλαδή 2,5 φορές μεγαλύ- 
τερη απὀ την αντίστοιχη του αεροδιαστηµοπλά- 
νου. Η σχέση αυτή έχει επιτρέψειστους σχεδια- 
στές να χρησιμοποιούν απλούστερους, βαρύτε- 
ρους και περισσότερους πυραιλοκινητήρες και 
με την ἴδια νοοτροπία να επιλέξουν καιτα περισ- 
σύτερα συστήµατα του σκάφους, Γιατο λόγο 
αυτό οι πιραυλοκινητήρες λειτουργούν µε χαµη- 
λότερη ισχύ κατά τη διάρκεια της πτήσης, ὃηλα- 
δἠ στο 9096 της µεγίστης ισχύος, στο 10056 σε 
περίπτωση εκτάκτοιι ανάγκης (δύο πυραυλοκινη- 
τήρες εκτός λειτουργίας], στο 11056 (πέντε 
πυραυλοκινητήρες εκτός λειτουργίας) και στο 
1153 αλλά µετο ενδεχόμενο σοβαρής ζημιάς. 
Αντίθετα στα αεροδιαστηµοπλάνο λειτουργούν 
σχεδόν συνεχώς στα 10555. Η μεγάλη διάρκεια 
ὠφέλιμης ζωής των συστηµάτων του σκάφους 
παρέχει διτό όφελος, καθώς οι πολλές πτήσεις 
αποσβένουν σταδιακά την αξία του σκάφους και 
επαγωγικά το κόστος κατασκευής και παράλλη- 
λα κάθε σύστημα είναι δυνατὀν να ελέγχεται µέ- 
σῳ δοκιµαστικών πτήσεων, χωρίς να είναι απα- 
ραϊΐτητη πλήρης πτήση µε συστήμµαταπου δεν 


Οι διαδοχικές λογη επιμήἠκυνσή του, αλλά για το ὁριο 

α κ α]δς, της «ΚαΤωλίου» Των 4θῆςθς που θεωρήθηκε στοιχει- 
1 πρὠτηςπτητι- ὠδῶς αποδεκτο για τη θεμελιώδη ὡση απὀ τη 
4 κής δοκιμήςτου 8 ΛΑΞΑ. Η πίεση στο θάλαμο καύσης σφείλει να 
ὈςΧστις προσεγγίζει τα 2000 ρ5ἱ, γεγονός ποὺ προυποθε- 

11/9/1999 τει τη χρηση στροβιλσαντλίας µε ταχύτητα περι- 


στροφής 200.000 ηρηῃ. 

Το 1987 η Βοκετντάιν πειραµατίσθηκε σε στροβι- 
λοαντλία µε ταχύτητα περιστροφής 95. 000σα.. 
η οποία στον Βἰ 10Α-3-3Α προσέφερε θεμελειώ- 
δη ωση 478 5ες και το 1968 µε αυξημένη ταχύτη- 
τα περιστροφής 110.000 σ.α.λ.. η θεμελειώδης 
ὡση ἔφθασε τα 481 «θὲ για τον πυραυλοκινητηρα. 
Στην περίπτωση του Ό6-Χ. ο ασφυκτικά περιορι- 
ὄμενος προυπολογισμος δαπανών καιη Πίεση του 
μικρού χρὀνου αναπτυξής του δεν επἐτρεψαν 
στην ΕΔΙΜ/να εφαρμόσει τις καινοτοµιες της. σχε- 
διαζοντας οὐσιαστικα ενα νεο πυραυλοκινητήρα 
στη σειρά Ηἰ 10. Παρα το γεγονός όμως ότι η αυ- 
ξἔηση της ο ώσης σε 490 565 θα 
βελτιώσει κατά 436 το ὠφελιμο φορτίο µε Πα- 
ῥραλλήλη οικονομία καυσίμων μόλις κατα 256 
είναι βέβαιο ὅτι στο 00-Υ. δηλαδη το πρωτό; 
τυπο σε κανονική κλίµακα του επαναστατικού 
πυραύλου φορεα της ΜακΝτόνελ Ντάγκλας θα 
χρησιμοποιηθεί ἄλλος πυραυλοκινητήρας της 
σειράς Πἰ 10 που θα ενσωματώνει ολόκληρη Δοκιμαστική πυραδύτηση του ΒΙ.10Λ-5 
Την ερευνητική εμπειρια της ΒΔΝ της ὄεκαε- στις εγκαταστάσεις της ΕΞ. 
τίας του 80. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ὦὰ 


ΠΕ ΤΗ 
ΙΙΙ 
ΝΙΙΗΗΗ) 


Επεξηγημµµατική τοµµή 
του Ὀς.-χ. 


Ἰ. Κεραία συλλογής δεδομένων απύ την ατμόσφαιρα 
2. Απορριπτόμενο κέλυφος της άκρης του ρύγχους. 
3. Κέλυφος ρύγχος 
4, Κάγιστρο αλεξιπτώτου 
5, Συστήματα πλοήγησης 
| 86, Δεξσμενή υγρού οξυγόνου 
Τ, Βοηθητικές δεξαμενές 
8. ΑγΩΥΟΙ κυκλοφορίας υγρού οξυγόνου 
3, Δεξαμενή υγρού υἄρογόνου 
10, Αεροδυναμικὲς επιφάνειες 
11. Πυραυλοκινητήρες 


10. Αγωγοί υγρού υδρογόνου, 


86 


έχουν υποστεί εκτενείς ελέγχους και δοκιμές. 
Αυτή η φιλοσοφία σχεδίασης και διαχείρισης του 
Πειία Ο/ἱρρει έχει οδηγήσει τη ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας σε συνεργασία µε την αμερικανική 
υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας µε στόχο τον 
καθορισμό κριτηρίων πιστοποίησης, ὁπως ακρι- 
βὼς ισχύει και για τα πολιτικά αεροσκάφη, Μια 
πιστοποίηση τῆς µορφής αυτής θα απαιτεί συγκε- 
κριµένα επίπεδα ασφαλείας κατά τη λειτουργία 
του σκάφους, όσον αφοράἀ θερμικά και μηχανικά 
φορτία, όπως επίσης καιτον αεροδυναμικό ἐλεγ- 
χο υπό κανονικές και έκτακτες συνθήκες πτή- 
σης. Καλύπτει επίσης τις παραμέτρουσσυντἠρη- 
σής του, της υποστήριξης των ουστημάτων του 
καιτων διαδικασιών διαχείἰρισής του. Ὅπως και 
ένα κοινό αεροσκάφος, το Ὀείία ΟΠρρει έχεισχε- 
διαστεί για να συνεχίζει ή να αναστέλλει την 
πτήση του υπό αντίξοες συνθήκες. Η εἰσοδός 
του σε τροχιά είναι δυνατή ακόµη και µε δύο 
πυραυλοκινητήρες εκτός λειτουργίας και η προ- 
σεδἀφισή του µε πέντε πυραυλοκινητήρες σε 
πλήρη αδράνεια. Είναι πάντος καιρού και προσε- 
δαφίζεται ακόµη και µε πλευρικούς ανέµους τα- 
χύτητας Βθκπι/ῃ (όριο ασφαλείας της υπηρεσίας 
Πολιτικής Αεροπορίας]. Όχι µόνον λειτουργεί 
ῥταν οἱ καιρικές συνθήκες οδηγούν στην ᾳνα- 
στολή των πτήσεων των συνηθισμένων πυραύ- 
λων φορέων {το αεροδιαστημοπλάνο λόγου χάἁ- 
µη πολλές φορές αντιμετωπίζει καθυστερήσεις 
λόγω των κακών καιρικών συνθηκών που επικρΏ- 
τούν στα πεδία προσγεἰωσης), αλλά και αναπό- 
φευκτα επιτρἐπειτη µείωση των ασφαλἰστρων 
τόσο για το φορτίο, όσο και γιατο σκάφος. Σε 
αδρές γραμμές οι επιτακτικές πιέσεις για Χαµη- 
λό κόστος, επηρέασαν καιτους χώρους εκτύ- 
ξευσης, καθώς το Πειίᾳ Οἱρρει δεν απαιτείἰτις 
γνωστές περίπλοκες εξέδρες εκτόξευσης, αλλά 
έναν απλό χώρο µε διαμορφωμένους αγωγούς 
γιατην ασφαλή απαγωγή των καυσαερίων και 
πυλώνες στήριξης (λόγω ελαχιστοποίησης του 
βάρους τα σκέλη δεν υπαστηρίζουν το σκάφος 
όταν είναι πλήρες καυσίμων]. Τα συστήµατα δια- 
χείρισης κρυογονικών καυσίμων εἶναι ενσωµα- 
τωµένα στο χώρο εκτόξευσης και η διαδικασία 
ανεφοδιασμού είναι σχεδόν πλήρως αυτοµατο- 
ποιηµένη. Τα πάντα εκτελούνται µε τη χρήση 
απλών οχημάτων, δηλαδή των συνηθισμένων 
οχημάτων των αεροδρομίων. Επιπλέον το απαι- 
τούµενα προσωπικό έδαφους ανἁ σκάφος φθά- 
νειτα 600 άτομα, ὁπως στα κοινἁ αεροσκάφη 
(περιλαμβάνεται και το προσωπικὁ υποστήριξης 
και συντήρησης) αντί 40.000 ποι απαιτεἰτο 
υπάρχον αεροδιαστημοπλάνο. 

Η απλή κατασκευή του σκάφους συνεπάγεται και 
ελάχιστη συντήρηση µεταξή πτήσεων, καθώς η 
κανονική αωντήρηση είναι προγραμματισμένη 
ανά τακτά χρονικά διαστήματα, ὁπως συνηθίζε- 
ται στα αεροσκάφη. Η σχεδίαση του επιτρέπει 
την εὔκολη εξαγωγή των πυραυλοκινητήρων για 
επιθεώρηση, ενώ όλα τα συντήµατα ελέγχου και 
πλοήγησης εἶναι πρασπελάσιµα µέσω των θᾳλά- 


µων μεταφοράς φορτίου. Η προοπτική πιστοποί- 
ησης ενισχύει την αξιοπιστία των απαρτιών, τα 
οποία προβλέπεται να µην αντικαθίστανται πριν 
τουλάχιστον εκπνέει η περἰοδας της τακτικής 
επιθεώρησης και συντήρησης, ενώ υπολογίζεται 
τι ή διαδικασία προετοιμασίας τοι σκάφους µε- 
ταξή δύο διαδοχικών πτήσεών, θα έχει διάρκεια 
μικρότερη της εβδομάδας και ίσως µιας ημέρας. 
Το Πειία (Πἱρρεί οριοθετεί µια ριζοσπαστική ανα- 
θεώρηση στον τοµέα τών πυραύλων φορέων, Οἱ 
οποίοι προέρχονται χωρίς εξαιρἑσεις απὀ τους 
διηπειρωτικούς βαλλιστικούς πυραύλουστης δε- 
καετίας του 60. Οι σχεδιαστές που επικράτησαν 
τότε στα εργαστήρια ερευνών υπήρξαν υπερβο- 
λικά ἴσως συντηρητικοί καιτα μεγέθη των κοστο- 
λογίων τους υποχρέωσαν να εφαρμόσουν τελει- 
οβηρικὲς μεθόδους, στην εξέλιξη και ανάπτυξη 
των ιδίων βασικών αρχών, ελαχιστοποιώντας 
τους πιθανούς κινδήνους. Οι πύραυλοι φορείς 
στόχευαν και στοχεύουν στη μέγιστη δυνατή 
απόδοση µε τον ελάχιστο εξοπλισμό, µετην 
αξιοποίηση καιτου τελευταίου παραγόμενου ερ- 
γίου. Παρά ταύτα το πρακτικό µηχανολογικό 
αξίωμα που υποστηρίζει πως όταν προσεγγίζο- 
νται τα θεωρητικά ὅρια ενὸς συστήµατος, κάθε, 
αύξηση κατά 103. στην απὀδοσή του διπλασιάζει 
το κόστος και υποδιπλασιάζειτην αξιοπιστία του, 
εξακολουθεί να ισχύει. 

Η νοστροπία της επίτευξης της μέγιστης δυνα- 
τής απόδοσης στους υπάρχοντες πυραύλους 
φορείς προκαλεί βέβαια κάποιες σοβαρές δυσά- 
ρεστες παρενέργειες, καθώς η µεγάλη μάζα του 
οχήματος (λόγω καυσίμων], περιορίζει στο ελά- 
χιστα τη δυνατότητα χρήσης πολλαπλών σµστη- 
µάτων ελέγχου για λόγους ασφαλείας. Επιπλέον 
δεν υπάρχει πλεόνασμα ώσης, καθώς οι κινητή- 
ρες λειτουργούν πάντα στο μέγιστο της ισχύος 
τους, Οι δυσμενείς αυτοί παράμετροι επιτείνο- 
νται απὀ το γεγονός ὅτι οι πύραυλοι φορείς δεν 
επαναχρησιμοποισαύνται µε αποτέλεσµα µε την 
υποψία δυσλειτουργίας οι εκτοξεύσεις να κα- 
Βυστερούν (µε δυσβάσταχτο κόστος], να ανα- 
στἐλλονται σε περίπτωση δυσμενών καιρικών 
συνθηκών, ενώ στην περίπτωση αστοχίας η απὠώ- 
λεια του οχήματος συνεπάγεται και την κατα- 
στραφή του πολύτιμου φορτίοιιτοι!. Οι παράµε- 
τροι αυτοί εκτοξεύουν το κόστος σε αστρονοµι- 
κά επίπεδα και παράλληλα δημιουργούν υψηλό- 
τατες ασφαλιστικές δαπάνες. Ένα ακόµη µειονέ- 
κτηµα απορρδει από τα πολύπλοκα συστήµατα 
των πυραύλων φορέων µε αποτέλεσµα να απαι- 
τείται µεγάλο προσωπικό εδάφους. Το αεροδιαι 
στηµοπλάνο απαιτεί 40.000 άτομα προσώπικό 
μεταξύ πτήσεων για την υποστήριξη και συντή- 
ρησή τουι ϱπαληθεύαντας το αξἰώμα που υπο- 
στηρίζει πως, ενώ η προσθήκη εξοπλισμού αυξᾶ- 
νειγραμμικάτο κόστος, η προσθήκη προσωπικού 
το αυξάνει εκθετικἀ. 

Οι αντιδράσεις προς το Ποείϊᾶ ΟΠἱρρεγ είναι ἠδη 
αρκετά σοβαρές και οι σφοδρότερες προέρχο- 
νται απὀ τον τοµέα των κατασκευαστών πιραί]- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΩΣ- ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ὡα 


λων φορέών, γεγονός μάλλον λογικό και αναμε- 
γόμενο µε την αναστάτωση που έχουν προκαλέ- 
σει οι πρώτες επιτυχείς δοκιμές του πρωτοτύπου 
υπό κλίμακα. Υποστηρίζεται κυρίως ότι η ισχύς 
των πυραυλοκινητήρων του πρωτοτύπου ΓΡ0-Χ 
είναι ανεπαρκής ακόµη και για υποτροχιακές 
πτήσεις, ενώ η τεχνική της σχετικά συμβατικής 
του κατασκευής δεν περιορίζει το βάρος του, 
ποι θεωρείται υπερβολικό γίατις απαιτήσεις του 
φακέλου πτήσης των δοκιμών. Επιπλέον αμϕι- 
σβητείται η ασφάλεια των επαναχρήσιµοποιοί]- 
µενων ὀεξαμενώῶν κρυογονικών καυσίμων (στο 
αεροδιαστηµοπλάνο απορρίπτονται) και παράλ- 
ληλα εκφράζονται πολλές αμφιβολίες ὥς προς 
τη θερμική προστασία του σκάφους κατά τη φά- 
σητης επανεισόδου. Πολλοί επίσης πιστεύουν 
ὁτιτα αποτελέσµατα των πτητικών δοκιμών του 
Πς-Χ δεν θα προσδιορίζουν µε σαφήνεια την 
πραγματική εικόνα λόγω του ότι ὅεν έχει σχεδια- 
στεί για εἰσοδο σε τροχιά, οὖτε μεταφέρει φορ- 
τίο, Στις επικρίσεις αυτὲς η ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας αντιπαραθέτειτο γεγονός ότιτο Γί-Χ 
υπακαύεισε σχεδίαση ιδιαίτερα συγκεκριµένων 
απαιτήσεων και κυρίως για την εκτέλεση δοκι- 
μών ελιγμών στην ατμόσφαιρα και προσεδαφί- 
σεις, ενώ προξχει ο έλεγχος των πτητικών χαρα- 
κτηριστικών του σαν υπερηχητικού υπεραντώτι- 
κού σώματος και του ζωτικού ελιγμού περιστρο- 
φῄἠς περί το εγκάρσιο επίπεδο σε ύψος 7.Ο0ῦπι 
περίπου για την εἰσοδό του στη φάση της αιώρη- 
σης. Επίσης δοκιμάζεται η λειτουργίατου µε 
Ελάχιστο προσωπικὀ εδάφους (αυτόματο κέντρο 
Ελέγχου πτήσης µε δύο άτοµα και ἑνα ἁτομο σε 
διαδικασίες υποστήριξης, µε παράλληλη επιτή- 
χυνση των διαδικασιών προρτοιµασίας του σκά- 
φους µεταξή διαδοχικών πτήσεων]. 

Με την ολοκλήρωση της τρέχουσας φάσης πτη- 
τικών δοκιμών η Μακντόνελ Ντάγκλας θα προ- 
χωρήῄσει µε ένα νέο µεγαλύτερο πρωτότωπο στο 
επόμενο στάδιο των υποτροχιακών πτήσεων, µε 
επέκταση του ήδη υπάρχοντος φακέλου πτήσης 
του ΓΩ-Χ, έως ότου ἐγκαινιασθεί η κατασκευή 
του πρωτοτύπου Πειία ΟΠΡΡΒΙ, για το οποίο ελπί- 
ζεται ότι θα υπάρξει πιστοποίηση κατά το 1998. 
Το γεγονός αυτό θᾳ αποτελέσει ορόσηµο στον 
τοµέα της αγοράς εκτοξεύσεων για τοποθέτηση 
φορτίων σε τροχιά, καθώς το νέο σκάφος υπό- 
Οχετασι χαμηλό κὀστος σε τέτοια επίπεδα, ὥστε 
να καταστήσει τον εγγύς διαστημικό χώρο προ- 
σιτό στην ιδιωτική πρωτοβουλία. Η µεγαλύτερη 
διάρκεια ζωής του Ποίία ΟΠἱρροί επιτρέπει τη στα- 
διακή του απόσβεση µέσω των πολλαπλών πτή- 
σεων, ενώ η απουσία περίπλοκων συγκροτημά- 
τών εκτόξευσης και η ανάγκη μικρού προσωώπι- 
κού εδάφους ευνοούν σηµαντικά την περαιτέρω 
µείωση του κάστους, Ὁπως και σε κάθε ἀλλο 
κλάδο η µείωση του κόστους σε συγκεκριµένα 
επήπεδα, οδηγεί στην επέκταση των ορίων ὅρα- 
στηριοποίησης, µε απρόβλεπτες πιθανῶς συνέ- 
πειες στη βιομηχανική αξιοποίηση του διαστήµα- 
τος, στην περίπτωση του Βειἰα ΠρρεΓ. 


ΠΤΗΣΗ ιο νλιῶςΣ -ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ Ὅᾳ 


ωμρ ατμτπεεςεΕΣχ δΕΟΗςΚΕΗΝΜΕΣ τωΝΥ ες--2ς 


Στις 18 Αυγούστου του 1993 επιχειρήθηκε η πρώτη πτητικἠ δοκιµή του Ὀς-Χ στο πεδίο βλητικών δοκι- 
μώντου ΥΠΗΡ Φ8Πᾶς στο Νεο Μεξικό, µια ιστορική τοποθεσία που σηματοδότησε την αφετηρία των προ- 
σπαθειων των ΗΠΑ στο διάστηµα. Η δοκιμή µόνον ευφηµιστικά θα ήταν δυνατόν να χαρακτηρισθεί σαν 


Η αρχικἠ εκτόξευση του Ός-Χ στις 18/8/1993 


πτήση, καθὼς το Ὀς-Χ μετά την πυροδοτησῃ των πυραυλοκινητήρων του µέσα σε νέφη καπνοι, ανυψώ- 
θηκε θΌπῃ από το έδαφος, αιωρήδηκε. κινήθηκε πλευρικά σε απὀσταση 1 190πι, ανέπτυξε σὐστημα προ- 
σεδάφισης και µε ταχύτητα 0,33πι56ς προσεδαφίσΒηκε µε αΠοκλιση 196ΙΠ απο το προγραμµατισµενο 
σηµείο. Η όλη διαδικασία εἰχε διαρκεια βῦςευ και παρατηρήθηκαν µόνον δευτερεύοντα προβλήματα, λύ- 
γω µικρής ὄιαρροης υδρογόνου κἁτω απὸ το χείλος επαφἠς του κώνου 

της κορυφής, η οποία οδήγησε σε ανἀφλεξή του. Το πρόβλημα εξουδετερώθηκε µε αντικατάσταση Του 
κώνου µετά απὀ κάποιες τροποποιήσεις. την επικάλυψη µε επιβραδυντικό υλικό καιτην τοποθέτηση εἰ- 
κονοσκοπίου υπερύθρων στον κώνο µε στόχο να εντοπισβεί το αίτιο Της διαρροής στις επόμενες δοκι- 
μες. 

Η δεύτερη δοκιμή ΕπιχειρΘΠΚΕ στις 11 Σεπτεµβρίου 1993 µετά απὀ εξονυχιστικῦ έλεγχο του σκάφους 
και εκτέλεση διαδικασιών αυτόματου ελέγχου θλων των σωστηµάτων πριν απὀ την πυροδότηση. Επίσης, 
το συστηµα αυτοµατου ελέγχου καβορισε και το επίπεδο ετοιμότητας των πυραυλοκινητήρων επί ἄδες 
µετά την πυροδότηση τους, Το σκάφος απεδαφίσθηκε µε τους πυραυλοκινητήρες του να λειτουργούν 
στο 8036 τῆς ισχύος τους και υψώθηκε σε ύψος 100πῃ, όπου εισήλθε σε διαδικασία ελιγμών µετακινοι- 
µενο οριζόντια επἱ 1 19/η σε ενα σηµείο ακριβώς επάνω απὀ την εξέδρα εκτόξεωσης, ὅπου και αἰωρήθηκε 
ἐεπἰᾷρεο. Κατά τη διάρκεια αυτών τῶν ελιγμών το σκάφος συγκέντρωσε στοιχεία αεροδυναμικής συµπε- 
ριφορᾶς και ελέγχου της ευστάθειας, όσον αφορά την κάθετο και οριζόντιο κἰνησή του µε χαμηλή ταχὺ- 
Ττητα. ΜΕ τη λήξη των εναερίων δοκιμών αναπτυχθηκε τα σύστημα προσεδάφισης και το σκάφος προ- 
σγειώθηκε µε απὀκλιση 1, 19πῃ δεξιά και 0,9πι επάνω απὀ το κἐντρο τῆς εξέδρας εκτόξευσης, Με την ἑν- 
δειξη της εφαρµογῆς τασης στα σκελη προσεδαφισης, οι πυραυλοκινητήρες αδρανοποιήθηκαν και 
ενεργοποιῄθηκε η διαδικασία ασφαλείας, ὥστε να πρασεγγίσει το σκάφος το προσωπικό εδάφους (επτά 
άτομα). Όπως και στην περίπτωση των συνηθισμένων αεροσκαφῶν, το προσωπικό επιθεώρησε το σκάἄ- 
φος και επιχείρησε αποσυµΠίεσῃ του κρυογονικούὺ υλικου. Οι διαδικασίες αυτές αποτέλεσαν ουσιαστικά 
τη φάση εισαγωγής του Ώ0-Χοε νεα πτήση. Κατά τη διάρκεια της δεύτερης πτητικἠς δοκιμής συνελέγη- 
σαν στοιχεία για τη λειτουργία των συστηµάτων. τη συντήρηση και την υποστήριξη του σκάφους. 

Στις 16 Σεπτεµβρίου 1993 το προσωπικὀ εδᾶφους επιχείρησε και την τρίτη, ανεπισηµη οµως αυτή Τῃ φο- 
ρά, πτητικη δοκιμή στην οποία δοκιµάσθηκε η δυνατότητα ταχείας περιστροφἠς του Ώῦ-Χ και σχετικών 
ελιγμὼν περίτον καθετο ἀξονά του. 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ϱΟΡΙΙΘΟΝΤΙΕΣ 


Β8 ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ὁά 


ΗΑΡΧΗ ὸΗΣ Α2ΗΣ 


ΙΝΈἑχρι και πριν από 3,5 δισεκατομμύρια χρὀνια όταν ο πρώ- 
τος µμονοκύτταρηας οργανισµός άφησε τοις ωκεανούς και ανα- |) 
ζήτησε τη μόνιμη κατοικία του στην µέχρι τότε έρηµη ξηρά, η 
ζωή στη Γη περιορίζονταν στο υγρό στοιχεία. Αλλά ῃ εµφάνι- 
ση των φυτών δεν έγινε παρά τρία εκατομμήρια χρόνια αργό- 
τερα, ενώ ῃ εμφάνιση των ζώων την ακολοήθησε, Αυτή είναι ῃ 
γρνικότερα παραδεκτή αρχή της ζωής όπως την ξέρουμε 
σήµερα, αλλά και εντελώς λανθασμένη, αν πιστἐψοιίµε τη 
θεωρία ποι έχει εκφράσει πρόσφατα α γεωχηµικός Πολ 

᾿Κνάοιβ απὀ το Πανεπιστήµιο της Αριζόνας και ο παλαιοντολό- ἓ 
γος Ρόμπερτ Χοραντίσκι του [νοτιτούτου Παλαιοντολαγίας 
στο Τουλέιν. Οι δήο αυταί επιστήµανες υποστηρίζαυν ὁτι η 
ζωή είχε εμφανιστεἰ στην ξηρά πριν απὀ 1,2 εκατομμύρια χρό- 
νια, δηλαδἠ 700 χιλιάδες πριν απὀ την εποχή που υποαδεικνίει 
η γενικότερα σήµερα αποδεκτή θεωρία. 

Η πρώτη ένδειξη που εἶχαν σχετικά µε αυτή την πιθανότητα 
ανάγεται σε έρευνες που έγιναν από τοιις ίδιους πριν απὀ 10 | 
Χρόνια σε βουνά της Αριζόνας, Την εποχἠ εκείνπ αι δύο επι- 
στήµονες έψαχναν σε πετρώματα ηλικίας 1.2 δις ετών ὀχι γία 
απολιθώματα, αλλά για περισαότερο έμμεσες ενδείξεις ζωής 
όπως αυτές ποι αφἠνοιιν πἰσώ τοις τα φυτά. 

Ὅταν φωτοσυνθετικά φυτά ἡ μικροοργανισμοί χρηαιμοποιούν 
το φως του ηλίου για να τραφαδοτήσουν τις διεργασίες της 
ζωήστους, μετατρέπουν το διοξείδιο του άνθρακα καιτο νερά 

Ισε απλἀ ζάχαρα. Η διαδικασία αυτή επιλεκτικά αφαιρεῖ από 

τον αέρα Το διοξεἰδιο του άνθρακα που αποτελείται από το 
ιαότοπο του ατοίχείαυ ἄνβρακας-{2, παρά τα βαρύτερα 
ἀνβρακας-13. Όταν τα φιιτὰ ἡ οι οργανισμοί αυτοί πεβαίνουν, 

αφήνουν σαν ἴχνος το ισότοπο. Στις ανακαλήψεις τους αι δίία 
επιστήμονες επισήμαναν στρώματα ασβεστολίθων µε έντονη 
παρουσία ἀνθρακα-12 που υποστηρίζουν ότι προέρχεται απὀ 
τη δράση των φυτών. Ο σχηµατισμὸς των στρωμάτων αυτών 

Εἶναι αποτέλεσµα καθιζήσεων. Αλλά οι άνω επιφἀνειὲς τους 

στα σηµεία επαφής µε τα ανώτερα στρώματα βράχων εµφανί- 
ζουν σηµεία της δράσης των στοιχείων της φύσης, δείγμα ότι 
σε κάποια φάση της ζωής τους ἦταν εκτεθειμένα α΄ αυτήν. Τα 
στρώματα όμως αυτά παροιισιάζαυν μεγάλη περιεκτικότητα 
σε άνθρακα-12, ενώ τα υποστρὠματά τους ὀχιποι! είναι επί- 
σης ασβεστολιθικά. 

Οι Κνάοι8 και Χαροντίσκι υποθέτουν ότιῃ σύγκροιίση τεκτονι- 
κὠν πλακών αναβίβασε κάποια χρονική στιγµή τα ααβεστολι- 
θικἁ στρώματα πάνω απύ την επιφάνεια του νερού πριν τα 
σχηματισμὀ φυτών 1,2 δις χρόνια πριν. Υπάρχει όμως και ένα 
ἆλλο στοιχεία που ενισχύει τη θεωρίατους. Όταν ο ήλιος εξα- 
τµίζειτο νερό των ωκεανών, οἱ υδρατμοί περιέχουν κηρίως τα 
Ελαφρότερα ισότοπα του οξυγόνου ενώ τα βαρύτερα παραµέ- 
νουν πίσω. Το νερό που σχηματίζεται απὀ τα ελαφρά αιιτά ισό- 
τοπα αφήνει τα ἐχνη του µε τη µαρφή μεγαλύτερης συγκέ- 
ντρωσης των ισοτόπων στα σηµεία ποι! πέφτει, ὅπως τα βρά- 
Χια. Αυτό ακριβώς συμβαίνει και στην περίπτωση τών πετρώ- 
µάτων στην Αριζόνα, κάτι που σηµαίνει ότι αυτά εξετέθησαν 
οε κάποια στιγµή στο παρελθὀν στον αέρα και ο εμπλουτισμός 
µε ἄνθρακα- 12 έγινε όσο αυτά βρίσκονταν αξ ξηρά 
Παρόλα αυτά όμως πολλοί ήταν εκείνοι παυ υποστήριξαν ότι 
τα στοιχεία των δύο επιστημόνων ἦταν περιστασιακἁ και απο- 
σπαοµατικά. Έτσι, οι δύο συνέχισαν την ἐρευνά τους για απο- 
λιθώμπτα και η επιτυχία ήλθε αµέσως μετά. Σε µια άλλη περιο- 
χή της ερήµου της Νεβάδα ανακάλυψαν πετρώματα ὁποι; ΕΠί- 

'σταµένη εργαστηριακή έρεινα απέδειξε ότι περιέχουν απολι- 

᾿θώματα μικραοργανιαμών. Αν και η παρουσία άνθρακα-Ί2 απα- 
δεικνύει ότι αυτοί είχαν τη δυνατότητα φωτοσύνθεσης, μένει 

Να απαδειχθεί, κάτι αρκετά δήσκολα, ότι ήταν οργανισμοί που! 

“αναπτύχθηκαν στην ξηρά και όχι στη θάλασσα. 
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Επιμέλεια: Φ. Γ. Καραίωσηφίδης 


[ΗΦαιστειακη ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η ηφαιστειακή δραστηριότητα ἐχειπολ- 
ι λές φορές δηµιοιιργήσει προβλήματα 
| ατην Πολιτική Αεραπαρία, αφοίὶ π παρου.- ἡ 
/σία ηφαιστειακής σκόνης κρήβει κινδήύ- 
νους ακόμη και για τα μεγαλύτερα επιβα- 
᾿ τικά. Ο µεγαλήτερος απὀ αυτοιὶς είναι ὁτι 
η αναρρόφηση της ακόνης µπορεί να Ὦ 
προκαλέσει βλάβη σταυς στροβιλοκινη- 
τήρες. Σε τρεις τουλάχιστον περιπτώσεις 
στο παρελθόν τετρακινητήρια Β747 «ἔχα- 
/σαν» και τοιις τόσσερις κινητήρες τους. 
όταν πέταξαν µέσα απὀ σύννεφα ηφαι- 
στειακής οκόνης σε μεγάλα ύψη. Σε όλες |. 
ευτυχώς τις περιπτώσεις Οἱ πιλότοι των 
᾿αεροπλάνών κατόρθωσαν να θέσουν και 
πάλι σε λειτουργία κάποιους από αυτούς 
.. και να εκτελέσουν ανπγκαστική προσγεί- 
ωσῃ. Σε άλλες περιπτώσεις ο κίνδυνος 
ηλβΒε σπά αλλαι, αφού η διέλευση µέσα 
απὀ τα σύννεφα της σκόνης ἔκανε τα 1. 
παράθυρα ατα πιλοτήριο εντελώς αδια- ; 
φανή σαν να εἶχαν υποστεί απαβολή. Ἡ πρόβλεψη ἐται της παρείας τιν νεφών της ηφαιστειακής | 
σκόνης ἑχει όλο και µεγαλύτερη σημασία για την αεροπλοια. Στη φωτογραφία φαίνεται µια συν- | 
Βετική απεικόνιση στοιχείων από δορυφάρο που επεξεργάστηκε επιστημονική ομάδα από τη, 
Τεχνολογικό ἱνστιτούτο του Μίταιγκαν. Απεικονίζει τη διάδοση των νεφών σε διάστηµα ΒΌ ωρών ' 
μετά την έκρηξη του ηφαιστείου Σπουρ στην Αλάσκα το Σεπτεµβριο τοι 1982. Τα στοιχεία ποι! - 
έχουν υποστεί επεξεργασία προέρχονται απά ειδικὀ μετεωρολογικό δορυφόρα που εντοπίζει τα | 
νέφη απὀ την απορρόφηση της ακτινοβολίας. Επειδή τα νέφη της ηφαιστειοκής οκόνης περιὲ- | 
: χουν μεγαλο ποστοστὸ στερεού υλικαή και θειικό αξύ απορροφούν διαφορετικά μήκη κύματος | 
| από ότι οι συνήθεις καιρικοί σχηµατισµαι. Ετσι εἶναι εήκολο να εντοπιστούν και να γἰνοιιν προβλέ- 
| Μεις σχετικά µε την πορσία τους. 
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«ΕΞΥΠΝΑ ΜΑ ΕμΚΤτι Ομ ΜΗΥΕΡΝΙΗΗΓΙΚΕΑ.,, 
ΑὐΥκπΟΥν ΠΑΛΙΟ ΜΙΑ ΑΘΗΜΑΤΙΙ ΚΟ ΠΕΟΟΙΒΛΜΗΝΛΑ 


Ἕξνα απὀ τα παλιότερα μαθηματικά προβλήµατα εἶναι αυτό του «περιπλανώμενου πωλητή». 
Εκεί, ο λύτης καλείται να βρει τη σιντομάτερη διαδροµή ανάμεσα σ' ἑναν αριθμό σημείων [πόλε- 
πων] που πρεπει να επισκεφθεί ο πωλητης µας. Για τη λύση τοι!, ακόµη κι αν αι πολεις είναι λίγες - 
50 για παράδειγµα- απαιτείται η χρήση υπερυπολογιστού, περίπλοκας προγραμματισμός και 
πολύς χρόνος Πρόσφατα βρετανοί ερευνητές κατόρθωσαν να καταλήξουν στην ἴδια λύση χρησι- 
μοποιώντας αυτά παυ στη γλὠσσα των πραγραμματιστών είναι γνωστό σαν «εξυπνα μυρμήγκια», 
μικρά δηλαδή προγράµµατα που συμβάλλουν στη λύση περίπλοκων προβλημάτων επιλύοντας τα 
καβένα πολλά απλούστερα. 
Στα παραπάνω πρὀβλημα, οι πιθανές λύσεις αυξάνονται παραγοντικἀ µε τον αριθμό των σημείων. 
Ετσι για σα μο γιατέασερα σηµεία υπάρχουν 24 πιβανὲς διαδρομές, αλλά για 30 ο αριθμός 
γίνεται 2/69Χ10Ώ”5. Το προηγαήµενα ρεκὀρ κατείχε µια αμερικανική επιστηµανικἠ ομάδα ποι! 
ἐλύσε το πρόβλημα για 3 000 σηµεία. κάτι που απαίτησε τις υπηρεσίες ενός υπερυπολογιστοῦ 
ΌΙ8Υ για 18 µήνες. Η προσέγγιση των βρετανών επιστημόνων έλυσε το πρόβλημα για 30 008 
σηµεία µέσα σε 44 ώρες, Σ' αυτήὴν χρησιμοποιήθηκε αρχικά ένα μοντέλο µε πενήντα σηµεία παι 
μάλιστα για περισσότερη αληθαφάνεια αντιπροσώπευε 50 πόλεις της Γηραιᾶς Ηπείρου Κάθε 
σημεῖα αντιπρασωπεµόταν από ένα «έξυπνο μιρµήγκι», ἕνα μικρό δηλαδη πρόγραµµα παυ εἰχε 
λοβει απλές αλλά σαφείς εντολές. Ετσι για παράδειγµα το «μυρμήγκι» δεν μπορούσε να αποµα- 
κρυνθεί περισαότερο από µια συγκεκριμένη απόσταση απὀ τα γειτονικά του «μυρμήγκια», εάν 
έβρισκε µια πόλη μπορούσε να πολλαπλασιαστεί κάνοντας ένα αντίγραφα τοι! εαμτοήύ του, ενώ 
εάν περιπλανάτο για πολύ χωρίς επιτυχία «πέθαινε» κ.ά Στην περίπτωση αυτη ο Ιπαλογιστής 
σηµειώνειτην αποτυχία και δημιουργεί ἑνα αλλο «μυρμήγκι» σε ἀλλη ενδιάμεση Βέση προσπα- 
Βώντας ξανά. Η ὁλη λύση βασίζεται ἐτσι σ᾿ ἕνα µαντελα ἄποιι 80 «μυρμήγκια» συνδεδεμένα 
μεταξύ τους αφήνονται να ψάξουν γία τις πὀλεις-σημµεῖα και επιβραβεύονται ἡ πεθαίΐνοιιν ανἀλο- 
γα µε την επιτυχια παυ εχουν στην αποστολή τοι!ς. Η διαδικααἰα στη συνέχεια βασιζεται στους 
Γεμελμοδεν, νόμους της εἴελέπε 
«επιστήμονες που ανέπτυξαν τη μέθοδο υποστηρίζουν ότι κάνει πολὺ περισσότερα πράγματα 
από τα να λύνει μαθηματικαὺς γρίφους, αφού αυτοί στην πραγματικότητα αντιπροσωπεύουν 
Πολυπλοκότερα επιστημονικά προβλήματα. Έτσι η ἐρευνά ταις πιστεύεται ότι θα βοηθήσει στη 
Ὀπεδίαση μικρότερων καὶ απαδοτικότερων πλεκτρονικών κυκλωμάτων, 8ο περιορισει Τα χρόνα 
εκευνας µέσα σε µεγάλες βάσεις δεδοµένων. θα βοηθήσει στον ακριβέστερο και ταχύτερα Αντο- 
πειημύ βλαβών σε ηλεκτρικά ἡ τηλεφωνικά ὄΐκτια κ ἁ Πιστεήοιιν επίσης, ὁτι προσαρμόζοντας 
Σαπάλληλα τους αλγορίθμους προγραμματιαμού των «μηῤμηγκίών» και κανοντάς τα περισσὀτε- 
ρ0-αυτόνομα θα πετύχουν ταχύτερες λύσεις Το κομμάτι αυτά της ἐρευνας τους απασχολεί τώρα 
στα πλαίσια ενός ευρύτερου προγράµµατας που έχει σχέση µε τις γνωστές «υπερλεωφόρους 
πληροφοριών» πωυ μπαστηρίζεται απὀ τη βρετανικἡ υπηρεσία τηλεπικοινωνιών 


. κά, α 
ο. 


της Λουφτχαν σα, ενω προσγειώγετα! στο αεροῦμό- 

µιο του Αμθούργου το 1824. Το σύμβολο τοῦ - 
αιπτάµενου γερανοί» στην ουρά ἔγινε αργότερα 
σύμθολο της αεροπορικής εταιρίας. 
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ΠΜ 


Το όνοµα | µΗπ8πςα (Πορ κρύβει ἑνα πλήθος εταιριών προσφοράς αεροπορικών υπηρεσιών η κωριότε- 
ρη απὀ τις οποίες είναι η | μΠΠαηπςδα (ε/ππᾶη ΑἰΠίπθς. Η ιστορία της ξεκινά απὀ πολύ παλιά και σηµατοδο- 


τείτη Γερμανική Αεροπορική (και όχι µόνο) Ἱστορία. 


Οµ μέλι τς 
Ε επ Ενσγεσςαι 

Στις 18 Οκτωβρίου του 1909 ιδρύεται η 
πρώτη αεροπορική εταιρία στον κόσμο, 
π «Όβυίεσρ ιμιμθεμ]ῆαπής Αά» η αλλιως 
ΡΕΙΑ. µε ἑδρα το περοδρόµιο της 
Φρανκφοιρτης. Ανήκε στην ΠΑΡΑ 
(ατµοπλοική εταιρία) κά. στην 
«ΕμΗβεΠΙΠεη Ζερρείϊπ απ» που κατα- 
σκευαζε τα γνωστά αβροπλοια Ζερρείίη. 
Αρχίζοντας απὀ τὸ 18910 μετέφερε επι: 
βάτες και ταχυδρομικά φορτία µε πηδα- 
λιοχούµενα περάπλοια |.Ζ7 (24 επιβα- 
τες) µέσα στη Γερμανία και στὶς γειτονι- 
κὲς χώρες, 
Αρκετά χρόνια αργότερα. στις 19 
Δεκεμβρίου 1917 ιδρύεται η πρώτη γερ- 
µανική αεροπορική εταιρία µε αεροσκά- 
φη, Π «Ώευίξςῃε υῇ4-ΒΕεάετΕί» (Π.Β], 
πυρήνας της Γερμανικής πολιτικής 6ξ- 
ροπΏρίας (στις 28 Αυγούστου ιδρύεται 
η «Ιπίειπαίίοπα| ΑΙ; Ττα[ής Αβδοδἰαρη», 
η γνωστή ΙΑΤΑ µε ιδρυτικά στέλεχος 
την ΡΙ Β] και πρὀδρομος της | υΕ- 
ΤΗΑΝΕΘΑ, η οποία άρχισε δρομολόγια 
απότις 5 Φεβρουσρίοι 1919. 
ΣΑ τοµα η «ἰ μξοπίήρῃ Ζβρρείίπ(απΠΡῃ» 
αγόρασε μετοχές της εταιρἰας η οποία 
υποστηριζόταν πλέον απὀ µεγάλη Υερ- 
µάνική τράπεζα και την εταιρἰα κατα- 
σκευής αεροσκαφων ΑΕΟ, Ετσιη ΌἱΒ8 
γρήγορα επεκτάθηκε και εχοντας και 
την κρατική υποστήριξη απέκτησετο 
μονοπώλιο εναέριας µεταφοράστου 
γερµανικου ταχυδρομείου, ενώ στις 3 
Αυγούστου 1920 συνεργαζόμενες η 
ΡΙΗ. η ΚΙ.Μ καιη δανικἡ ΕΡΙ., εγκαινιά- 
ζουν την πρώτη διδθνἠ αερογραμµή από 
Μάλμε ἡ Καπενχάγη στο Αμστερνταμ 
μέσω Αμβούργου ἡ Βρέμης. Επίσης, 
στις ο4 Νοεμβρίου 1921 ΠΡΙ ΗΒ καιη 
Σοβιετική Εμπορική Αντιπροσωπεία στη 
Γερμανία ιδρύουν την «ΠΡΕΒΗΙ ΗΕΤ», µε 
αρχικό ἀρομολόγιο µεταξύ Μόσχας και 
Κόνινγκσμπεργκ (καλίνιγκραντ). 
Βέβαια, η 5ἱ.Β δεν ἦταν η μοναδική αξ- 
ρυπορικὴ εταιρία στη Γερμανία, αλλά 
σίγουρα ἠτῆν αποδοτικότερη από τις 
πιο πολλὲς, Ετσι µέσα σε λιγο καιρό 
απέμειναν δύο ανταγωνιστές. Η 
«Ώθμίςςθ: ΔθΙο 1 1οψά Αα» που ιὀρύθηκε 
στο Βερολίνο στις 8 Φεβροιαρίου 1823 
απὀ την «ΑθίΟ ωπίοη ΑΝ Βυγατρική 
της Όἱ ΗΒ καιη «ύµπκετς | ΙΗνβίκθηι ἂδ. 
εταιρία που αυντονιζετις ενέργειεςτης 
«ΕυΓορ8-υπίαή» και που προέκυψε απὀ 
την ἑνωση της «Τ/8ηΞ-Ε ΙΓΟρΒ:Ι/ΠΙϱῃΠ» 
(συνένωση εταιριών της ὀμπκεβτς στην 
Κεντρικἡ Ευρώπη) και της «Νοτά- 
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Του Κώστα Π. Συγγούνη 
(Φωτογραφίες | μΠβης8) 


Ἐμτορᾶ-υπίοη» (συνένωση εταιριών 
Ανατολικής και Βορειοανατολικής 
Ευρώπης). Τα περισσότερα αεροσκάφη 
που χρησιμοποιούντο ἦταν παραλλαγές 
αναγνωριστικὠν αεροσκαφῶν της επο- 
χῆς, κυρίως λόγω της μεγάλης ακτίνας 
ὁράσης τους καιπου εκτελούσαν τα 
ὄρομολογια τους ακολουθώντας τις σι- 
δηροδρομικὲς γραμμές. Ετσι χρησιµο- 
ποιαύντο κυρἰώςτα μονοκινητήρια 
Γοκκει ΕΗ/που χρησιµαποιηθηκον ὡς 
τις αρχές του '3ρ και ἦταν γνωστά για τη 
Βέση του πιλότου αριστερά της µηχα- 
νής, τα ΞαὈιαἰπίπᾳ ΡΙΙ, τα ! νά ΟΝΙ και 
τα δικινητήρια ΑΕά αν, Ποιπίει κοπεί 
ΙΙ, άµπκεις Α20Ώ και Εἠβποβςμαίεπ ΕΓά5, 
Το σημαντικότερο ὅλων ὅμως ηταν το 
ἠμπκεις Ε{Α. Ηταν τα πρώτο ολομεταλ- 
λικό πολιτικὀ αεροσκάφος, το πρώὠτο µε 
δυο χειριστές σε κλειστό κόκπιτ και 
μπορούσε να μεταφέρει ὃ επιβώτες 
στην κλειστή κλιµατιζοµενη καμπίνα σε 
ύψως Β./5Ώ πι (παγκόαµια για την εποχἠ 
ῥεκορ). Αεροσκάφη αυτου του τύπου 
επιχείρησαν σε κάθε µεροςτης Γης, 
αποκτώντας πλωτήρες ἡ σκι, ισχυρὀτε- 
ρα κινητήρα και μεταλλικὴ ἔλικα. 
Φτάνοντας όμως στα τελη τοι! 1825. το 
γερμανικό κράτος αγοράζειτο θθ9στων 
μετοχών της «υπκθς { μΠνθικεπ Αῶ» 
και ἄρχισε να ασκεἰ πιέσεις στις δυο 
εταιρίες λόγω της ασταθοὺς οικανοµι- 
κἠς κατάστασης να ξεκινήσουν τις δια- 
πραγματεύσεις προκειµένου να ενω- 
θοὺν σε µια; την «Ώβυίςσῃε | Ηήπαηξ8 
Αα», όπως και ἐγινε µε ημερομηνία 
ἱδρυσης; 8 Ιανουαρίου 1326. 


δρ... ο τ 
ωρκώττη 

Στις 6 Ιανουαρίου 1926 η «ὈθυῖδοΠθ 
.μΗπαπςᾶ ΑΟ» ὄεχεται κρατική Επιχο- 
ρηγηση 50.000 ΠΜ σαν η µοναδικη εται- 
ρία υποστηριζόμενη από το κράτος, ενώ 
στις 18 ἰανουαρίου καταγραφεται στα 
Εµπορικα μητρώα. Το ονομα «Ι ΗΕΤ 
ΗΑΝΡΞΑ» Ιάρχισε να γράφεται «Ι.υΕΤ- 
ΗΑΝΣ5ΞΑ» απὀ 11 Ιανουαρίου 1934) δὸ- 
Βηκε απὀ το διευθωντὴ Τµπου της 
ὀμΠΚΕΙΣ, Γἰ5οΠεΓ νοπ ΒΩΙΗΓΖΥΠ, ενω το 
σήμα τοι ιπτάµενου γερανού προήλθε 
απὀ την Αετο 1 Ι0γά καιτα χρώματα 
(μπλε-κἰτρινο) απὀ την 9μΠΚβΙ5, Η εται- 
ρία άρχισε να λειτουργεί από τις 6 
Απριλίου 1826 μεταφέροντας επιβάτες, 
εμπορεύματα και ταχυδροµειο και γρή- 
γορηα θέσπισε τους λειτουργικούς στὀ- 
χουστης που ᾖταν: 

1, σύνδεση Γερμανίας µε τα ευρωπαικά 


εμπορικἁ κέντρα σε συνεργασία και µε 
αλλες ευρωπαικες εταιριες. 

ὁ. Εισαγωγἠ γερμανικών πόλεων στο 
ευρωπαικό αεροπορικό δίκτυο. 

8. Σύνδεση Γερμανίας µε χώρες στην 
Απω Ανατολή καιτην Αμερική όπου 
υπήρχαν γερµαγικα συμφέροντα 
Επίσης. απὀ την αρχή επιδιώχθηκε ἢ 
απόκτηση ὁσο το δυνατόν περισσοτέὲ- 
ρων εμπειριών πτήσης µε ἄσχημο καιρό 
και νύχτα, καθώς και η ενεργος συµµε- 
τοχὴ τῆς εταιρίας σε προγράµµατα ανα- 
πτυξης νέων οργάνων πλοήγησης και 
επικοινωνιών. 

Ετσι, φτάνοντας στα τέλη του πρώτου 
χρόνου λειτουργίας, τα αεροπλάνα της 
ΙΙΕΤ ΠΗΑΝΣΑ εἶχαν καλύψει 692.494 
Κπι διαδρομών μεταφέροντας 56.288 
επιβατες και 948 τόννους εμπορευµά- 
των, ενώ η εταιρἰα εἰχε προσώωπικὀ 
1.507 ἁτομα. 

Μέσα στο 1892/ ιδρύεται υπο την αιγίδα 
της! ΗΕΤ ΗΑΝΘΑ η ισπανικἡ αεροπορι- 
κἡ εταιρια «οβιία-Οοπιρβπία Αε/θᾶ 48 
Τταηββρο/ίες 5.Α.» που θα αναλάμβανε 
τις σερογραμμὲς στην Ιβηρική χερσόνη- 
σο. ενω τον επόμενο χρονο εγκαινιάζε- 
ται η διαδραωμµη Μασσαλιας-Μπαρτσε- 
λόνα που αποτέλεσε το τελικὀ τμήμα 
της διαδρομής Βερολίνο-Μαδριτη {µε 
2.100 Κπι διαδροµης ἦταν η µεγαλύτερη 
της Ευρώπης). Μέσα στον ἰδιο χρόνο 
αρχίζει η συνεργασια µε την αυστριακή 
Οι.Α4 και επιπλέον εγκαινιαζεται η 
γραµµή Βερολἰνο-Λἐένινγκραντπου κα- 
λύπτεται σε Τ4 ώρες αντίτων 70 µε το 
σιδηρόδρομο. 

Στις 25 Απριλίου 1930 προσγειώνεται 
για πρώτη φορα στην Κωνσταντινου- 
πολη γερμανικό αεροσκάφος (εἶχε απο- 
γειώθει απὀ το Βερολίνο]. ενω απὀ τον 
επόμενο χρονο ῃ διαδρομή αυτή καθιε- 
ΡωθηΚε και καλύήπονταν σε Ἱά ωρες. Τα 
αεροσκάφη που χρησιµοποιουσε περισ- 
σότερα πε ΕΤ ΗΑΝΟΦΑ εκείνΏτον καιρὸ 
ηταν τα υπκεις Ω 24 (4 επιβατες. τριµε- 
λὲς πληρώμα, ταχύτητα 186 κπι/π]. τα 
μεταφορικά Ν 99. τα επονομαζόµενα 
«ΕΊγιπᾷ Ὠἰπίπα 08:55» 6 31 (τα πρωτα µε 
αεροσυνοδό), τα α 38 (τα μεγαλύτερα 
µη υδροπλάνα ἢ αμϕίβια στον κόσµο, µε 
4 κινητήρες που είχαν τη δυνατότητα 
επιθεώρησης µέσω διαδρόμων στις πτὲ- 
ρυΥγες, µπαρ κ.ἀ.), τα τετρακινητήρια 
μαεί-Κοπᾶαι και τα πρωτοποριακᾶ για 
την εποχἠ τους τρικινητήρια ΒοσπΏᾶοῃ 
Βοϊαπά | που ἤταν τα πρωτα αεροπλάνα 
που υπεριπταντο ευκολα των Αλπεων. 
Η εταιρία στη συνέχεια επεκτάθηκε 


προς τη Μόσχα (από το 1936 υπό το πρ- 
σµα της αναπτισσόμµενης Αβοῄοί. η 
Ὀβιι]μή είχε περιοριστεἰ σε πτήσεις 
ταάρτερ. ενώ στις 22 Μαρτίου 1941 δια- 
λύβηκε οριστικά]. Προορισμοί πως η 
Μπάρίτη, Όσλο, Αθήνα µε τη βοήθεια 
καιτων προηγμένων -«Ώοσά οἱά Αμπὶγ 
μμτ ου 92 {κυρίως µε το ο 54/3 που 
μετέφερε 17 επιβάτες). ΠΘΙΠΚΕΙ Ηρ {0 
(παγκοσµιο ρεκὀρ ταχύτητας το 1893 
93574 Κπιη], νμ 88, ΗΕ 111, ὄχι μόνα 
προσεδιδον κύρος στην | ΩΗΕΤΗΑΝΟΦΑ, 
αλλάὰ ἄνοιξαν νέους ορίζοντες ασφά- 
λειας, οικονοµίας, ἄνεσης και τακυτή- 
τας στις αεραμεταφορέὲς, Ετσι µε τη 
βοήθεια των απαδοτικότερων αεροσκα- 
φωών (παρολο τιου Π κρατική επιχορήγη- 
ση απὀ 62.88οτο 13535 μειώθηκε σε 
36.856 το 1938]. τα εσοδα το 1898 ήταν 
τριπλάσια (25.000.000 ΗΜ] απὀ αυτά 
του 1992. ενώτο 1909 ήταν η μεγαλύτε- 
ρη ευρωπαικὴ εταιρία έχοντας το τ, οσο 
της παγκόσμιας κἰνησης. 
Ττετρακινητήρια αεροσκάφη ὅπως το 
Εοσκα-ΜΗ({ Εν) 200 «Όοπαυγ» (υψηλων 
επιδόσεων, µακρας ακτίνας ὄρασης µε 
εύκολα αντικαθιστούµενους κωπτήρες 
ΒΜΝ ισχύος 750Πρ ο καθένας, που µε- 
τέφερε 28 επιβάτες και τετραμελέὲς 
πλήρωμα και υπήρξε το πρωτο αΕρο- 
σκάφος που πέταξε χωρίς στάση μετᾶ- 
ξυ Βερολίνου-Νέας Ὑάρκης) και τὸ ο 
90 {ἀἆλλαζε καιτους 4 κινητήρες του σε 
30. ᾿}ήταν ιδιαίτερα ικανά για πτήσεις 
σε μεγαλα ύψη, ἐδιναν νέες διαστάσεις 
στα ταξίδια. 

Όμως µε το ξεσπασµατου πολέμου οι 
πτήσεις σε μεγάλα ύψη μειώθηκαν ση- 
μαντικά προκειµένου να αποφειχβεί ο 
βντοπιαμὺὸς απὀ τα συμμαχικά ραντάρ, 
ενώ πλέον ήταν θέµα χρόνου α τερµΏτι: 
σμὸς των πτήσεων καιπρος τις ουδέτε- 
ρες χώρες. Μαλιστα η εταιρία υποχρεῦ- 
Βηκε να πουλῆσει ἢ και να χάσει αρκετα 
αεροσκαφη, ενώ το 1944 ο επικεφαλής 
του νομικού τµήµατος. Ότ. Νί8ιμς 
Βοπποθεῄς: συλλαμβάνεται µε την κατη- 
γορία συνεργείας σε προσπάβεια δολο- 
φονίας του Ἀίπλερ και συντομα εμτελεί- 
ται, Στις 20 Απριλίου 1945 το τελευταίο 
ου) 90 προερχόμενο απὀ Βαρκελώνη 
προσγειωνεται στο αεροδροµιΏ του 
Βερολίνου Τεπιρβ]ποίκαι δύο ημέρες 
αργότερα απογειώθηκε το τελευτΏίΏ 
5ό για το Βερνερμουντε. Εδω κλείνει το 
πρώτο κεφἀλαίοτης !ΩΗΕΤΗΑΝΡΑ. 
Τυπικα η ετήσια γενική συνέλευση που 
εγινεστις Ἰς φεβροιμαριοι 1951 αποφᾶ- 
σίζει τη διάλυση της εταιρίας ἄναδρομι- 


9] 


Το τετρακινητήριο ο 80 και το Ενν 200 χρησιμοποιήθηκαν σε πτήσεις μεγάλων αποστόσεων. Ἑ 


να απὀ τα χαρακτηριστικα τους υπηρξε Π Ταχεία αλλαγη κινητήρα όπως εἶναι φανερό 6τη φωτογραφία. 


Του 36 μπήκε σε υπηρεσία µε την εταἰρία στα τέλος του 1352 και θοήθησε 
στην εξάπλωση του δικτύου στην Ευρώπη αλλά και στη Νότιο Αμερική και Άπω Ανατολή 
µέσω Βυγατρικὼν εταιριών. 


κά από Ἱ Ιανουαρίου 1951, διαδικασία 
που ολοκληρώθηκε στις οἵ Σεπτεµβρίου 
1966, ὅτις 18 Νοεμβρίου 1356 η εταιρία 
παύει και τυπικά να υπαρχει, αποχωρώ- 
ντας καιαπὀ τα εμπορικά µητρωα. 


Νµώῶτεος Αμεση 
και νώτιος 
Ατλαντικός 
Η γεφύρωση των 14.000 Κπι απο τη 
Γερμανία σε Νότιο Αμερική ὁπου υπήρ- 
χαν πολλαίὶ μετανάστες, ἦταν βασικός 
στόχος της ΕΙΙΕΤ ΗΑΝΡΑ, παρολες τις 
δυσκολίες ενος τετοιο επιχειρήματος 
που θα έπρεπε να ξεπεραστούν µε τα 
πρωτόγονα µέσα της εποχής. Γι αυτό 
το σκοπό στις 5 Μαίου 1394 ιδρύεται το 
«Όοηάοι Ὀγησίκαί» στο Βερολίνο από 
την «Ώειμίδεβμε Αθίο ού ΑΩ», Αρχικά 
αγοράζονται 2 υδροπλάνα Ὠοιπίβ 
«ΑΙ», τα «Αἰἰαπίίκο» και «Ρασίῆςο» που 
εἶχαν δύᾳ κινητήρες 280ΠΡ ο ἕνας και 
ταχύτητα ταξιδίοι! 190 κπι/Π. Τα επόµε- 
γα ὁ χρόνια, τὰ ὅμο αἱ εκτελούν πτή- 
σεις προς διάφορες χώρες της 
Κεντρικής Αμερικής εξορμώντας απὀ το 
Πίο Μαγο8Ι6. ενώ οἱ επιτυχημένες πτή- 
σεις προς Μαιάμι και Φλόριντα δεν πει- 
θουν τοις Αμερικανούς για συνεργα- 
σία. Στις 17 Νοεμβρίου 1956 γίνεται η 
ιστορική πτήση «ἱ μίπει {ΠἰσΠί» µε τα 
«ΑΠΑΠΙΙΚκο» απὀ τα Μπουένος Άιρες 
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προς Ρίο Ντε Τζανέιρο, που αποτελεί 
την αρχὴ των πτήσεων προς Βραζιλία 
στᾶ πλαίσια της εταιρίας «Ξγπαίσαὶᾳ 
Ορπόσι ἰἠᾷα» που ιδρίήσταιτο 1857. Στη 
συνεχεια δοκιμές που ἐγιναν µε τα τε- 
τρακινητήρια Ποιπίεγ «Φμρεινα!» και τα 
τρικινητήρια ΗΟΠΓΡΒΕΠ «ΒΟπιαΓ» µεσᾳ 
στο 1999 έδειξαν πως π εμβέἐλειἁ τους 
δεν επαρκούσε για υπερατλαντικά ταξί- 
δια και έτσι άρχισε να εξετάζεται χρῆ- 
ση των Καναριων Νήσων σαν ενδιᾶμε- 
σος σταθμός, Ετσι. βραχυπρόθεσµατα 
πηδαλιοχούµενα αερόπλοια «Ό/4{ 
ΖθρρθΙίη» βἰναιη προφανής επιλογἠ, 
αφου εκτελουν τη διαδρομή Βερολίνο: 
Ρίο (34.000 κπι σε 5 ηµερες αντἰτων ὃ 
που χρειάζονταν τα υδροπλάνα. Απὸ το 
1830 τα Ζθρρθίίη μεταφέρουν ταχυδβο- 
µείο στο Βἰο, απὀ ὅπου τα αεροσκάφη 
της Οοπθοτ αναλαμβάνουν την περαιτὲ- 
ρω διακίνηση. Φυσικά οι δοκιμές µε τα 
υδροπλάνα συνεχίζονταν και στις 95 
Νοεμβρίου ἑνα γιγάντιο δωδεκακινητη- 
ριο Ὠοηπίει Γρ Χ (4Ώ πιμηκος. ἄβηιεκ- 
πέτασµα που ποτὲ δεν µπῆκε σε παρα- 
γωγή λόγω Πναξιοπιστιας) ξεκινά δοκι- 
μαστικὲς πτήσεις προς την Αμερική. κα- 
λύπτοντας 33.650 κπισε 198 ώρες πτή- 
σης καιτελειώνοντας στις 24 Μαίου του 
Ὢ9δ. Εν τω μεταξυ ο χρόνος της µπερατ- 
λαντικῆς διαδρομἠς έχει µειωθείστις 4 
ηµέρες. ενω απο το Μάρτιο εώς τον 


Το Πε 7 χρησιμοποιήθηκε 
για μεταφορές ταχυδρομείου σε διαδρομές εχρ/58. 


Ὀκτώβριο του 3 γίνονται 8 τέτοιες δια- 
δρομες. Απάτην Ίῃ Ιουλίου ΠΙ ΗΕΤ 
ΗΑΝΡΞΑ µμµισθώνει το ατμόπλοιο 
«Ιβξί/δ[εη» (125 πιµηκος, 95.400 τόν- 
νων εκτόπισμα) στο οποίο προσαρμόζε- 
ται ενας καταπέλτης «Κ-δ» της ΗείπΚδι 
[42 πιµῄκος, ικανότητα εκτόξευσης αε- 
ροσκάφους ἑως 30 τόννους), ἕνας Υε: 
ρανος στην πρύμνη και ἑνα «0Γ8ᾳ 581». 
Το ἄ[άῃΠ 5δἱἱ ἠταν ἑνα πανι µέσα στο νό- 
ρό που ἑσερνε το πλοίο πίσω του. Πάνω 
του καθόταν το υδροπλάνο και απο: 
κτούσε ταχύτητα ἴδια µε του πλοίου, 
οπότε η ανάσυρση του απὀ το γερανό 
γινόταν πλέον εὐκολῃ. Η ὁληῃ διαδικα- 
σἰα συνήθως διαρκούσε 20 λεπτα. Το 
1833 και 1954 η ΕΤ ΗΑΝΟΦΑ παίρνει 
την έγκριση απὀ τα κράτη της Αρ- 
γεντινής, Παραγουάης και Ουρου- 
γουσαης για πτήσεις προς το ἐδαφος 
τους, καθώς και για την εκεἰ διανοµή 
του ταχυδρομείου µε τη θυγατρική 
Ὀοπάογ. Στις 29 Μαΐοθυ 19594 γίνεται η 
πρωτη απογείωση ενός οκτάτοννου ΝΑΙ 
απὀ το ἸἈε5/ίαἱεη, ενώ ὃξ Βα αργΏσει και 
η πιστοποίηση του δεκάτοννου /4ἱ (µε 
ισχυρότερους κινητήρες ΒΜΙΝ 608 ΠΡ, 
ταχυτητα πτήσης 180 Κπιῃ και κλειστό 
κὀκπιτ). Εν τῷ µεταξυ τα πολυτελή 
κρουαζιερόπλοια «ΒΓεπιθΠ» και 
«Ευταρᾶ» εἶχαν αποκτήσει καταπέλτες 
που εκτόξευαν τα ταχυδροµικα υὔρα- 


πλάνα τους 1000 κπι ἑξω απὀ τις ακτές, 
ενῶ µέσα στο ἴδιο έτος το πλοίο 
«ΦΟΠΝαὈΕτπ]απά» αποκτά και αυτά κατα- 
πέλτη Κ-θ. που επιφέρει διπλασιασµό 
της κίνησης αεροσκαφών, αφού ένα 
πλοίο αρκούσε για τον μοναδικό ανεφο- 
διασμό των υὁροπλόνων µε την αωξημέ- 
γη οκτίνα δράσης, Μέσα στο 1856 εισά- 
γεται σε χρήση το Ποιπίθι Ώου 18, βελ- 
τιωµένος τύπος των Βρυλικών για την 
αντοχή τους αἱ που εἶχαν μέγιστη τα- 
χύτητα 200 ΚηπΠ, εμβέλεια 5.200 κπη και 
μετέφεραν σύνηθες φορτίο 900 κα. 
Προωθοαύντο απὀ 2 πετρελαιοκινητήρες 
όπιο ο0 ιπποδύναμµης 600 ΠΡ ο ένας 
που προτιµήθηκαν γιατὶπαρουσἰαζαν µι- 
κρότερο κίνδυνο φώωτιᾶς, εἶκαν µικρότε- 
ρη κατανάλωση. αππιταυσαν λιγότερη 
συντήρηση, παρουσίαζαν µικρή αερο- 
δυναμική αντίσταση και δεν προκαλού- 
σαν θόρυβο στον επικοινωνιακό εξοπλι- 
σμότου αεροσκάφους. Η εισαγωγἠ των 
καινουριων αεροσκαφῶν εἶχεκαιως 
αποτέλεσµα στις 28 Απριλίου 1937 να 
γίνει η τελευταία πτήση µε Ζ6ρβΒΙΙΠ 
προς τη Νότιο Αμερική αφού πλέον εἰ- 
χαν ξεπεραστεἰ. Στις οὗ Μαρτίου 1938 
ένα Ρο 18 που απογειώνεται απὀ το 
Ἰθξ/θΙση ἐξῶ απὸ τις αγγλικές ακτὲς 
επιτυγχάνει παγκόσμιο ρεκὀρ πτήσης 
χωρίς σταθμό για υδροπλάνο, καλύπτο- 
ντας 8.385 κπι πετώντας προς τη 
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Βραζιλία. ενώ έμπειρα πληρώματα της 
ΙΗΕΤΗΑΝΒΑ απότις υπερατλαντικὲς 
πτήσεις θα χρησιμοπαιηθούν τον επόµε- 
ψο χρόνο για τη γερµανικὴ εξερεύνηση 
της Ανταρκτικής. Σε αυτή την αποστολήἠ 
παίρνουν µερος ὁ ΝΒΙ και το πλοίο υπο- 
στήριξης ΞεπιαΏεπ|απά και σινολικά 
φωτογραφίζονται και εξερευνώνται 
σχεδὸν 6ῦς, 000 τετραγωνικά χιλιόμε- 
τρᾳ. Μέσα στο ἴδιο έτος το νέα Εώ 200 
εισάγονται σε μπηρεσἰᾷ και σύντομα 
ἑνα τέτοιο αεροσκἀφος τον ἰούνιο του 
1933 γίνεται το πρώτο αἱφος ξηράς [πα- 
γκοσµίως] που διασχιζει το Μότιο 
Ατλαντικὸ απὀ το Βαἰπιιγβί στο Ναἴαι. 
Όμως η εἶἰσοδος των ΗΠΑ στον Β 
Παγκοσµιο πόλεμοτο 1941 είχε σαν 
αποτελεσμα τον τερματισμό των ΕπιΧει- 
ρήσεων της Ώγπαίσαί Ώοπάαςσι | 148 και 
την εβνικοποίηση της εταιρίας απὀ τὸ 
βραζιλιάνικο κράτος µέσα στο 1940 και 
τη μετονομασία της σε «ΦβΠίορς Αβίεοξ 
Οτμσθίτα 4ο ΘΗΙ, |. 18» ποιι αποτέλεσε 
και τη βάση των βραζιλιανών αερογραμ- 
μών. 


Εώρειος. 
Απτλαντικὸος 
Η δια προσεκτική αργάνµση που σηµα- 
τοδότησε την πρωτοπωρία της 
ΙΗΕΤΗΑΝΡΑ στις αερογραμμέςδ του 
Νοτίου Ατλαντικού εἶχε απαιτηθεί και 
για τον Βόρειο Ατλαντικά, όπου τα προ- 
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Σε γραμμές προς τη Νότια Αμερική και µέσα στην ήπειρο 
χρησιμοποιήθηκαν µικρά και μεγαλα υὕρόπλανα αλλα και πηδαλιοχουµενα, 
τόσο σε υπεροντλαντικές όσο και σε τοπικές γραμμές, 


βλήματα ἠταν παρόμοια. Τον Απρίλιο 
τοι 192/ το κρομαζιερόπλοιο «.μἱζο» 
της Νριζάθμίςσπεηπ ΓΙογά εξοπλίζεται 
κατάλληλα για την υποδοχή ενός 
υμηΚθίς5 Ε-]ᾱ µε πλωτήρες, το οποίο θα 
εκτελούσε πτήσεις εθισμού γιατους 
επιβάτες του ατµόπλοιου, τακτικήπου 
συνεχίστηκε καιτο 1928 µε το πλοίο 
«Ὀμηο δή». 
Στις 27 Μαρτίου του επόμενου χρονου 
Εεκινά µια ιστορική πτήση προσ τις ΗΠΑ 
Ε το ἠΗπκείς 23 «Ώτεπιθη» και επιβά- 
τητον διξευθιντή νυχτερινών πτήσεων 
της {ΕΤ ΗΑΝΞΑ. Ενδιάµεσος σταθμός 
ήταν η Ιρλανδία και παρόλη την επιτυχία 
της πτήσης η εταιρια εξακολουθοι!σε να 
δείχνει περισαότερη εμπιστοσύνη στα 
υδροπλάνα. Στις 252 Ιουλίοι! 19249 ἑνα 
υὁροπλάνο Ηείπκε! Ηε 12 πετά για πρὠ- 
τη φορά προς τις ΗΠΑ μεταφέροντας 
ταχυδρομικὺ φορτίο και σταματώντας 
ενδιάµεσα στο πλοια «Β{βπιθη» γἱα ὤνε- 
φοδιασμµό. Το «Β/βΠΙβη» ἦταν πολυτε- 
λες κραυαζιερόπλοιο εφοδιασμένο µε 
καταπελτη τήπου «Κ2» μεταξύ των 
Φφουγάρων του. Κάρῃ σε αμωτόὸν. ένα ΗΕ 
Ἰὁ µε φορτίο 300 κα. πιλότο και χειριστὴ 
ραδιοβοηβημάτιν µπορουσε να απογει- 
ωθεί σε 27 µέτρα µε ταχύτητα 170 κπιῃἩ, 
ἐχοντας αποκτήσει ήδη απὀ τα 20 µέτρα 
ταχύτητα απογεἰὠσης. Μεσα στο 30 
έγιναν 24 απογειώσεις µε τη βοήθεια 
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καταπέλτη και τα επόμενα ὃ ἔτη γἱνο- 
ντον γύρω στις 33 ανά έτος, ενώ απὀ το 
1992 εἰχε εισαχθεἰτο νεο μΠκείς ὐυ 46. 
Από το 1936 και ἠστερα εντατικοποιεί- 
ται η χρήση των Ποτπἰθι Ὀο 18. τα οποία 
δοκιμάστηκαν επισταµένα σε πτήσεις 
προς Νεα Υόρκη, εἰτε μεσώ διαδρομής 
Αισαβονα-Αζόρες ἡ Λισαβόνα-Αζόρες- 
Βερμοίδες, εξορμώντας απὀ το πλοίο 
«Ὀζινθοβηίαπά». 

Μεσα στο 19357 γίνονται δοκιμαστικές 
απογειώσεις µε τα τετρακινητήρια Ώο- 
268 και ΒΙοΠπιᾶ Ννοδς Ηὰ 199 τα οποἰα 
ἔχουν σχεδόν διπλάσια εμβέλεια από 
τα δικινητήρια. Μέσα στο 1958 (21 
ἰοῦλιου-20 Οκτωβριου! πραγµατοποιε|- 
ται µια σειρά δοκιμών µε 3 Ηὰ 139. το 
οποία µε τη βοήθεια των πλοιυν 
«Φ0ΠᾶῦΕπ]απᾶ» στις Αζορες καιτοι 
«Εήθ8δ8Ι8η6» στο λιμάνιτης Ουάσιν- 
γκτον διασχίζουν τον Ατλαντικό 28 φῦ- 
βρες µε ελαχιστο χρονο πτησης 13 ώρες 
40 λεπτά. Το μεγάλο άλμα ομως γίνεται 
στις Τ0 Αυγούστου 19358. όταν ἑνα 
ΓοοΚε-Νυ[! ΕΝ200 «Οοπάο!» που ανῆκε 
στην κατασκευάστρια εταιρἰα. εκτελεί 
σε συνεργασία µε τη! ΟΕΤΗΑΝΞΑ την 
πτήση «ποπ-5ίορ» Βερολίνο-Νεα Υόρκη 
σξ ὃὰ ὧρες 5 λεπτά, Στο γυρισμὸ μάλι- 
στα ελαττώβηκε ο χρόνος πτήσης κατᾶ 
5 ολόκληρες ὠρες αφου κατα την ἀφιξῃ 
στη Νεα Υόρκη διαπιστώθηκε πως η κα- 


τανάλωση ἦταν μικρότερη της αναμµενό- 
µενης, επομένωῶς βα ἦταν δυνατή η δια- 
τήρηση μεναλύτερης ταχύτητας ταξιδι- 
ου κατά την επιστροφή. 


Εννώς - Μέση - 
Ἅπττο Ανατολι 
Η αναπτιυξη διηπειρωτικών γραμμών 
προς την Ανατολή. ειδικἀ προς Σανγκάι 
και Πεκίνο ἠταν βασικὀς στόχοστης 
εταιρίας και Φυσικα προφανης αφού το- 
σο η αγορά ἦταν τεράστια όσο και παρ- 
βένα. ενώ δε Βα πρέπει να παραβλέπυ- 
νται και οι πολιτικοὶ λόγοιπου υπαγό- 
ρευαν την ανάπτυξη σχέσεων της 
Γερμανίας µε όλα τον κόσµο. Ετσι, γι΄ 
αυτό το σκοπά, στις 24 Νοεμβριοι! 1951 
ιδρύεται «Ώαπυ]μί», που ανήκει ἀπὸ 
κοινού στην «Αδίο ὑπίοη Α.Α» και τὴν 
εμπορική αντιπροσωπεία της Βωσίας 
στη Γερμανία. Στη σιλέχεια ἄρχισαν τᾷ- 
κτικες διαδρομες προς Τεχεράνη απο 
το 1923 {με ΕΙ και Ώοιπίθε ΤΥρε Μεηκυτ]. 
ενῶ μισο χρόνο µετά την ἱδρυση της 
ΙΗΕΤ ΗΑΝΡΑ. 2 νμηκετς α ὁ4 προσγει- 
ὠνονται στο Πεκίνο διανήοντας 10.008 
κπι σε 10 στάδια, απὀ τις 24 Ιουλίου έως 
τις 40 Αυγούστου 1326. Στις 18 
Οκτωβρίοι 1828 και ύστερα απὀ ταξίδι 
ενός µήνα, το νυπκεις 1-23 «Ετορᾶ», 
προσγειώνετήι στο Τόκιο Εχοντας ξεκι- 
νήσει απὀ το Βερολίνο και διανύοντας 
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Σκηνες απὺ τη χρηση υὁροπλάνων, Διακρίνεται σκάφος υποστήριξης «ΙΝοςΠαἰομ», ἡ μέ: 
θοδος ακἀκτησής µε το «4Γ4ῃ ααΐΐ» και η εκτόξευση µε καταπέλτη. 


Εκτάξευση Ώο 18 απὀ καταπελτή, Το ἄεροσκόφος που διέθετε δύο κινητήρες ντίζελ 
χρησιμοποιήθηκε και στην εξερεύνηση της Ἀνταρκτικης. 
Στην κάτω αριστερη φωτογραφία απεικονίζεται ἑνα Οῦ 26. 
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Ἰ4.250 κπισε 90 ώρες, Τον ἰδιο χρόνο 
λίγο νωρίτερα. το πσηκθις ΊΛ-ᾱᾱ «ἴ]γα]» 
της Ώρμ]μή σε συνεργασία µε τη 
Ρωσική «Βαβρισ[σοι/», διανύειτην απο 
ῥταση 19.900 κπι της διαδρομής 
Βερολίνο-Γόκιο-Βερολίνο σε χρανο 79 
ωρών και 19 λεπτών, ενώ µεθα στο ἰδις 
έτος ξαναπετά στο Ιρκούτσκ και επι- 
στρέφει στο Βερολίνο µετᾶα απο πτήση 
73 ωρών. ΜΕ αυτέσ τις πτήσεις αποδει- 
κνύεται πωστη διαδρομή µέσω Σιβηρίας 
προς Απωὼ Ανατολή ηταν συντοµοτερη 
απὀὸ αυτές µέσω Καμπούλ ἡ ἰνδίας. Τον 
Αἠγουστοτου Ἰ9ο8τοίι ζ 1ο «ΩΓΑί 
Ζερρθίίη» ξεκινά απὀ το ΕΠθΟΠσΠςΠαίθη 
μεταφέροντας οῦ επιβάτες καὶ µετά τα: 
Εἰδι 104 ὡρων και 48 λεπτὠν φτάνει στο 
Καβιυπι!-ᾳᾶ-μΓα (κοντα στο Τόκιο]. Τον 
Σεπτέμβριο του 1930 η ΕΤΗΑΝΟΑ και 
το Κιγεζικὀ υπουργείο Μεταφορών 
ιδρύουν την «Εωτᾶξία Ανἰατοπ Όο/- 
ροτα[ίρη», η οποία βάσει δεκαετούς 
συμβολαίου θᾳ αναλάβειτόσο τη σύν- 
δεσῃ Ευρώπης-κίνας ἄσο και ἵην οργά- 
γωσπ του κινεζικου ὄικτίου. Τὰ αερο- 
σκάφη ἦταν Ε 1Δ. 1493, 94. ενω απὀ το 
ο εισάγεται το ὴΗηΚθί5 «-0. 

Μέσα στο 1936 αρχίζει ενα προγραμμα 
εξερευωνήσεων στην Κεντρική και 
Νοτιοανατολική Ασια µε σκοπὀ την 
έρευνα σχετικα µε το κατά πόσο µπορεί 
να επεκτοβεί εκείη εταιρία καιτη συγκὲ- 
ντρωση στοιχείων για πιβανες διαδρῦ- 
μὲς, Ετσι φτάνουμε στο 1937. οπότε και 
το δικτυο της «Ευγᾶςία» ἦταν 6.780 κπι 
{ενώ υπηρχαν και κινἑζοι πιλότοι) µε ση- 
µαντικους σταθμούς το ΧονΥκ-Κονγκ 
και το Ανόι. Εν τω μεταξύ μέχριτα τελη 
του Οκτωβρίου του 3 τακτικες διαδρο- 
μὲς μεταφοράς ταχυδρομείου εἴχαν κα- 
Βιερωθει απὀ Βερολίνο πρας Βαγδάτη, 
Τεχεράνη και Αφγανιοταν, Στις ϱ8 
Νοεμβρίου ἑνα νὲο ΕΝ 200 πετά για 
πρώτη φορά από Βερολίνο προς Τόκιο 
σε χρώνο ρεκορ: 48 ωρες 42 λεπτα. Στα 
τέλη του Ιουλίαυτου 19839πιΙΕΤ- 
ΗΑΝΡΘΑ πετά απὀ Βερολίνο προς Καλ- 
κούτα µέσῳ Βηρυτοῦ, Μπασρα. Καράτσι 
μέσα σε 5 ηµέρες... 

Στα τέλη του 1948, απὀτε και εξαιτίας 
του πολέμου η «ἙμΓᾶξία» περιορίζεται 
στην κινέζικη ενδοχώρα. έχοντας διακι- 
νήσει μέχρι τότε µε τα αεροσκάφη της 
πάνω απὀ 50.000 επιβάτες και 1.000 
τόννους εμπορευμάτων και ταχυδρο- 
μείου. 


Η νέα αωχώ 
Αμέσως µετα το τελος του Β 
Παγκοσμίου πολέμου Εμφανίστηκαν οἱ 
πρώτες σκεψεις γιατην ανασύσταση 
της Εταιρίας µε τα παλιό της προσωπι- 
κὀ, Οι οποίες καρποφόρησαν µέσα στο 
1951 οπὀτε και ιδρύθηκε στην Κολωνία 
το «ΒΙΒΗΟ ΒΟΝΩΕΗΡ». Αιιτό το γρα- 
Φφείο μελετών εἰχε επικεφαλής τον 
Ηβης Μ. Βοηβ8/ς. διευθυνγτῇ κίνησης 
της παλιάς Ι4ΕΤΗΑΝΕΦΑ και σκοπό εἰχε 
τη µελέτη της υλικοτεχνικής υποδομής 
καιτου προσωπικού που θα απαιτούντο 
σε συνεργασια µε τον υπουργὀ 
Μεταφορών. Τελικά. την όλη προσπά- 
θεια θα την επωμιζόταν µια νέα εταιρία, 
η «ΙΕ ΗΓΤΑΦΗ, που ιδρύθηκε στις ϐ 
Ιανομαρίου 1953 στην Κολωνία. Η πρ- 
τη απόφαση αφορούσε την προμήθεια 8 
ἱοσκμεβή θμρεί σοηξίαΙβίιοη, καθώς και 
την επαναφαρά σε απηρεσία αριθμού 
αεροσκαφών της παλιὰς .ΗΕΤΗΑΝΡΑ. 
Στις 2 Δεκεμβρίου 1953 µπογραφεται 
συμβόλαιο µε τη διευθυνοῃ του αερο- 
δροµίου του Αμβούργου για εκσΙ/Υχρο- 
νισµο και χρήση των εγκαταστάσεων 
απο την τΕΤΑΙ. µε πυρήνα το μεγάλο 


Η εμπειρία µε τη χρηση καταπελτων επέτρεψε τη χρησή 
4λο και μεγαλύτερων σεροσκαφὼν όπως το Ηθ 139. 


διπλό υπόστεγο Που μπορούσε να στε- 
γάζει 10 δικιγητήρια ἡ 6 τετροκινητήρια 
αεροσκάφη. Στις 6 Αυγούστου 1954 η 
εταιρία μετονομάζεται σε «Πθυϊςσιθ 
μήηθη5δα ΑΘ» και το Δεκέμβριο του ἰδι- 
ου χρόνου τα πρώτα περοσκάαφη µε τα 
παραδοσιαπκἀ χρώματα της :υΕΤ- 
ΗΑΝΟΦΑ προσγειώνονται στο αεροδρο- 
µιοτου Αμβουργοι 


Η επτωοχκή των 

Ελιεοιροωρεὸον 

σαε-σοσιςσερεον 
Στις 12 Δεκεμβρίου 1355 ιδρύεταιπ αε- 
ροπορική εταιρία «Ὀβιήςος ΕΙμᾶι6η5{ 
ὨΩπιθΏ» µε κύριους µετόχους την 
ΓΙ ΗΕΤΗΑΝΦΑ και τα γερμανικό ορνανι- 
σμο σιδηροδρόμων, Σταιρἰα που αργο- 
τερα Βᾳ μετονομαστεί σε «Οὐπᾶηί 
Ειμφαϊεπεί ἄπιρῃ», Στη συνέχεια, η 
μΙΕΤΗΑΝΕΡΑ εξοπλίστηκε µε 4 δικινη- 
τήριαι Όοπνα( ὀάθπου Βα χΧρησιμοποιοι- 
ντο σε μικρὲς-μέσες αποστασεις και 4 
τετρακινητηρια |σςκηβεο 10486 
5υρεί Οοη5ἰθ|Ιβίΐση. το πρὠτο απὀ τα 
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οποια Προσγειώθηκε στο αεροδρόμιο 
του Αμβούργου στα µεσα του Απριλίου 
του 1955 µετα απο σινεχηή πτήση 13 
ωρών και 47 λεπτών, ξεκινώντας απὀ το 
αεροδρόμιο της Νέας Υόρκης. Τα επο- 
νομαζόμενα «Ώμθεπς οἱ ἴΠΡΒ αἰτ» ὢμρει 
Ὁοπην ειχαν ταχύτητα πλευσης 540 
κπιήπ και προορίζονταν για την κἀλιψη 
μεγαλων αποστάσεων. ενώ ηταν και 
εφοδιασµενα µε επιπλεον δεξαμενές 
καυσίμου στα ακραπτερύγια. Τον ἰδιο 
χρονο παρελήφθησαν Ρ0-ᾷ για χρήση 
στη Γερμανία, καθώς και 3 Ψίσκεις Ψἱκίπῃ 
για τοµριστικες πτησεις... Έτσι. απὀ την 
1 Απριλίου 1955 εως 31 Μαρτιου 1856 
δισκινήθηκαν 10.000 τόννοι εμπορειιμᾶ- 
των, 900 τόννοι ταχωδρομείου και 
104.000 επιβάτες. κατα τη διαρκεια 
19.300 ωρών πτήσης τόσο απὀ τη 
ΗΗΕΤΗΑΝΟΞΑ όπο και απὀ την ὤοπάο:. 

Στη συνεχεία, άρχισαν να επεκτείνονται 
οι διαδρωμὲς προς ὀλο τον κόσμο, µε 
κυριότερο γεγονὸς την επανέναρξη 
δρομολογίων προς τη Νοτιο Αμερική 
(Αμβούργο Ξ 


Ντισελντορφ/Φρανκφοίρτη - Παρίσι - 
Ντακάρ - Ρἱο -Σά0 Πασλο - Μπομένος 
Αιρες} µε 5ιῤθι ΟΟΠΗΥ. ενώ ιστορικής 
σημασίας ἠταν η πρὠτη προσγειώση αε- 
πουκάφους της ΙΗΕΤΗΑΝΞΑ στη 
Μόσχα µετά τον Β΄ Παγκοσμια πολεµο 
στις 8 Αυγούστου 1855 {2 60πηγ]. Στις 
Απριλίου 13568 παραλαμβάνονταιτα 2 
απο τα ὃ Όσηναιι 440 Μβιίορο/ ήθη, τα 
οποία σχεδόν αμέσως δρομολογήθηκαν 
προς Ζυρίχη και Βιέννη, Λο αργότερα 
παραλαμβάνονται ἁ νεα, βελτιωμένα 
5ιρθι Όσπηγ, τα «Όιμρει θἱ8[5» 1 1948Α, 
µε αεροδυναμικὲς μετατροπες στις πτέ- 
ρυγες. ενὼ απὀ το Δεκέμβριο του 1857 
δρομολογούνταιπρος ΗΠΑ ναυλωμένα 
Π0-4, µε δυνατότητα μεταφορὰς φορτ- 
ου 8.000 Κα. Τη βελτίωση ὅμως στην 
ποιότητα του στολου επέφερε ῃ εισα- 
γὠγή του πρωτοποριακού τότε ΝΙσκθις 
γ]δοομπί, τετρακινητήριου ἰμ!θοριορ αξ- 
ροσκάφους, το οποἱο δρομολογήθηκε 
σε ἁλη την Ευρώπη και έγινε ιδιαίτερα 
ὕημοφιλες τόσο µεταξύ των πληρωμᾶ- 
των του οσο και μεταξύ των επιβατών. 
χάρη στις επιδόσειςστοι, τον χαμηλὸ 
Βόριυβο κατα την πτήση και την πανορα- 
µικη θεα που προσέφεραν τα µεγαλα 
του παράθυρα. Το Πρώτο απὀ τα ἃ παρα- 
λήφθηκε αρχες ὤκτωβρη 1958, ενώτον 
ἰδιο χρόνο εισήχθη σε υπηρεσία µια πα- 
ραλλαγή του Φμρθγ δί8Τ. το «ΒβΠδίΟΓΡ», 
το οποία εἰχε 8βεσεις «Α Όἱη55», 18 
Ώειμχε. µπαρ και 4 κρεβάτια (90 θέσεις 
αντί για 88] και δρομολογήθηκε προς 
Νεα Ὑόρκη µια φορᾶ την εβδομαδα. Το 
πρώτο ατύχημα σε αεροσκάφος της 
ΙΙΙΓΤΗΑΝΦΑ συμβαίνει στις Τ] 
Ιανουαρίου 1358, ὐταν ένα -1049ᾳ 
συνετρίβη κοντά στΏ Βἰ0 µε αποτέλε- 
σµα το θάνατο ὁδ επιβατών και { μελῶν 
απο τα 10τοι πληρώματος. Παρολ᾽ 
αυτά, µεταξι 12 Μαρτίοιι-2 Απριλίου 
1958 ενα 5µῤρΕί ΟοΠηγ της ΩΙ ΕΤΗΑΝΡΑ 
διασχίζει για πρώτη φορα τον Ειρηνικό 
ταξιδεύοντας μεταξυ ΗΠΑ και Ιαπωνίας, 
Ετσι, φτάσαμε στο 1958, το τελευταία 
Ετος κυριαρχίας των ελικοφορών αερο- 
σκαφών, Ὁ στόλος της ΗΕΤΗΑΝΞΑ 
αποτελείτο απὀ 4 |-1648Α. 7 -1049., 8 
Νιεσουπί 814 (ηπειρωτικές πτήσεις). 9 
ἱήαίγοροιίαῃ (το δισ] και 3 0-3 ίµετα- 
φορα ταχυδρομείου], Εκείνο το χρόνο 
µεταφέρβηκαν 88.008 επιβατες στα 
903 227 Κπι διαδρομών της εταιρίας, Στη 
συνεχεια ο στόλος των ελικοφορων ἀρ- 
χισε να δινειτη θεση του στα πρώτα αξ- 
ριωβούμενα. µε τα | -1048{ να αποσι- 
βονται, τα | -1649Α να περιορίζονται σε 
πτήσεις προς Ἁπω Ανατολή και Νότιο 
Αμερική ἑωςτα τέλη του 19681 οποτε και 
ὁρομολογήθηκαν σε ευρωπαικες γραµ- 
μὲς ἕως καιτο 1967, ἑτος που απεσρ- 
Βη και το τελευταίο ϱλικοφόρο αερῦ- 
σκαφοςτης ΙΓ ΗΕΤΗΑΝΦΑ, ἑνα Ννίδζοιηἰ 
814 Φυσικά, αμτᾷ που παρέμειναν ήταν 
τα µικρᾶ ακπαιδευτικἀ ελικαοφόρα στο 
κεντρο εκπαίδευσης στη Βρεµή. όπου 
ακόµα και σήµερα εκπαιδεύονται οἱ πι- 
λότοι της εταιρίας. 


Η ειοχώ τς 

Αξριοντ Ὃ. 

Εισερχοµενη στη δεκαετίατου 60 η 
ΙΗΕΤΗΑΝΟΦΑ. εξοπλιστηκε µε 4 νέα σε- 
ριωθουμενα ΒοθΙΠῃ Τ/-4 30 Ιπίβ/οοη!!- 
πεηἰᾶί ἐδῖ, το πρώτο απὀ τα οποία παρε- 
λήφθη στις 2 Μαρτίου 1960. Τα 707 
εφοδιασμένα µε κινητήρες ΒΟΙΙΕ-ΠΟΥ5 
μετέφεραν τους διπλοἠς επιβάτες στα 
μισό χρόνο για την ἴδια αποσταση σε 
οχεση με Τὰ μεγαλύτερα ελικοφόρα. 
Γιατη σιντηρηση τους κατασκευάστη- 
κε το μεγαλύτερο υπόστεγο στην 
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Ευρώπη (15 πι μήκος. 58 πι πλάτος. 16 
πι ὑψος] ποι εξαιτίας τοι σχηµατος τοι 
ονομάστηκε «Βιβή ΗαΙί», Μεχριτα 
μέσα του 1961 τα αεριωθούμενα αερο- 
πλάνα διακινοίισαν το 745ᾳ των επιβα- 
τῶν της ΗΕΤΗΑΝΘΒΑ, ποσοστό που 
αυξήθηκε µετα την εισαγωγή σε χρηση 
των μικρότερων και γρηγορύτερών 
Βηοβίηῃ 208 ποι θα αναλάμβαναν τις 
διαόρομες προς την ΕΥγὺς-Μεση 
Ανατολή μειώνοντας το χρόνο ταξιδιού 
στο 1/3 σε σχέση µε τα ελικοφόρα (χα- 
µακτηριστικῆ της ταχύτητας τους δια- 
δρομή ἠταν αυτή µεταξυ Χονγκ Κονγκ: 
Τόνια. ὀπου 3.00 Κπῃ καλύπτονταν σε 
μόλις 2 ώρες 281, Εν τω µεταξὴ 4 
00ηναί 440 και 1 Ννἰςοουηἰ 814 αναλαμ- 
βανουν τη νυχτερινή διαµίνηση του γερ- 
μανικοῦ ταχυδρομείου. Προς τα τέλη 
τοι 19681 Π «Βεμίςγε Εἰωράίθηβί ΟπΊρη» 
που ανήκε στην ΙΗΗΙΕΤΗΑΝΡΘΑ] αποκτα 
ϱλο το πακέτο των µετοχων της 
«ΠΑΟ { μΗγθθάθ/ϱἰ απ» και αρχίζει 
επιχειρήσεις µε το όνομα «Οὐπῶοί 
ΕΙµβαίβηςἰ ΩπΙρη», ενώ επίσης αρχίζει 
συνεργασία µε την αμερικάνικη εταιρία 
μεταφορών βδβροσκτά Ἰ/οΓ4 Αἰήίπες 
χρησιμοποιώντας Ο114Ρ. Τη επόμενο 
ἔτος σηματοδοτείται απὀ την ἑναρξη 
πτήσεων προς Αφρικη, µε πρωτο σταθ- 
µό τη Νιγηρία {με 7208, 2 φορές την 
εβδομᾶδα], ποιι θα ακολουθηθεί απὀ το 
ΓιοχάνεσμπουρΥκ, το Χαρτούμ. το 
Ναιρόμπι και το Σαλισμπεργκ αν και οι 
διαδροµες ποι ακολοιμθούντο δεν ἦταν 
οιπιο σύντομες λογω απαγόρευσης 
πτήσεων πάνω απὀ τα κομμουνιστικά 
Ἀφρικανικα κράτη. Το 1385 η εταιρία για 
πρωτη φορᾷ στην ιστορἰα της δεν πα- 
ῥουσιάζει παθητικό. Το ἴδια ἐτός εισᾶ- 
γεταιτο Νέο Αελχίστις γραμµέςστης 
Απω Ανατολής, ενώ για πρώτη φορᾶ 
στην Ευρώπη τα γερασμένα Ώοππγ χρη- 
σιμοποιούνται σαν ΑΙἴρυςες (τα εισιτή- 
µια κὀόβονταν λίγο πριν την επιβίβαση). 
Την Εποµενη χρονιά παραλαμβάνεται 
το πρώτο απὀ τα 12 μεσαίας χωρητικό- 
τητας Βοβιπῃ {27 Ειίορ8 6ἱ [τὰ πρώτα 
στην Ευρώπη) τα οποια προορίζονταν 
γιο τις γραμμές της Ευρώπης και της 
Εγγύς Ανατολής. Χάρη στα συγχρονα 
αυτα αεροσκάφη νέες διαδρομες προ- 
στέθηκαν ἡ μεταβλήθηκᾶν οι παλιές, 
Ετσι το Αμστερνταμ εξυπηρετείτο πλέ- 
ον καθημερινά, οι διαδρομές για 
Τρίπολη και Χαρτούμ γίνονταν μέσῳ 
Μαίρου αντἰ Αθήνας και εγκαινιάστηκε 
µια εντελώς νέα διαδρομή για Τόκιο 
(Φρανκφούρτη - Αμβούργο - Κοπενχαγη 
:Ανκοραντύ - Τόκιο]. ενω στα τελη του 
Ιουνίου η εταιρία δέχεται τον δεκατοε- 
κατομμυριοστό τής επιβάτη, Το 19605 
αεροπλάνα της ΙΗΕΤΗΑΝΦΑ πετούν 


πλέον καιπρος τις δηπείρους, αφού 
στις διαδρομές περιλαμβάνεται και το 
Είδνει. Το ιδιο έτος παραγγόλνονται ἆλ- 
λα 21 727 καθώς καιτὸ πρώτο αξριώ- 
Θούμενο εμπορειµατο-μεταφορικό της 
εταιρίας, ενώ δε θα αργησουν να πη- 
ραγγελθούν 10 ακομα. της έκδοσης 
Τοἱ-3Ώ «Ωυίοκ 6Π8ηΠε» που σε λιγη 
ὥρα μετατρέπονται εἰτε σε φορτηγά εἰ- 
τε σε επιβατικά. Τα 1966 δε Βα αρχίσει 
καλά για την ΓΗΕΤΗΑΝΦΑ αφου ἑνα 
ΟΝ 440 ΜειιοροΙβαη συνετρίβη κατά την 
προσέγγιση του στο αεροδροµιο της 
Βρέμης, Παρόλα αυτά οι δραστηριότη- 
τες της εταιρίας δεν επηρεάζονται, 
Ετσι, στο 1968 γιαρταζονται τα 10 χρό- 
νια ίδρυσης της Οὐπ8ο/ και του σχολεί- 
ου Ππάµενων στη Βρέμη. η Πράγα γίνε- 
τοι η πρωτη πολη του Ανατολικού μπλοκ 
που εξυπηρετείται απὀ την { υΕΤ- 
ΗΑΝΡΑ. νέες γραμµες προς Αφρικὴ 
ανοίγουν. ενὠ ιδρύεται η «ἱμήῃ8η5ᾶ 
Ξβ'ν]σρ αΠΡΗ», εταιρία σαἰβ/ίπο που 
προμηθεύει περίπου 55 αεροπορικὲς 
εταιρίες, Στο 196 εισάγεται αυτοµατο- 
ποιημὲνο σύστημα κλεισίματος εισιτη- 
ρίων της ΦΙΕΠΊΘΠ5. του οποἱου το δίκτυο 
είναιτο μεγαλύτερο παγκοσμίως, Τον 
ἰδιο χρόνο ἑνα Ω/ της ΗΕΤΗΑΝΡΑ 
που μεταφἑρειτον προεδροτης Αυτικης 
Γερμανίας, γίνεται τὸ Πρώτο πολιτικό 
αεριωθουµενο που προσγειώνεται στο 
αεροδροµιο του Νεπαλ. Επίσης, στις 18 
ἰουνίοι: 1887 ιδρύεται στο Παρίσι η επι- 
τροπή «Μοπίρ8Γη8ΕςΕ» µε σκοπό την 
εξέταση των πιθανοτήτων συνεργασίας 
των 10 μεγαλυτέρων ευρωπαικών εται- 


ριών. Τέλη Αυγούστου πραστίθενται 
στα δρομολόγια η Γιουγκοσλαβία. π 
Ρουμανία, Π Ουγγαρία καιτ Τζακάρτα. 
ενώ λίγο αργοτερα αποσύρεται το τέ- 
λευταίο βρει Γοπεαίειἰαϊοῃ, Εχοντας 
συμπληρώσει τις τελευταίες των 
185.000 ωρών πτήσης και τα τελευταία 
απὀ τα 83.000.000 κπι ποι! εἰχαν συγκε- 
ντρώσειτα Βριμλικά αμτὰ αεροσκάφη, 
Ἀναµεσα στα αεροσκάφη που τα αντι- 
κατεστησαν [σε κοντινες αποστασεις) 
ἦταν καιτα 21 Βοδίπᾳ Τ3/ Οἱϊγ φείστο 
πρωτο απο τα οποία παρεληφθη στις 
αρχὲς τοι Φεβρουαρίου του 1968. Λίγο 
αργότερα, στην ετήσια συγκέντρωση 
των μετόχων της εταιρίας η «Αβ;ὸ Γ10γά 
ΑΑ» μετονομάζεται σε «Όβίνας». ενώ 
πλέον ασχολεἰται µε ασφαλίσεις, 
κυρίως αεροπορικών εταιριὼν. Τον 
Απρίλιο του 1988 οι ΑἰΙαίία. 98Ώθῃᾶ, 
Γυήηβη58 και ΑἱΓ ΕΓαΠοβΙ/ΤΑ (Π ΟΤΑ αρ- 
γότερα θα αποσυρθεί καιτη Βέση τῆς 8α 
πάρει η ΙθΓί6) δηλώνουν την πρὀθεση 
για ἵδρυση της κοινοπραξίας ΑΤΙ Α5 µε 
κήριο σκοπό τον καταμερισµό των εργα- 
σιών και εξόδων συντήρησης τῶν ὅαπα- 
νηρώὠν Βοβίπῃ /4/ που θα µπουν σε µπη- 
ρεσία τη δεκαετία του '7Ώ, µε προοπτική 
επέκτασης της συνεργασίας στο 
Βουφίας Ώ0-10 και Αἴιρις Α2008Β. Το 
πρωτόκολλο θα υπογραφεί στο Παρισι 
στις 14 Μαρτίου 1968, µε την | μίίπβπξα 
να αναλαμβάνειτη σιντήρηση των κινη- 
τήρων, την Αι Ε{8η08 Τη ουντἠρησήτων 
Οκελετων και την ΑΙΙαίία µε τη θᾶρθβηα 
να είναι υπεύθυνες για τα υποσυστήµα- 
τα των αεροσκαφων., Εν τω μεταξυ η 


Χαρακτηριστικὀ δείγμα του ατόλου της Λουφτχάνσα τη δεκαετία του 90, 
Διακρίνονται πολυάριθμα ὁμ 92 και ἑνα ὁἩ 86 εµπρόστους. 


Το 438 ἦταν στήν εποχή του το µεγαλύτερο αεροσκάφος του κόσμου και μπορούσε να 
μεταφέρει 38, ενώ υπήρχε ακόµη και µπαρ για την εξυπηρέτησήτους, Οι μηχανικοί µπο- 
ρούσαν να ελέγξουν τους κιγητήρες απὺ ειδικούς διαδρόμους µέσα στην πτέρυγα στη 
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διάρκεια τῆς πτήσης. 


ΗΗΕΤΗΑΝΟΦΑ επεκτείνειτις διαδρομές 
της προς Ελαίνκι, Γένοβα, Νάπολη. ΤΕΛ 
Αβίβ. Οσάκα κοι Αιθιοπία και φτάνει έτσι 
στο 1988, ἑτοςπου θα διακινήσει 5,8 
εκαταμμυρια επιβάτες (1856 αύξηση σε, 
σχέση µε το 1868) και θα βρίσκεται στη 
δευτερη βέση ανάμεσα απὀ τα µέλητης 
ΙΑΤΑ που µεταφερουν εμπορεύματα. 


Η εποχήτων 
σεροσκαερεὸν 
εωωε-ἴεις» 
ατωώνκτοι, 

Στις 20 Μαρτιου 1970, η ΙΙΙΕΤΗΑΝΣΞΑ 
γίνεται η πρὠτη ευρωπαϊκή αεροπορική 
Σταιρια που θᾳ παραλάβει Βοβιπᾷ ῥυΠπου 
741-190. Το κάθε αεροσκάφος κόστιζε 
φ22.000.000 και εἶχε χωρητικότητα 36] 
επιβατων. Αργότερα η εταιρία θᾳ γίνει η 
πρώὠτη παγκοσμίως που βᾳ Χρησιμοποι- 
ἤσειτην ἐκδοση αἱι-οβτρο του 747 [σε 
πτήσεις μεταξὺ Φρανκφαύρτης-Νέας 
Υόρκης], Επίσης. στα πλαίσια εἓκ- 
συγχρονισµοι!του στόλου αποφασίστη- 
κε η αλλαγή των Βαλάμων καυσης των 
κινητήρων των {2 και 97 µε νξους. 
ἄκαπνους ὥστε να τονιστεί και ο σεβα- 
σµός της εταιρίας στο περιβάλλον. Τα 
νὲα αεροσκάφη άνοιξαν νέους ορἰζο- 
ντες και στο κόστος συντήρησης και 
χρῆσης, κόστος ποι αντιμετωπίστηκαν 
µέσα απὀ την κοινοπραξία ΑΤΙΑ, οι 
ὅραστηριότητες της οποίας επεκτάθη- 
καν και µε τη μετέπειτα εἰσοδα σε υπῆ- 
ρεσαία των νέων αεροσκαφῶν ειρείας 
ατράκτου. Αυτά ἠταν τα Ώοιῃιας ΠΟ 10 
(και αργότερα τα Αιποις ὁ 400], απὀ τα 
οποία παραγγέλθηκαν ὁ στις ὃ 
Σεπτεµβρίου 1976 για την αντικατάστα- 
ση των 70, Για τα νέα. μεγαλύτερα αε- 
ροσκάφη κατασκειάστηκε το Ηαπβςί ν, 
τὸ μεγαλυτερο υπόστεγο σε όλο τον 
κόσμο. ενῷ στατέλη του 18/0 η αὔὐξηση 
κίνησης τῶν επιβατών εφτασε το 18.535, 
διπλάσια του παγκόσμιου µέσου ὁρου. 
Με τα νἑᾳ αεροσκάφη ανοίγουν µεσα 
στο 1971 νἐες γραμμέςπροςζαίρ, 
Καζαμπλάνκα. Τενερίφη, Παραγουάη. 
Βραζιλία και Θεσσαλονικη. Στατέλη του 
1871 ΠΛ ΙΕΤΗΑΝΣΦΑ εχει στόλο {8 
Βοθίπῃ (7, 27, 31, 47. Μεσα στο 
1972 ἧστερα απὀ σιμφωνία µε τη 
Σοβιετική Ενωση αρχίζουν δρομολόγια 
μεταξύ Φρανκφούρτης Μόσχας, ενώ 
νέες διαδρομές ανοίγουν προς Μπα- 

χάµες, Εκουαντόρ και Τορόντο. 

Μεσα στο 18ύᾷ η. ΗΕΤΗΑΝΦΑ παραυν- 
γέλνει 8 επιπλἑον Τ27:310 Ετορ είς, 
παραλαμβανεται καιτο πρώτο ΠΟ 10- 
90, ενώ εγκαινιάζεται και νέα γραμμή 
απὀὸ Φρανκφούρτη προς Τόκιο µέσω 
Μόσχας και Σιβηρίας, που εἶναι ουντο- 
µότερη κατὰ 3.408 κπιτης παλιάς. Στις 


Στην κατάκτηση των γραμμῶν προς την Κίνα χρησιμοποιήθηκαν αεροσκάφη 39 
και Ε18 µε ειδικὲς μετατροπές όπως υπερμεγέθη ελαστικἁ µε χαμηλή Πίεση 
που επετρεπαν τις επιχειρήσεις από απροετοίµαστους διαδρόμους, 
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Σημαντικά στηρίγματα στη μεταπολεμική εξέλιξη της εταιρίας αποτέλεσαν τα Ψίοκοις 
ΥΙδοβυῃί 814 και τα |.οςκῃρεθ |.-Ί04θᾳ 5 ρε (οης]β|αΐίομ. 


25 Δεκεμβρίου 1979 ιδρύεται ῃ «| μ- 
Παηπθα Οοπηπιθισία| Ηο]άιπᾳ ΟΠΙΡΠ» 
[1Η], στην οποία ανήκουν όλες οι ξε- 
γοδοχειακές επιχειρήσεις της {υΓΤ: 
ΗΑΝΨΦΑ προκειµένου να εξασφαλιστεί ὁ 
συντονισµοςτους, ενώ αργότερα οἱ 
δραστηριῤτητὲς της Βᾳ επεκταβούν και 
στους τόµείς του μαρκετιγκ. των τεχν|- 
κὠν υπηρεσιών, των μεταφορών και 
των επικοινωνιών, Ετσι φτάνουμε στο 
καλοκαίριτου 74, οπότε και ο στόλος 
της εταιρίας αποτελείτο απὀ τέσσερα 
πα 10, ἑξιτάΤ, εἶκοσι οκτώ 791, τριά- 
ντα {οὐ δεκπεννέα 00, ενώ λίγο αργό- 
τερα παραλαμβάνετηαι καιτο πέμπτο 
10, ενώ αρχίζεικαι η παραλαβή των 
ισχυροτέρων και μεγαλυτέρων ῥοὐ- 
250, Η Γοπάσ. που εκείνο τον καιρό εἰ- 
χε τα περισσότερα κἐρδῃ απο κἀάθε ἆλ- 
λη εταιρία ϱΗΔΙΐ8Γ. Είχε στόλο αποτε- 
λούμενο απὀ δύο (41, δύο 707. επτά 
Το1-100 και ἑξι {ο - 208. Στα τέλη του 
ἴδιοι χρόνου η ΗΕΤΗΑΝΒΑ κανσιτον 
απολοψιαµότης σε προσωπικό: ο. 1 
υπάλληλαι πογκοσµἰώς. Μέσα στα 
1815. ενα {ΟΓΑ συμπληρώνει 59.008 
ὥρες πτήσεις και περισσύτερες απὀ 
20.008 προσγειώσεις (παγκόσμιο ρε- 
κὀρ]. ενώ παραγγἐλνεταιτο πρώτο Τά τ- 
2008 Ουπιδί {μισό φορτηγό. μισό επιβᾶ- 
τικό). 2τις ο5 Ιουνίου 19/5 παραγγέλνο- 
νται ὁ Α 200Β-2 µε δέσµευση (ορίϊοπὶ 
για Ὁ καιτον Απρίλιο του Τβ και τα 3 πε- 
τούν στα χρώματα της ΕΗΕΤΗΑΝΡΑ. 
Στις 6 Ιανοιαρίοι 19/6 γιορταζεται η 
πεντηκοστή επέτειος ἱὄρυσης της πα- 
λιᾶς ΗΕΤΗΑΝΡΑ, ενώ η νέα που Ιδρυ- 
θηκε µε το όνομα «Ι ΟΕΤΑ» γιορτάζει 
τα 20 της χρόνια, Το Μάρτιο της επὀµε- 
νης χρονιὰς ιῶρίϊεται η «θ/πΙ8Π Ο8ΓΠ0 
θίνίσβς (πΙδη» (5051, εταιρία αεροµε- 
ταφορών, Το 1978 η εταιρία αποκτά µε- 
τοχές της ΡΙ Τ, εταιρίας τοπικών αερο- 
μεταφορών, η οποία αρκετά χρόνια αρ- 
γότερα (το 198518ᾳ ονομαστεί σε 
Γωήπαηθα Ογίίπθ, ενῷ στις ο 
Νοεμβρίου 19/9 αποκτάται και το πρῶ- 
τα Π 10-40της δευτερης παρτίιδας των 
ἃ αεροσκαφών, που εν Τελει καταλή- 
γουν στην Οοπς. 


ειςσετίεα 
τοι ἉἹθΕΩ ἕεωοε 
εκει σιήμεωεν 
Απόιτις αρχέο του 1980 προστίθεται το 
Πεκίνο στους προορισμοὺς της εται- 
ρίας, ενώ τα 19892 ΠΙΗΙΕΤΗΑΝΡΑ γίνε- 
ται ή πρωτη αεροπορική εταιρία ποι! 
ιάρύει σιδηροδρομική εταιρια, την 
ἱμήβδηςα ΑΙροη Εχρίςαςπου συνδέει 
το Ντίσελντορῳ, την Κολωνία, τη Βόννη 
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καιτο αεροδρόμιο της Φρανκφούρτης 4 
φορὲς την ηµέρα. Το επόμενο ἑτος το 
πρώὠτο απὀ τᾳ 25 παραγγελθεντα Αἰιθις 
Α9 10 (τα πρώτα 19 ἦταν μοντέλο -200. 
τα υπόλοιπα -200] παραλαμβάνεται. το 
πρώὠτο στην Ευρώπη. Τα υπερσυγχρονα 
για την εποχή τους αεροσκάφη χρησι- 
µοπαιήθηκαν απὀ την παραλαβή τους 
έως και σήµερα σε κοντινές - μέσες ὅτα- 
ὁρομές, Στο 1886 η ΙΗΕΤΗΑΝΟΦΑ ἐρχε- 
ται σε συμφωνία µε την ΙπἰβηΙ8ᾳ για την 
κοινή καλυψη εμπορικών πτήσεων προς 
Ανατολικἡ Γερμανία, Το 1985 παραγ- 
γέλνονται τα πρὠτα 19 Αίοις Α920-200 
για την αντικατάσταση των 727, µε προ- 
βλειη για ἄλλα 25. τα πρώτο απὀὸ τα 
οποία παραλαμβάνεται στις 10 Οκτω: 
βρίσυ 1988. Τα αεροσκάφη αυτά ἧταν 
τεχνολογικά τα κοριφαία. ενώ Επίσης 
Εεἶχαν τη μικρότερη κατανάλωση στην 
κατηγορία τους και παρουσίαζαν τα µὶ- 
κροτερα έξοδα χρήσης. Το επόμενο 
ετος αρχίζει µια ριζική αναθεώρηση των 
τακτικών ἄραστηριοποίησης της εται- 
ρίας στους τομείς του μάρκετινγκ και 
των πώλησεων προκειµένου να επι- 
τευχθείη προσαρμογή στους κανόνες 
της ανοικτής πλέον διεθνούς αγορᾶς. 
ενώ παραλαμβανεταιτο πρωτο {1- 
300, Αποτέλεσμα βέβαια αυτής της τᾶ- 
κτικής ήταν η περαιτἑρῳ επέκταση της 
εταιρἰας µεσα στο 1987 µε την απὀκτη- 
ση επιπλέον µετοχών των Ηάραα | |ογα. 
ΑΙΠάῦευς (εταιρία που ιδρύθηκε απὀ τις 
εταιρἰες |. μΗΠΑΠΕΒ, Ιρε/α. ΑΙ Ε/8ΗΣΕ και 
9Α5 µε σκοπὀ την ανάπτυξη σιστήµα- 
τας προωθησης ταξιδιωτικων προγραμµ- 
µατων] και ΟαεςοΙυκ, την εισαγωγή στο 
δίκτυο της Ουάσινγκτον. την ἵδρυση ξε- 
νοδοχειακῶν εταιριῶὼν και τελικά την 
αυξηση τοι κεφαλαιου της εταιρίας στα 

«ὁ εκατομ, μάρκα. Τον ἰδιο χρόνο πα- 
ραλαμβάνεταιτο πρὠτο απο τα 1] 
ΑΦ00-600 που αντικαθιστούν τα ἡδη 
πουληµένα Α3008, Τα νέα αεροσκάφη 
προορίζονται γιατις εμρωπαικὲς γραµ- 
µὲς καβως και της Αφρικής και Μέσης 
Ανατολῆς. Η ανανέωση της εταιρίας 
συνεχιζεται καιῖον επόμενο χρόνο µε 
τον επανασχεδιασµό της καμπίνας των 
επιβατών, των κατα τοπους γραφείων 
της και του εξωτερικοί βαψίματος τών 
αεροσκαφών της (γκριτο κάτω µέρος 
της ατράκτου αντίτου γυμνού µεταλ- 
λου, λευκή αντἰ για μαύρη μύτη]. 
Επίσης, στις 3 Σεπτεμβρίου 1988 ιδρύε- 
ται απὀ κοινού µε την ΑἱΓ ΕίΑπος η 
Εμτοβεήίπ, αεροπορικἠ εταιρία µε οκυ- 
πό τη αἱνδεση µε τα ανατολικό 
Βερολίνο ενώ παραλαμβάνεταιτο πρὠ- 
το απὀ τα 15 Α510-200. Στις 19 


Μαφιξη του Βοείπη 707-430 στις 2 Μαρτίου 1968. στο Ἀμθούργο σήμανε και Την αυγήτης 
αεριοπροώθησης για την εταιρία. 


Σεπτεµβρίου 1988 παραλαμβάνεται το 
πρὠτο Βοβίπᾳ {4/-400, αρχίζει τακτική 
σύνδεση µε το Λίπζιγκ, ενώ επισυνά- 
πτονται συμφωνίες συνεργασίας µε ΑΙΓ 
ΕΙ8ΠΟΡ. 0απ8ᾶι8η ΑΙίπΕς. τον οργανι- 
σμα σιδηροδροµων της ἂ, Γερμανίας 
και τους χρήστες του αεροδρομίου της 
Βόννης. Τα δύο επόμενα ἔτη σηµατοδο- 
τούνται απὀ την ἑνωσπ των ὅμψο 
Γερμανιών και απὀτις µεγάλες αλλαγές 
στα πολιτικα καθεστώτα των χωρών του 
Ανατολικού µπλος, µε αποτέλεσµα και 
το ἄνοιγμα των συνόρων τους στις σαε- 
ροπορικὲς εταιρίες, Οι πρὠτες πόλεις 
που προστίβενται στο ὄΐκτυα της 
ΕΗΕΤΗΑΝΡΑ είναιτο Βερολίνο [από 28 
Ὠκτωβριίαυ 19361, τα Κίεβο και η Ρίγα. 
Από τον Απρίλιο του 1990 αρχίζει τη 
λειτουργία της η ΌμΠ ΕΧΡΙΕΡΕ, στην 
οποία η | ήμαηςε και η ΤυπεὶςΏ Αἰτ]πρς 
έχουν από το 4θσο των μετοχών καιτης 
υποίας τα ὃ Τ97-408 πετούν προς 
Τούρκια και τα κατεχοµενα Κυπριακά 
εδάφη. Το Δεκέμβριο τοι 1990 παρα- 
λαμβάνεται τὸ πρὠτο Τ3/-500. µε σκο- 
πο την αντικατασταση τουλαχιστον των 


ΩΙοΡΔΙ | ορἱεἰίς Φήἡ5ίθηης Ἰοήθίσς (τ- 
ρᾳ γνωστή σαν ΤΗΑΧΟΝ]που ἀρχισε να 
λειτουργεί ἑνα χρόνο αργότερα, Τον 
Ιούλιο τοι 19856 παρελήφθη καιτο πρὠ- 
το Τ07-400 µε ικανότητα μεταφοράς 
φορτίου 18 τοννων αντιτων 14 τόννων 
του - 3400 ἠ των Ἰὸ τόννων του 506, 
Τελος, φτάνοντας στις ηµέρες µας, ἔχει 
ἠδη παραδοβεί το πρωτο απότα / Α340- 
200. ενώ εκκρεμεί η παραγγελιᾳ 20 
ΑΦ. 1-00 και ὃ Α540-α00. 

Αυτη τη στι μή. το γκρουπ μΠ8ηΦ8, 
βρίσκεται σε µια πορεία αν ἄκαμφης 
ύστερα απὀ ἑνα αρκετᾶ ἀσχημο 1991 
και ένα σηµαντικά καλύτερο 19956 και 
αυτό γιατί η επιρρσή της διεθνούς οικ0- 
νομικής κρίσης στις αεροµεταφαρες 
ᾖταν αρκετά έντονη την τελευταία τριε- 
τία το λάχιστον. Φισικά, π υγιῆς επι- 
βίωση μπορεἰπλέον να πραγµατοποιη- 
θεἰµονο µε την εκτεταμένη συνεργασία 
με ἄλλες εταιρίες, που σίγουρα θᾳ προ- 
τιμούν την ΓυΠπΠβηξ8 σαν σμμόχο παρα 
σαν αντίπαλο στον τοµέα των ὄιρεθνων 
αερομµεταφορών, Αρκεί τη αὐγχρόονη 
μήήθηδα να ακολουθήσει καιτα παρᾶ- 


7ο{-200 που ὃεν έχουν αναβαθµιστεἰ  ὀεἰγµατατης ἰδιαςστης τηςιστορίας, 
στο επίπεὀο Αάναηςρο, Μέσα στο 1991 
π Απιάθθις αρχίζειτις ὄραστηριοτητες 
τής, ενω Τον ἰδιο χρονο η {μπήηθηςα μαζί 
µετις ΑίΓΕΓΒΠΟΒ, 9«8ρ8η ΑΙΙπεςἜ και 


6δ8ίΠαΥ Ρασ]ής ἵδρυσαν την κοινοπραξία 


κ. ιν ο τμανατα ἜἝπτπνρηνα 
σι ν ν νο νΝ 

Το καλοκαίρι τοι 1950 η παλιά γερμανική Λουφτχανσα επέκτεινε τη γραµµή ταχυδρο- | 
μείου και εμπορευμάτων µέχριτα Βαλκανια, φθάνοντας μέσω Βιέννης, Βελιγραδίου. 
Σόφιας και Θεσσολονίκης µεχριτην Αθήνα. Την Ίη Απριλίου 1935 η γραµµή ταχιδρο- 
µείου και εµπορευµατων ἄνοιξε και για επιβάτες και συγκεκριµένα κάθε µέρα απὀ 
Δευτέρα μέχρι Παρασκευή µε αεροπλάνο τύπου ο ο απὀ Βερολίνο στην Αθηνα. 
Απογείωση στο Βερολίνο στις 0/,0ῶτο πρωί, άφιξη στην ΑΒηνα 19.05. Επιστροφἠ από 
την Αθήνα στις 06.00 το πρωί, ἀφιξη στο Βερολίνο 17,19. Τιμή: 250 μάρκα ἡ 10.000 
ὁρχ.... 
Το ἑτος 183 / τα αεροπλανα της Λουφτχάνσα απογειώθηκαν απὀτην Αθήνα 124 φορες, 
ενω η γραµµή Αθηνών-Βερολίνου µε µεσο ὁρο 7,3 επιβάτες ανἁ πτήση εἰχε πληρότητα 
πόνω απὀ τον µέσο όρο. Οι πτήσεις σταμάτησαν ὕστερα από τα γεγονότα του πολᾶµου. 
Η σηµερινή γερμανική Λουφτχάνσα επανέλαβε τη γραμμή της µεταξή Ομοσπονδιακής 
Δημοκρατίας της Γερμανίας και Αθηνών στις 19 Μαΐου 1858, ακολουθώντας έτσι µια 
μακρια παράδοση. Υπό τις διαταγες του κιβερνήτη Ναδθείκαπ]ρ!, το αεροπλάνο τύπου 
Ψίοκθγς Νἱεσουπί προσγειώθηκε στο αεροδρόμιο των Αθηνών, ἧστερα απὀ ἃ ωρῶν πτή- 
ση απὀ τᾳ Μόναχο. 
Τον Αύγουστο του 1960 η Λουφτχάνσα αναγγελει καβηµερινές πτήσεις στην Αβήνα. 
Με την προσγείωση ενός Μπόινγκ ΤοΏΒ ἀρχισε την Ίῃ Απριλίου 1882 Π εποχή των αε- 
ριωθουμένων της εταιρίας στην Ελλάδα. Π δρομολόγησητου Μπύόινυκ /2/τον Απρίλιο 
1364 μείωσε τη διάρκεια της πτήσης Μόναχο-Αθήνα σε 5 ώρες 15 . Απόάτο 19/8 τα αε- 
ροπλάνα Α900 και ΑΦ1Ό της οικογένειας των Αἱρμπας εξυπηρετουν τη Υραμμῆ των 
Αθηνών, ενῶ οτις µέρες µας χρησιμοποιούνται τὰ τελευταία μοντέλα των 97 καθώς 
καιτα ΑΦζῦ.., Π Λουφτχάνσα συνδεει σήµερατην Αθήνα. Θεσσαλονίκη καιτο Πράκλειο 
µε τη Φρανκφούρτη. καθως καιτο Μόναχο.το Ντίσελντορφ καιτο Αμβουργα. 
Στο {ο ἐτος λειτουργίας της, το 1953, η Λουφτχάνσα μετέφερε ὁ 248 επιβάτες, ὕστερα 
απὀ 10 χρόνια 43.381, ὕστερα απὀ 20 χρόνια πάνω απὀ ο00, 000, 


Α υ πμυυἍΣζαάα»λΗ 


ο στρατηγός Αἴζενχάσπερ εμψυχώνείτους άνδρες 
της 11ης Αερομεταφερόµενης Μεραρχίας, λίγες 
Ὥὥρες πριν Την ἀπόθαση στη Νορμανδία την δη 
Ιουγίου 1844. Ί 


(ΟΛΜΕ Τι 


ΠΤΗΣΗ ΜΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 


ο ὸ -ᾱ Ἠ ελα να. -ν - 


ετά την κατάληψη τοι Βελ- 
γίου και της Ολλανδίας απὀ 
τα ναζιστικἁ στρατεµατα τα 
Μάϊο του 1948, στο Λονδίνο 
θλοένα και περισσότερο έφταναν 
αναφορές για τη δράση των γερμᾶ- 
νὼν αλεξιπτωτιστὠν στις Κάτω 
Χωρες, Εν τω μεταξύ, µέσω της ολ- 
λανδικής αντίστασης στη βρετανική 
πρωτεύουσα εἶχαν ἠδη φτάσει δεἰγ- 
µατα από τις φόρμες των γερμανὼν 
αλεξιπτωτιστὠν που χρησιµοποιήθη- 
καν στην εισβολή, μπότες που κού- 
µπωναν στα πλάγια, καθως και νέου 
τύπου κράνη κατάλληλα για πτώσεις 
με αλεξίπτωτο. 

Όι αξιωματικοίτης ΒΑΕ. που εξέτα- 
ζαν το πολύτιμο αυτό υλικό, παρατη- 
ρούσαν ὅτι οι στολές αυτές ἦταν πο- 
λύ διαφορετικές απὀ εκείνες των πι- 
λότων της Λουφτβάρε, Ιδιαίτερη ση- 
μασία εἰχε δᾳθεί στην πρακτικότητα 
της στολής. χωρίς να υπάρχει τίποτα 
το περιττό, Ετσι όταν στις 22 Ιουνίου 
1840 ο Τσόρτσιλ μ᾿ ἑνα μνημόνιο ζη- 
τούσε τη σύσταση του Πρώτοι 
Σώματος Αλεξιπτωτιστών. η ΒΑΕ µην 
ἐχοντας προηγούµενη εμπειρία µπο- 
ρούσε ν΄ αντιγράψει σε ικανοποιητικἁ 
βαθμό τις στολές και τον εξοπλισμό 
των γερμανῶν αλεξιπτωτιστών. 
Χρειάστηκε όμως αρκετὸ διάστηµα 
για να γίνουν οἱ αναγκαίες τροποπο!- 
ἦσεις καιτο νεοσύστατο αεροµετα- 
φεροµενο σώμα δέχτηκε έντονες κρι- 
τικὲς από αξμυματικούςτου στρατού 
ξηράςποι δεν έβλεπαν θετικἁ τή µε- 
τάταξη καλογυμμνασμένων στρατιω- 
τῶν στις τάξεις της αεροπορίας. 
Παρά την επιθυμία του πρωθιπουρ- 
γου για τη δημιουργία σώματος αλεξι- 
πτωτιστῶν ὄυναμης 5.008 ανδρών, 
αρχικά µόνο ἕνα μικρό ταγµα συγκρο- 
τήθηκε, λογω ἑλλειψης μεταφορικὠν 
αεροσκαφών καὶ υποδομής, Αξίζει να 
σημειωθεί ότεῃ εκπαίδευση των πρώ- 
των βρετανὼν αλεξιπτωτιστών ἦταν 
αποκλειστικἁ έργο της ΒΑΕ, µια πα- 
ράδοση που συνεχίζεται ακόµη και 
σήμερα, 

Σαν πρώτο κέντρο εκπαίδεµσης, οἱ 
βρετανοί αλεξιπτωτιστές χρησιμοποί- 
ησαν ἑνα πολιτικό αεροδρόμιο του 
Μάντσεστερ, το ΡΙνγκοµει. το οποίο 
δεν εἰχε επιλεγεἰ σαν βάση καταδιω- 
κτικών της ΒΑΕ γιατην ἁμυνατης χὠ- 
ρας, Στις 12 Ιουλίου του 1940, πραγ- 
µατοποιήθηκαν οι πρώτες ρίψεις απὀ 
έξι τροποποιημένα βομβαρδιστικά 
«ΠΙΙΘψ», Μετά απὀ δύο µήνες 21 
αξιωματικοί και ἆ21 στρατιώτες είχαν 
περάσει επιτυχώς απ᾿ όλα τα στᾶδια 
της εκπαίδευσης, 

ο πρώτος τύπος αλεξἰίπτωτουπου 
χρησιμοποίησαν οι Βρετανοί ήτανο 


: 
π Ἱ 
ας ἡ 


Ο ρόλος του Τσορτσιὰ ήταν καθοριστικός, όσον αφορούσε τη δηµιουργία 
του πρώτου σώματος αλεξιπτωτιστών στην Αγγλία το 1940. 


Τον Ιούνιο του 1940, ο πρωθυπουργός της 
Αγγλίας Ουίνστον Τσόρτσιλ, εντυπωσιασµένος 
απὀ τη θεαματική εισβολή των γερμανών αλεξι- 

πτωτιστώὠν στο Βέλγιο καιτην Ολλανδία, πρότεινε 
στο Υπουργείο Πολέμου τη συγκρότηση σώματος 
αλεξιπτωτιστών, για µια δυναμική επίθεση στις 
γερμανοκρατούµενες ακτές της βόρειας Γαλλίας. 
Οι ἄνδρες αυτοί, µαζί µε τους αμερικανούς συνα- 
δέλφουςτους, πολέμησαν τέσσερα χρόνια αργό- 
τερα στους σκοτεινούς φράχτες της Νορμανδίας, 
θέλοντας να βάλουν ἑνα τέλος στο παράφρονο 
παιχνίδιτου Αδόλφου Χίτλερ, να κυριαρχήσει 
στον κόσµο. Φέτος µε την ευκαιρία της συµπλήρω- 
σης πενήντα χρόνων απὀ την απόβαση στη 
Νορμανδία καιτη µάχη του Ἀρνεμ, παρουσιάζουμε 
τη ὁράση των συμμάχων αλεξιπτωτιστών στις πιο 
κρίσιµες στιγμές του Β΄ ΠΠ. 


Τοι Βασίλη Πια 


«ΙΠΝΙΝ-Χ» που εἶχε πάρει τ' όνομα 
του κατασκευαστή του Λεσλι Ίρβιν, 
ενός Αμερικανού, ο οποίος στις ϱ8 
Απριλίου 1918 δίχε πραγματοποιήσει 
στο Οχάιο των ΗΠΑ το πρὠτο άἀλμα 
ελεύθερης πτώσης στον κόσμο, 

Στα βομβαρδιστικά «ΝΠΙΠΙΘΥ», πομ 
διέθεσε η ΗΑΕ για τα άλματα των 
αλεξιπτωτιστών είχε αφαιρεθεί ο 
ουραΐος πυργίσκος και στη θέση του 
είχε τοποβετηθεί µια πλατφόρμα. Ο 
εκπαιδευόµενος αλεξιπτωτιστής πια” 
νόταν απὀ δύρ μεταλλικές λαβές που 
υπήρχαν και απὀ τις δύο πλευρές της 
πλατφόρμας, κοιτάζοντας προς τα 
έξω. Στο παρἀγγελµα του εκπαιδευτἡ 
«πήγαινε», τράβαγε το κορδόνι ανοἰγ- 
µατος του θόλου τοι αλεξιπτώτου και 
ἐπεφτε. Με την Πτῴση ο αέρας ἄνοι- 
γετοθόὀλοτου αλεξιπτώτου, 
Οτρόπος αυτός εξοδου απὀ το αερο- 
σκάφος δεν επέτρεπε στους αλεξι- 
πτωτιστες να πηδούν σε πυκνή διαδο- 
χη. µε αποτέλεσµα τη διασπορά τοις 
στο υποτιθέμενο πεδίο μάχης. Γιατο 
σκοπό αωτό ανοίχτηκε µια τρύπα στο 
κάτω µέρος της ατράκτου των 
«ΛΠΙΠΕΥ», µε διάμετρο ενός µέτρου. 
Οιαλεξιπτωτιστές καθισµένοι στο δᾷ- 
πεδο του αβροσκάφουις, πέντε 
εμπρός από την τρήπα και ἀλλοι πέ- 
ντε µετά απὀ αυτήν, περίμεναν το 
πρόσταγμα του επικεφαλής. Με τη 
διαταγή «πήγαινε». ο πρώτος απὀ τις 
ὅσψο πεντᾶδες ἐβαζε το σώμα του μέ- 
σα στην τρύπα και εγκατέλειπε το αξ- 
ῥροπλάνο. Οιυπόλοιποι πηδούσαν δια- 
ῥοχικά, ἑνας άνδρας απὀ καθε ομάδα. 
ΜΕ αυτό τον ανορβόξοξο τρόπο εξή- 
δου και οι δέκα αλεξιπτωτιστές είχαν 
πέσει απὀ το «ΙΝΠΙΠ8Υ» µεσα σε δέκα 
δευτερόλεπτα. Όμως πολύ εὔὐκολα 
κάποιος μπορούσε να χτυπήσει στο 
κεφδᾶλι τη στιγμή της εξύδοι απὀ την 
τρύπα, λόγω της μικρής διαμέτρου ἡ 
τυχόν σναταράξεων. Το φαινόμενο 
αυτό ονομάστηκε απὀ τους βρετα- 
νους αλεξιπτωτιστές το «φιλίτου 
Γουίλει», Δυστυχως ὧεν υπήρχε ἆλ- 
λη λύση, µέχριτα µέσατοι 1942, λίγο 
πριν την εισβολή των συμμάχων στῃ 
βόρεια Ἀφρική, όταν τα πρώτα «Ό- 
47» αντικατέστησαν κἆθε ἀλλο αερο- 
σκάφος μεταφοράς αλεξιπτωτιστών 
στη Μ. Βρετανία. 


Η ΠΡΩΤΗ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ 
Ενα πρωινό του Ιανουαρίουτου 1941, 
καθώς ολόκληρο το τάγμα των αλεξι- 
πτωτιστῶών βρισκόταν παρατεταγµέ- 
νο στο ΡίνΥκουε! για την πρωινή ανα- 
φορά, ο διοικητής του Εκπαιδευτικοὺ 
Κέντρου επισµηναγός Λοὺις Στρἑιντζ 
ζήτησε εβελοντές Ἶα µια επιχείρηση 


[05 ΠΝΟΗ ΡΟ [ΛΙ 
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Εκπαιδευτικἠ «πτώση» θρετανού αλεξιπτωτιστῆ απὀ την ατρακτο ενός «ΛΗΙΘΥ» 
στο μπόστεγο τοι Ρίνγκουει.τὸ καλοκαίριτου 1840. 


δολιοφθορᾶς στην Ιταλία. Τότε όλο 
τὸ τάγμα έκανε ἑνα βήμα μπροστά. 
Τελικά επιλέχθηκαν 90 αξιώματικοὶ 
και στρατιώτες, Ὁ ταγματάρχης 
Πρίτσαρντ των βασιλικὠν τυφεκιοφό- 
ρων της Ομαλίας, ανέλαβε τη διοίκη- 
ση της ομάδας ποιι αντικειμενικός της 
σκοπός ἦταν η ανατίναξη ενὸς υὅρα- 
γὠγείου στο Τραντζίνο, στη νότια 
Ιταλία, Η επιχείρηση αυτὴ εἶχε σχε- 
διαστει αφενός για ν ονυψώσειτο 
γόητρο των βρετανών αλεξιπτωτι- 
στών, σε µια εποχἠ που τ᾿ αντίστοιχα 
αερομεταφερόμενα σωµατα του 
Χίτλερ εἶχαν στο ενεργητικό τους μο- 
να νίκες και αφετέρου για να κλονίσει 
το Πθικά των ιταλῶν υπερασπιστὠν 
της Ν. παλιας, 

Ενα ομοίωμα του υδραγωγείου εἰχε 
κατασκειαστεἰ κοντά στο Ρίνγκουει, 
όπου ἐγιναν εικονικὲς επιδρομές της 
Επιχείρησης. στην οποία εἶχε δοθεί τ΄ 
ὄνομα «Κολοσσος», 

Στις 9 Φεβρουαρίου του 1941, οι κο- 
μάντος ἐφταναν µε οχτώ «ΛΠΙΙΕΥ» 
στη Μάλτα. Την επόμενη µέρα οι και- 
ρικὲς συνβήκες ἦταν ευνοικές για ϱἱ- 
ψη αλεξιπτωτιστών και τα οκτω αερο- 
σκάφη µετους 20 αλεξιπτωτιστὲς 
απογειῴθηκαν µε κατεύθυνση τις (τα- 
λικές ακτές, νοτίως του Σαλέρνο, Το 
υδραγωγείο βρισκόταν στην κωμόπιο- 
λη Καλίρη της Καμπανίας και έδινε 
νερύ σ΄ ενα πολυ µεγάλο µέροστης 
νότιας Ιταλίας, µε πληθυσμό 
000000 κατοίκων. ΟιΒρετανοί, µε 
την επίθεση αωτή. απασκοπούσαν και 
σ’ ἑνα πολἠ πρακτικό αποτέλεσµα: ἢ 
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ἑλλειψηπ νερού θᾳ δηµιουργοςσε σὺγ- 
χυση και αποσυντονισμὀ στα λιμάνια, 
απὀ τα οποία έφευγαν οι νησοπομπέες 
για τη Βόρεια Αφρική, 

Η ζώνη ρίφης βρισκόταν σε µια µικρή 
πεδιάδα, κοντὰ στο βουνό Βουλτου- 
ρε. Μετά την ανατίναξη του στόχου. 
οι κομάντος ἔπρεπε να φυγουν προς 
τα δυτικά, στην εκβολή του ποταμού 
Τσέλε, ὁποι θᾳ τοις περίµενε βρετα- 
γικὸ υποβρύχιο, ὀχι ὀμως νωρἰτερα 
απὀ τη Ίδη Φεβρουαρίου, Πέντε απὀ 
τα «ΑΠ ΙΕγ» έριξαν τους ανδρες στον 
προκαθορισμένο στόχο. ενώ το εκτο 
έριξε τους αλεξιπτωτιστὲς σε διπλα- 
νή κοιλάδα. λόγω κακού υπολογι- 
σμού, Π νύχτα ἦταν φεγγαρόλουστη 
καιτο υδραγωγείο διακρινόταν αρκὲ- 
τὰ καλα απὀ τον ουρανό, Οι εκρηκτι- 
κὲς ὐλες που θᾳ χρησιμοποιούνταν 
στην ανατἰναξὴ του. ρἰχτηκαν απο 
δύο αεροσκάφη ταυτόχρονα µε την 
πτωση των αλεξιπτωτιστὠν. Πολλὰ 
απο τα κιβώτια αυτὰ διασκορπίστηκαν 
σε µεγάλη αποσταση µέσα στη νυχτα. 
Ώσα εντοπιστηκαν μεταφέρθηκαν µε 
τη βοήθεια ιταλών χωρικων απὀ κο- 
ντινα αγροτοσπιτα. 

Χωρις χάσιµο χρονου ο ανθυπολοχα- 
γός Πέτερσον οδήγησε την ομάδα 
που μετέφερε τα εκρηκτικά προςτο 
στόχο. Για µεγαλώτερη αποτελεσµα- 
τικότητα αποφασίστηκε η τοποθέτη- 
ση όλων τῶν εκρηκτικών υλών σ ἑνα 
μόνο σηµείο τών τειχών του υὅραγω- 
γείου. Μισή ώρα µετα τα μεσάνυχτα 
οι αλεξιπωτιστές πυροδοτούσαν τον 
εκρηκτικό μηχανισμᾶ, καλυµµενοι πί- 


Ρίψεις απὀ αεροσκάφος «Ἰπιεγ», 


σω απὀ ένα λοφίσκο. Σε δευτερόλε- 
πτα ακούστηκε µια εκκὠωφαντικἠ ἐκρη- 
ξη και το νερὸ έτρεχε ορµητικό στην 
κοιλάδα. Το πρὠτο µέρος της απο- 
στολής εἶχε στεφθεί μ' επιτυχία. Τώρα 
ο ταγματάρχης Πρίτσαρντ έπρεπε να 
σιγκεντρώσει τους άνδρες του γιατο 
ῥυσκολότερο µέρος της επιχείρησης, 
τη διαφηγἠ. Χωρισμένοισε ομάδες 
και απαλλαγμένοι απὀ το βαρύ οπλι- 
σµότους, οἱ ἄνδρες κατευθύνθηκαν 
προς το πλησιόστερο βουνό. κρυμμέ- 
νοι μέχριτις πρωινές ώρες. Η θάλασ- 
σα βρἰσκοταν μόλις 186 χιλιόμετρα µα- 
κρυτερα. Λόγω του δύσβατου εδά- 
φους δεν μπορούσαν να κινηθούν νι- 
χτα και αποφάσισαν να προχωρήσουν 
µε το φως της ημέρας. Αυτή η Επιλο- 
γήτοις αποδείχτηκε µοιραια, αφού 
γρήγορα εντοπἰστηκαν απὀ ένα χώρι- 
κὀ, 0 οποἰος ειδοποίησε τους καρα- 
µπινιέρους, Σε λίγο αποσπάσματα 
χὠροφυλάκων μαζί µε ιταλοὺς στρα- 
τιώτες άρχισαν να τους καταδιώκουν. 
Το νέα εἶχε διαδοθεἰ σ΄ ολα τα γὺρώ 
χωριά και ἑνα τσούρμµο απὸ γυναίκες 
και παιδιὰ μπήκε στο κωνήγι της ἄνα- 
κἀλυψής τους, ὁ Πρίτσαρντ βρέβηκε 
σε πολύ δύσκολη θέση. Αν οι ἄνδρες 
του ἐδιναν µια σύντομη μάχη µε τους 
Ιταλούς, σίγοιρα θᾳ σκοτώνανταν και 
αθώα παιδιά, Γι αυτό λοιπόν θεώρησε 
φρονιμότερο να παραδοβούν, 

Οι Ιταλοίτους οδήγησαν σε φυλακή 
της Νάπολης χωρίς να τους κακοµε- 
ταχειριστούν. Την ἴδια τύχη δεν εἰχε 
όμως και ένας ιταλός διερμηνέας που 
εθελοντικἁ εἶχε έρθει µαζίτους απο 


το Λονδίνο, Αφού ανακρίβηκε σκλη- 
ρᾳ. εκτελεστηκε απο ιταλοὺς εβνο- 
φύλακες, 

Ετσι ἑληξε ἀδοξα η πρώτη Επιχείρηση 
των βρετανών αλεξιπτωτιστών ποι 
ὡς ἕνα µέρος πέτυχε το σκοπό της, 
Μετα την «πὐρρειο Υίκή» των γερµα- 
νών αλεξιπτωτιστὠν στην Κρήτη το 
Μάιοτοι 1841, οι Βρετανοί αναθει)- 
µησαν ριζικἁ τις απόψεις τους περί 
του αερομεταφερόμενου πολέμου, 
Μέχριτότε χρησιμοποιούσαν τους 
αλεξιπτὠτιστὲς µόνο σε επιχειρήσεις 
δολιοφβοράς, διαλέγοντας μερικούς 
τολμηροὺς ἀνδρες ανάμεσα σε δεκά- 
δες. 

Ετσι στο Γενικὸ Επιτελείο αποφασἰ- 
στηκε ο σχηματιαμὸς δύο ταξιαρχιών 
αλεξιπτωτιστών, µιας στην Αγγλία και 
µιας στη Μέση Ανατολή. 

2το Ρἰνγκουει άρχισαν να καταφβά- 
νουν απ᾿ ὀλη τη χώρα εθελοντές, που 
φιλοδοξοιισαν να φορεσουν τον κὀκ- 
κινο µπερέ του βρετανού αλεξιπτωτι- 
στη. 

Λόγω ἑλλειψης σεροσκαφών εἶχαν 
επινοπθεἰ αρχικά διάφοροι τρόποι 
εξοµείωσης του πρώτου πραγματικο 
αλματος, 

Σ΄ ἑναν απὀ αυτούς ο υποψήφιος αλε- 
ξιπτωτιστής, μέσω µιας ανεµόσκα- 
λας, ανέβαινε σ΄ έναν τοίχο ύψους 
οκτώ µέτρων. Στην κορυφἠ του υπἠρ- 
χε µια πλατφόρμα. Εκεί ο εκπαιδειυό- 
µενος φορούσε µια εξάρτηση αλεξι- 
πτὠτοι! προσδεδεμένη σ᾿ ἑνα ατσὰλι- 
νο καλώδιο ενός βαρούλκου. Με τη 
διαταγή «πήνψαίνε» του εκπαιδευτή, ο 
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Εκπαίδευση στη γρήγορη ἐξοδο 
απὀ αγεµόπτερο «Ποίδρυ/». 


Το «Εβἰτομί]ά 6-82 Ρασκεῖ» αντικατέστησε μεταπολεμικά τα βρυλικά «Ο.Τ», 
στην εκπαίδευση και µεταφορά των αμερικανών αλεξιπτωτιστών, 


Επιθίθαση αλεξιπτώτιστων σε ανεµόοπτερο «ΗΟΙΦ8». 


μποιμήφιος ἔπεφτε απὀ την πλατφόρ- 
μα, ενώ δύο κινητήρες αεροσκαφών 
απὀ το εὔσπφος µε τις ἐλικέςτους, ὅτπ- 
μιομργούσαν το αναγκαιο ρεύμαπου 
ἐλεγχε την ταχωτητα πτώσης του 
υποψηφίοι, 

Σµνολικα στο Ρίνγκουει εκπαιδεύτη- 
καν κατά τη διάρκειατου πολέμου 
εξήντα χιλιάδες Βρετανοί και σύμμα- 
χοιαλεξιπτωτιστές, αριθμός ρεκόρ σε 
µια εποχή που τα ὁιαβέσιμα µεσα για 
την εκπαϊδευση του αλεξιπτωτιστή 
ηταν αρκετά πρωτογΏνα, 


οι ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΙ 
ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΕΣ 
ΣΤΟΝΡΟ'ΠΠΠ 

Παρόλο που το ενδιαφέρον του αμε- 
ρικανικου στρατού για τη χρησιμοποί- 
ηση αλεξιπτωτιστών σε πολεμικές 
επιχειρήσεις εκδηλώθηκε μετά την 
ἐναρξη ταυ πολέμου στην Ευρώπη, η 
συμμετοχὴ των αμερικανών αλεξι- 
πτωτιστών εἶναι καθοριστική στην 
ἐκβασητου Β΄ ΠΠ 

Αρχικά δημµιουβγήθημε το 1955 µια δι- 
µοιρία. η οποία άρχισε τα πρώτα εκ- 
παιδευτικά ἀλματα απὀ ἑνα µεταλλι- 
κό «πύργο» στο Νιού Τζέρσει, Στη 
συνέχεια οι άνδρες αυτοί προκειµέ- 
νου να πραγµοτοποιήσοιν ρίψεις απὀ 
αεροπλάνο, εφοδιάστηκαν µε αλεξί- 
πτιδτα «ΙΒΝΙΝ Τ-4» που ἠδη χρησιµο- 
ποιούσε η αεροπορία στρατου. ΣΤ’ 
αλεξίπτωτα αυτά εἰχαν προηγουµέ- 
γως γίνει οι αναγκαίες μετατροπές 
για ρίψεις µε στατικὀ ιμάντα. 

Οι Αμερικανοί, σε αντίθεση µετους 
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βρετανοὺς αλεξιπτωτιστές, εἶχαν ἕνα 
μεγάλο πλεονέκτημα απὀ τὰ πρῴτα 
κιόλας βἠὴματάτους. Στη διάθεσή 
τους υπήρχε το καταλληλότερο αερο- 
σκάφος της εποχῆς για ρίψεις αλεξι- 
πτωτιστών. Αυτό ἦταν το «Πς-3» ἡ 
«Ο-άτ», οπως ονομάστηκε η στρατιώ- 
τική τοι ἐκδοση. Το 1940 ὁλατα «Ώ0- 
3» ογήκαν στην πολιτική αεροπορία 
καιτα πρώτα άλματα ἐγιναν απὀ βοµ- 
βαρδιστικἁ «Ὀοιρίας 8-18», αλλά σὐ- 
ντοµα μερικά «Ρ.-2» δόθηκαν στους 
αλεξιπτωτιστέὲς, Η στρατιωτικἡ ἐκδο- 
ση του θρυλικού αυτού αεροσκάφους 
ἀρχισε το Δεκέμβριο τοι 1941 και 
συνεχίστηκε σ όλα τα χρόνια τοι πο- 
λέμου, Τα «Ο-47» συνδέθηκαν µε τη 
ὁράση των συμμάχων αλεξιπτωτι- 
στώὼν στον 8΄᾽ ΠΠ όσο τίποτα ἀλλο και 
θᾳ μπορούσαμε να ποὺµε ότι χωρις 
αυτα τ' αεροσκάφη δε βα υπήρχαν σε 
μεγάλη κλίµακα οι ρίψεις των συμμιᾶ- 
χων αλεξιπτωτιστὠν στη Νορμανδία 
την «Γ-Ώ8γ». η μάχη του Άρνεμ. το 
πἐρασµα του Ρήνοι!, 

Μπορούσε να μεταφέρει εἶκοσι αλεξι- 
πτωτιστές. διπλάσιους δηλαδή απ᾿ ότι 
τ' αντίστοιχα βρετανικά αεροσκάφη 
και να τους ρίξει στη ζώνη ρίψης. πε- 
τώντας µε ταχύτητα 137 χιλιομέτρων 
την ὡρα. 

Το 1945 ππαραγωγή τών «0-41» 
έφτασε στο ζενίθ. Το καλοκαίρι εκεί- 
νης της χρονιας, μερικά απὀ τ΄ αΕρο- 
σκάφη αὐτὰ παραδόθηκαν στους 
Βρετανούς. Σύντομα ἑκαναν και την 
Εμφανισή τους στο Βίνγκουει, όπου η 
τή Ταξιαρχία Αλεξιπτωτιστῶὼν πραγ- 


ματοποιούσε τα πρώτα άλματα εξοι- 
κείωσης. 

Αντίθετα. για τον αμερικανό αλεξι- 
πτωτιστή η µόνη πόρτα απο την οποία 
ἤξερε να πηδάἁ, ήταν αυτή των «0-41» 
και ὃε χρησιμοποίησε ἄλλο τύπο αξ- 
ροσκάφουις. Τα «6-93»,που ἑδρασαν 
κατά την απόβαση στη Νορμανδία. 
ἦταν τα ἰδια αεροσκάφη, κατάλληλα 
τροποποιημένα ια ρυμούλκησῃ ανε- 
µοπτέρων. Παρόλο που στο τέλος 
του Πολέμου οι αμερικανικές ἄεροµε- 
ταφερόμενες δυνάμεις εἶχαν στη διά- 
θεσἠ τους όνα µεγαλύτερο αεροσκά- 
φοςτο «0-46», εντούτοις εξακολοι]- 
θησαν να χρησιμοποιούν τα «0-41» 
ακόµα και στην Κορέατο 1951. 
Μεταπολεμικἀ, τα «Ο-4/» συνέχισαν 
να παίζουν πρωταρχικὀ ρόλο στην εκ- 
παϊδευση των αμερικανών αλεξιπτω- 
τιστὠν, αλλά ἦταν εμφανές πως ἑνα 
πιο σύγχρονο αεροπλάνο χρειαζό- 
ταν, για να μεταφέρειτο βαρύ οπλι- 
σμὸ. Το αεροσκάφος αὐτὸ ἦταν το 
«ΕαἰτοΠία 0-82 Ραεκεί» που ἀρχισενα 
παραδίνεται στους αμερικανοὺς αλε- 
ξιπτωτιστὲςτο 1948, Μπορούσε να 
μεταφἑρει 9.01 κιλὰ φορτίου ἡ 42 
αλεξιπτωτιστές που ἔπεφταν από διιο 
θυρίδες στο ομραίο τµήµα της ατρά- 
κτοι.. 


Η ΠΙΟ «ΜΕΓΑΛΗ 
ΜΕΡΑ; ΤΩΝ 
ΣΥΜΜΝΜΑΧΩΝ 

ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΩΝ 
Κατά τη διάρκεια της εισβολής των 
συμμάχων στη Νορμανδία την 8π 


Το «Αιπισίτοπς ἸΠίθμοΠᾗ ΑΙ 660 ΑτΠοξγ» ἠταν τὸ πρωτο αεροσκάφος που χρησιµοποιήβη- 
κε απὀτη ΒΑΕ στις αρχές του 1980 για την εκπαίδευση αλεξιπτωτιστών ελεύθερης πτώσης. 


Ιουνίου 1944. οἱ βρετανοί αλεξιπτωτι- 
στὲς εἶχαν σαφείς διαταγές να προ- 
σγειωθούν στην ανατολικἠ περιοχή 
της αποβασης, Οι αντικειµενικοί στό- 
χοιτης δης Αερομεταφερόμενης 
Μεραρχίας ἠταν η κατάληψη των Υε- 
φυρών στο κανάλιτης Καέν καιτοι 
ποταμοί Ωρν. Γιατη διεµκόλυνση του 
κυρίου ὀγκου των ἄπερομεταφερόμε- 
νων δυνάμεων, προηγήθηκαν µικρές 
ομάδες ανιχνευτών αλεξιπτωτιστών. 
οι οποίες ρίφθηκαν στις 00:20 στην 
περιοχή για να φωτίσουν τους δια- 
δρόμους προσγείωσης των ανεµο- 
πτέρων εφόδου που ακολουθούσαν, 
αλλά και για να εξουδετερώσουν νάρ- 
κες που βρίσκονταν τοποθετημένες 
πάνω σε πασάλους, ἑνα τέχνασμα 
που Εἰχε επινοήσει ο Ρόμελ, για ν΄ 
αποτραπεί προσγεἰωση ανεµοπτέ» 
ρῶν, Αντίθετα οἱ αμερικανοί αλεζξι- 
πτωτιστὲς της Ί0ΐης και ὄρης 
Αερομεταφερόµενης Μεραρχίας ϱἱ- 
φθηκαν στο δεξί µέρος της περιοχής 
όπου λίγες ώρες αργότερα θα εξελιζ- 
σύταν η απόβαση. 
Δυστυχώς µόνο λίγοι άνδρες της δης 
Αερομεταφερόμενης Μεραρχίας κα- 
τέλαβαν τις γέφυρες στα κανάλιτης 
Καέν καιτου ποταμοἡ Ορν τις πρώτες 
ὠρες της «Ώ-Π8Υ». Ώλοιτους δεν εἰ- 
χαν την τυχητου ταγματάρχη Τζον 
Χάουαρντ, που προσγειώθηκε µε το 
ανεμόπτερά τοι! 20 µέτρα μακρύτερα 
από τη γέφυρα στο κανάλι της Καέν. 

Οι ἄνδρες της 10ἵης Αμερικανικής 
Αερομεταφερόμενης Μεραρχίας, 
έφτασαν στην προβλεπόμενη ζώνπ 
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ρίψης από τα δυτικά. Μετα την ανα- 
χώρησή τους απὀ τη νότια Αγγλία τ' 
αμερικανικά ανεμύπτερα πλησίασαν 
στη γαλλική χερσόνησο Κοτεντὲν. 
πετώντας αρκετά χαμηλὰ. λόγω της 
χαμηλής νέφωσης, Γιαν αποφύγουν 
τ' αντιαεροπορικἁ του εχθροι,, οι χει- 
ριστὲς των ανεμοπτέρων παρέκκλι- 
ναν της πορείας τους, µε αποτέλεσµα 
να ρἰξουν τους αλεξιπτώτιστες 35 χι- 
λιόµετρα μακρύτερατου στόχου, ο 
αντικειμενικός σκοπὸς των ανδρών 
αυτών ἦταν να καταλάβουν τους ὅρο- 
µους που οδηγούσαν στην ακτή 
«Γιούτα», ὀπου 6 αποβιβαζόταν στις 
6:30 η Φη Αμερικανική Μεραρχία 
Πεζικού, Όμως λόγω της μεγάλης 
διασποράς των ανδρῶν κατι τετοιο 
ἠταν αδύνατο, 

Εντούτοις, η διασπορά προκάλεσε 
σύγχυση στους Γερμανούς, δίνοντας 
την εντύπωση ότι οι αμερικανοί αλεξι- 
πτωτιστὲς ἠταν πολὺ περισσότεροι. 
Λίγους µήνες πριν την «Ὁ-Ρ8Υ», κατὰ 
τη διάρκεια του σχεδιασμοὺ τῆς απὀ- 
βασης. ο στρατάρχηςτης ΒΑΕ Λι 
Μαλορι εἶχε εκφράσειτις αμφιβολίες 
του γιατην αποτελεσματικότητα της 
χρήσης αλεξιπτωτιστων σ ευρεία κλἰ- 
µακα, λέγοντας ὅτι πολλά αεροσκᾶ- 
Φφη 8ᾳ καταρρίπτονταν την ὥρατης εἰ- 
σβολής, ενώ οιπροτεινοµενες ζώνες 
ρίψης δεν ἠταν οι καταλληλότερες, 
Οιαντιρρῆσεις του απορρίφθηκαν 
από το διοικητή των συμμαχικών χερ- 
σαΐων δυνάµεων στρατηγό Μοντγκὀ- 
µεριπου πἰστειε ότι ἐτρεπε να γίνει 
πάση θυσία ἕνα προγεφύρωμα στη 
χερσόνησο Κοτεντέν καιν αποµονω- 
βείτο λιμάνιτου Χερβούργου. ὀσο γ]- 
νόταν πιο γρήγορα. Όπως αποδεἰκτη- 
κε αργότερα, οἱ απώλειες των αερο- 
σκαφών δεν ἦταν πολύ µεγάλες, ενω 
ο στρατάρχης Λι Μάλορι, πράγματι εἰ- 
χε δίκιο ἀσον αφαρούσετις ζώνες ϱί- 
ψης των αλεξιπτὠτιστώὠν, Σε πολλές 
περιπτώσεις οι Γερμανοί ὑπὸ τη διοί- 
κηση του Ρόμελ, εἰχαν πλημμιρίσει 
περιοχές γύρω απὀ γέφυρες και πο- 
ταμούς, µε αποτέλεσµα ῃ λάσπη ν᾿ 
αποτελεἰ παγίδες θανάτου για πολ- 
λοὺς άνδρες της 10{ης Αεροµεταφε- 
ρόμενης Μεραρχίας. 

Ετσι απὀ τους Β.000 αλεξιπτωτιστὲς 
αυτής της μεραρχίας µόνο 1.000 µπό- 
ρεσαν να ενωβούν µε την 82η 
Αερομεταφερόμενη Μεραρχία και µε 
την 4η Μεραρχία Πεζικού, ὁπως ακρι- 
βὼς πρόβλεπε το αρχικό σχὲδιο. 

Η Βέη Αερομεταφερόμενη Μεραρχία 
δε στάθηκε όμως περισσότερα τυχε- 
ρή τις πρώτες κρἰσιµες ώρες της εἰ- 
σβολἠς, Αντικειμενικὸς της σκοπός 
ήταν η κατάληψη των γεφυρών στους 
ποταμούς Ντοιυβ και Μερντερὲ, για ν΄ 
αποτραπεί γερμανική αντεπίθεση απὀ 
τη δύση, 

Οι ἀνδρες του 05 συντάγματος της 
δρης μεραρχίας προσγειώθηκαν πολύ 
κοντά στην κωμόπολη Σεντ-Μερ- 
Εγκλίζ. µε σκοπό ν αποκλείσουν την 
κεντρική αρτηρἰα που οδηγούσε στο 
Χερβούργο, Άλλα δύο συντάγματα 
επίσης ρἰῴθηκαν δυτικά του ποταμοί! 
Μερντερε, 

δτη Σεντ-Μερ-Εγκλίζ, ο ἤχος των αξ- 
ροπλάνων ακουγόταν πολυ κοντά. 
Στην κεντρική πλατεἰα µια αδέσποτη 
εµπρηστική βόμβα, είχε χτυπήσει ἕνα 
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Αγεμόπτερο «Ηοιςᾶ» κατά τῇ διαδικασια της ἀερορυµούλκήσης. 


Εκφορτωση ἄρματος «ΤθίγβΓεῃ» απὀ ανεμύπτερο «Παπ]σαγ». 


μεγάλο κτίριο ποιι καιγόταν σαν λα- 
μπάδα. Σε λίγα λεπτά η γερμανική 
Φφρουρα της πολης µαζευτηκε στην 
πλατεία και μαζί µε μισοξυπνηµένους 
γάλλους πολίτες, προσπαθουσε να 
σβήσει τή φωτιά. Η καμπάνα της εκ- 
κλησίας που βρισκόταν απέναντι από 
το καιγόμενο κτίριο. χτυπούσε αστα- 
µάτητα. Την καμπάνα ἁκουσαν και οι 
αλεξιπτωτιστές της 8ξης Μεραρχίας 
ποι αρπαγµένοι απὀ ἑνα δυνατό ἄνε- 
μο κατέβαιναν αργα προς την κόλαση 
της φωτιὰς στην πλατεία. 

Ενας απὀ αυτούς ήταν καιο στρατιώ- 
της Τζον Στιλ τοι 905 συντάγματος 
που το αλεξἰπτωτό του τον κατέβασε 
στο καμπαναριὸ της εκκλησίας, 
Εχοντας τραυματιστεί απὸ σφαίρα 


στο πόδι και µην μπορώντας να κάνει 
τίποτε ἆλλο αιωρούµενος απὀτις 
εξαρτύσεις τοι!, παρίστανε τον πεθα- 
µένο, καθώς οι γερμανοί στρατιώτες 
πυροβολούσαν τους Αμερικανούς 
που προσγειώνονταν στην πλατεία. 
Οι Γερμανοἰπἰστεψαν πωςτο Σεντ 
Μερ-Εγκλίἰζ βρισκόταν στο κέντρο 
µιας μεγάλης µάχης. Στην πραγµατι- 
κότητᾳ µόνο λίγοι Αμερικανοί «κάπου 
τριαντα- έπεσαν στην πόλη και ὀχι πε- 
ρισσοτεροι απὀ εἶκοσι κατέβηκαν μὲ- 
σα και γύρω από την πλατεία. Ηταν 
όµως αρκετοί για να προκαλέσουν 
τον πανικό της γερμανικής φρουράς 
που αριθμούσε γύρω στους εκατό ἂν- 
δρες, 

ΛΙγΟ πριν τήν ανατολή του ἥλιου. το 


Σεντ-Μερ-ΕΥκλίζ εἰχε καταληφβεἰ 
από αμερικανούς αλεξιπτωτιστές, οι 
οποίοι εἶχαν πέσει σε κοντινές ζώγες 
ρίψης και η αστερὀεσσα κυμήτιζε 
στην απελευθερωµενη κωμόπολη, 

Οι γέφυρες στον ποταμό Μερντερέ 
δεν εἰχαν καταληφθεί, καθώς οι 
Γερμανοί εἶχαν φτάσει σε αυτές 
ἔγκαιρα. Όμως οι Αμερικανοί κατάφε- 
ραν να ελέγχουν ἑνα τµήµα του δρύ- 
µου που οδηγούσε στο Χερβούργο, 
με αποτέλεσµα π 31 Μεραρχία των 
Γερμανών να βρίσκεται αποκομμένῃ. 
Παρά τη σύγχυση που επικρατούσε 
εκείνεςτις ὁὀραματικὲς ώρες. οι σµ- 
µαχοι αλεξιπτωτιστες εἰχαν εξασφα- 
λίσειτο αρχικό προγεφυρωμᾶ για την 
επικείµενη εισβολή από τη θάλασσα. 
Πλέον, οι αμερικανικὲς αποβατικές 
δυνάμεις βρίσκονταν κιόλας δώδεκα 
μίλια ανοιχτᾷ των ακτών Γιούτα και 
Ὠμάχα. Γιατους άνδρες αυτούς η 
ώρα μηδέν της θης Ιουνίου 1944 πλη- 
σίαζε... 


ΗΝΑΧΗ 

τΟΥ ΑΡΝΕΝ 
Αμέσως µετά την απόβαση στη 
Νορμανδία, οι Σύμμαχοι εἶχαν εκτιµή- 
σειπως θα χρειάζονταν έντεκα µήνες 
για να προωθηθούν ἑως τα γερμανικἁ 
Ούνορα στο Ααχεν. Όι Γερμανοί ὅμως 
εἶχαν γρήγορα αποχωρήσει απὀ τη 
βόρεια Γαλλία, το Βέλγιο και το 
Αουξεμβούργα, µε αποτέλεσµα οι 
συμμαχικὲς δυνάμεις ἑξι εβδομάδες 
μετά την «Ώ-Γ8Υ», να έχουν φτάσει 
στα αὐνορατης Ολλανδίας, Όμως κά- 
ϐε περαιτέρω προέλαση γινόταν προ- 
βληµατική λόγω αδυναμίας εφοδια: 
σμοῦ. 
Όι Συµµαχοι εἶχαν σχεδὸν πλησιάσει 
το Ααχεν το Σεπτέμβριο του 1944. εν- 
ψέα µήνες νωρίτερα απ΄ ό,τι αρχικά εἷ- 
χε προβλεφθεί, Εκείνη λοιπόν τη 
στιγμἠ διαφαινόταν µια χρωσή ευκαι- 
ρία για ἑνα γρήγορο τέλοςτου πολέ- 
μου. 
Στις αρχὲς Σεπτεμβρίουτου 1344, 
πολλοί ὀρόμοιτου Βελγίου καιτης 
Ὀλλανδίας ἦταν γεμάτοι απὀ ατέλει- 
ωτες ουρές γερμανών στρατιωτών, 
που µε κάθε µέσο. ακόµα και πεζοἰ, 
κατευθύνονταν προς τα γερμανικά 
σύνορα. Πολλοι απὀ αυτούς ἦταν τό- 
σο αποδιοργανωµένοιπου ρωτούσαν 
τους ντόπιους να μάθουν τους δρύ- 
μους για τη Γερμανία. 
Η υποχώρηση αωτή των Γερμανών 
έκανε πολλούς Ολλανδούς ναπι- 
στεύουν ὁτιο πόλεμος Βᾳ τελείωνε 
σε μερικές εβδομάδες, καθώς οι 
σιμμαχικοί στρατοί εἶχαν ἠδη απε- 
λευθερώσειτο ΒΕλγιο και βρίσκονταν 
τόσο κοντά στα ολλανδικά συνορᾶ. 
Μάλιστα η Βασίλισσα της Ὀλλανδίας, 
σε ραδιοφωνικό μήνυμά της απὀ την 
Αγγλία ΕλεΥξ τιη ὥρατης απελθυθέ- 
ρωσης δεν ἦταν πολὺ μακριᾶ. 
Ο στρατηγὸς Μοντγκόμερι πίστευε 
ότι μ' ἑνα µόνο αποφασιστικὀ χτύπη- 
μα, οἱ Γερμαναί κωνηγηµένοι θα υπο- 
χωρούσαν στη χώρα τους, όπου μετὰ 
την καταληψή του Βερολίνου. θα τε- 
λείωνε οπὀλεµος στην Ευρωπη, 
Εν τουτοις τον Αὐγουστο του 1944, 
δεν μπορούσε να πείσειτον Ανώτατο 
Διοικητή τῶν Συμμαχικὼν Δυνάμεων 
στην Ευρώπη, στρατηγὁ Αιζενχάουερ 
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ἝοὈμιασιειςο Αμ μώωΠιν ειναι ωσσαω, τω απο ΕπἜαἩἘ 


Ἠταν το πρὠτο ανεμόπτερο των Βρετανών που εἰχε κατασκεµαστεἰ αποκλειστικά για στρατιωτική χρήση. 
| Απατελούσε πιστό αντίγραφοτου γερμανικού «ΠΕΞ-290» και μπορούσε να μεταφέρει μεχρι οχτώ πλήρως εξο 
Ἱ' πλισµένους σλεξιπτωτιστὲς. Πρωτοπέταξε τον Νοβμβριο του 1940. Χρησιμοποιήθηκε αποκλειστικά γιατην εκ- 
παἰδευση μαθητευόμενων ανεµοπόρων. Συνολικά κατασκευάασπικαν 1.000 τέτοια ανεµόπτερα. 


ανετα 

Αποτέλεσε τα στάνταρ ανεμάπτερο εφόδου των βρετανικών αεραμεταφερόμενων δυνάμεων. 
Ἀρποιμοποιήθηκε κατά την εισβολἠ στη Νορμανδία και τη μάχη Του Ἀρνεμ. Μπορούσε να μεταφέρει 28 πλή- 
ῥωώς εξοπλισµένους αλεξιπτωτιστές ἡ ὅψο τζιπ. Πρωταπέταξε τον Σεπτέµβῥιο του 1941 και μέχρι το τἐλος του 
πολέμου εἶχαν κατασκευαστεί 5.000 τέτοια ανεµόπτερα. Σε περίπτωση ανάγκης τα πίσω µέρας της ατράκτου, 


μπαραύσε ν΄’ αποκοπεί μετά την προσγείωση, χάρις σ' ένα «δακτυλίδι» που περιείχε εκρηκτική γόµωση, επιτρὲ- 
ποντας την αστραπιαία ἐξοδο των στρατιωτών. 


πὙνασώαν- α 


ο 1. αν. 
Ηταν το µεγαλύτερο στρατιωτικό ανεμόπτερο των Βρετανών και το πρώτο που μπορούσε να μεταφέρει ἕνα 


ου 


τεθωρακιαμένο όχημα. κατασκευασμένο ολόκληρο από ξύλα, πρωτοπέταξε το Μάρτιο του 1942 Και μέχριτο 


τὲλος του πολέμου εἶχαν παραχθεί 4θΏ τέτοια ανεµόπτερα. Κατά την «Π-Ώ8Υ», χρησιμοποιήθηκε για τή µετα- 
ο) μα φορὰ ἑξιελαφρών τανκς «Τεἰταιεῖι». Το 1945 σε µερικά «Παπηϊσαϊ» έγιναν οι αναγκαίες τροποποιήσεις για την 
πο τοποθέτηση δύο κινητήρων 965 ἱππων. 


Το πρώτο καβαρόαιμο αμερικάνικο ανεµόπτερο εφόδου του Β΄ ΠΠ. Μπορούσε να μεταφέρει 14 πλήρως εξοπλισµένους αλεξιπτωτιατὲς ἡ ἑνα τζιπ. Χρησιμοποιήθηκε στις επιχειρ 
σεις στη Βόρειο Αφρική στα τέλη του 19452, καθὼς επίσης και στην απόβαση της Ναρμανδίας. Συναλικά κατασκειάστηκαν 19.900 τέτοια ανεµόπτερα, 


να σωμφωνήῆσει µε τα σχέδιά του, 
Στις 4 Σεπτεµβρίου ο Μοντγκόμερι 
τηλεγραφησε στον Αιζενχάουερ ξα- 
νὰ ζητώντας ἐγκριση για µια μεγάλης 
κλίμακας επίβεση. Η απάντηση ἠρθε 
τρεις μέρες αργότερα. ὢ Αιζενχά- 
ουερ είχε αντιρρήσεις οσον αφορού- 
σε τη χρονική στιγμή µιαστετοιας επἰ- 
βεσης. Όμως αυτή τη φορα ὄρθηκε 
στον Μοντγκόμερι ἄδεια να κινηθεί 
βόρεια, σαν ἕνα προοιµιο µιας επίθε- 
σης στην καρδια της Γερμανίας, 

Η επιχείρηση αμτῆη ονομάστηκε 
«ΜαΓκεί Θµ8{άβπ» και χωριζόταν σε 
δύο µέρη. Στο πρὠτο µέρος, το 
κΙΜαΓκεῖ», έπρεπε να καταληφβούν 
όλες οι γέφυρες των ποταμών Μαας, 
Βάαλ και Κάτω Ρήνου της Ολλανδίας, 
Αμτο το σκέλος της επιχείρησης ἦταν 
δουλειά των αερομεταφερόμενων 
δυνάμεων, Το δεύτερο µέρας, το 
κ«α(άθη», περιελάμβανε την προω- 
βηση της 2ης Στρατιάς από τα βεΛλΥι- 
κά σύνορα, µέσω της Ολλανδίας βο- 
ρειοδυτικά. υπερφαλαγγιζοντας τη 
Γραμμή Ζίγκφριντ. Με τον ελιγμό 
αυτό οι Γερμανοί Β᾽ απομονώνονταν 
από τη βιομηχανική περιοχή του Ρουρ 
καιο δρόμας πρας την καρδιά της 
Γερμανίας θᾳ ἠταν ανοιχτός 
Υπήρχαν τρεις γέφυρες στους ποτα- 
μοὺύς Μάας, Βάαλ και Κάτω Ρήνου. ΣΕ 
στρατηγικότερη βεση βρισκόταν αωτὴ 
του Ἀρνεμ. Η 1η Αερομεταφερόμενη 
Στρατιἁ των συμμάχων σύμφωνα µε 
το σχέδιο, θα καταλάμβανε ὀλες τις 
γέφυρες καιτα περάσματα των κανα- 
λιὼν κοντά στο Ἀρνεμ σε απόσταση 
δά μιλίων. Την Ίῃ Αερομεταφερόμµενη 
Στρατιά αποτελούσε η 8ρη και 1ΏΤη 
Αμερικανική Δερομεταφερόμενη 
Μεραρχία. ἡ Ανεξάρτητη Πολωνικἡ 
Ταξιαρχία Αλεξιπτωτιστώὠν καιῃ Ίῃ 
Βρετανικήὴ Αερομεταφερομενῖ 
Μεραρχια. 

Η 1Ώ1η Αερομεταφερόμενη Μεραρχία 
εἶχε σκοπὀ να καταλάβει γέφυρες κα- 
ναλιών στην περιοχη του Αι/τχόφεν, 
ενώ η ὄρη ἔπρεπε να καταλάβειτις 
γέφυρες στους ποταμοὺς ἡήάας και 
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Βάαλ. Βορειότερατου Αρνεμη Τη 
Βρετανική Αερομεταφερόμενη Με- 
ραρχία μαζί µε την Ίῃ Πολωνική 
Ανεξάρτητη Ταξιαρχία. ἔπρεπε να πά- 
ρειτην ομώνυμη γέφυρα. 

Η Τη Αερομεταφερόμµενη Μεραρχία 
Βα ἑπεφτε βόρειατου Ρήνου. το οποίο 
σήμαινε ότι αν αποτυγχανε να κατα- 
λάβειτη γέφυρα τ αν οι Γερμανοί την 
κατέστρεφαν, θᾳ ἦταν τελείως απο- 
κομμένη 

ΗΓέφυρατου Ἀρνεμ ἦταν το κλειδι 
της όλης υπόθεσης. Αν ὅεν την κατε- 
λάμβαναν, η επιχείρηση ἤταν καταδι- 
κασμένη ν᾿ αποτύχει. γιατί απὀ εκεἰ 
παιρνούσε η κεντρική αρτηριαπου 
οδηγούσε στη Γερμανία. Παση θµσία 
π γέφυρα έπρεπε να κρατήσει για 48 
ώρες, µεχρι να φτάσει η 2η Στρατιά 
από το Βέλγιο. 

Στα χαρτιᾶ το σχέδιο της επίθεσης 
φαινόταν απλό, παρόλο που ταν Π 
µεγαλύτερη και τολμηβρότερη αερο- 
μεταφερόμενη επιχείρηση των 
σιμμάχων που θα γινόταν µετο φως 
τής ημέρας. 

Στη µάχη ρἰχτηκαν 35,000 αλεξιπτω- 
τιστές, οἱ διπλᾶσιοι σχεδὀὸν απὀ 
αυτούς που εἰχαν πάρει µέρος στην 
απὀβαση της Νορμανδίας, 

Οι αερομεταφερόμενες δυνάμεις βρἰ- 
σκονταν στις ζώνες ρίψης στις 13:15 
της Ίζης Σεπτεµβρἰου 1944, Οι ἂν- 
ὄρεστης Ἰ01ης Μεραρχίας ἐπεσαν µε 
ακρίβεια στις προβλεπόμενες ζώνες, 
παρόλο που τ᾽ αεροσκάφη που τη µε- 
τέφεραν εἶχαν τις μεγαλύτερες απὠ- 
λειες απὀτις αλλες δυο μεραρχίες, 
λόγω των πυκνών αντιαεροπορικών 
πυρών, Μέσα σε λίγη ώρα εἶχαν κατα- 
ληφθεί όλες οι γέφυρες στην περοχἠ 
του Αιντχόφψεν. 

Εν τω μεταξύ η ἄξη Αεροµεταφε- 
ρόμενη Μεραρχία εἰχε αναπτυχβεἰ 
στις ὀχθες του ποταµου Μάας. οπως 
προέβλεπε το σχέδιο, χωρίς ὅµως να 
μπορέσει να καταλάβειτη γέφυρα- 
κλειδἰ στον ποταμὸ Βάᾳλ, µε αποτέὲ- 
λεσμα µόνο δύο απὀ τα τρία συνολικά 
σωντάγµατα της ὅδης να ριχβούν την 


πρώτη ηµέρα της επίθεσης. Τελικά 
όμως. η 2η Στρατιἁ προελαύνοντας 
απὀ το Βέλγιο κατάφερε να φτάσει 
στο Βάαλ στις 20 Σεπτεμβρἰου και να 
ενισχύσειτην ὄρη Μεραρχία. Σύντομα 
πεζικό και αλεξιπτωτιστὲς δημιοὐρ- 
Υησαν προγεφυρωµα στην ανατολικἠ 
ακτή του ποταμού. ὅμως εκεί έπειτα 
απὀ ισχυρή γερμανική αντεπιθεση 
σταμάτησε η συμμαχική προέλαση 
προς το Αρνεμ. 
Η Τη Βρετανική Αερομεταφερόμενη 
Μεραρχία µαταια περίμενε στο Άρνεμ 
εφόδια και ενισχύσεις. Μετά τη ρίψη 
της µεραρχιας.στις 17 Σεπτεµβρίου, 
ἀνδρες της κατέλαβαν µια σιδηρο- 
δρομική γεφυρατου Κάτω Ρήνου, την 
οποία οι Γερμανοί εἶχαν προλάβει ν΄ 
ανατινάξουν. Παρόλα αυτά οιβρετα- 
νοί αλεξιπτωτιστές μπόρεσαν ν᾿ ἄνα- 
πτυχβοιν και να καταλάβουν το ἐδα- 
φος βόρεια του Κάτω Ρήνου. Η µε- 
ραρχία ομως δεν µπὀρεσε να καταλᾶ- 
βειτην οδική γέφυρα που ἦταν ὁ αντι- 
εἰμενικός της σκοπός, Τις επόµενες 
ηµέρες η συμμαχική αεροπορία Προ- 
σπαβησε να βοηβήσειτοιυς βρετα- 
νους αλεξιπτωτιστές µε εφόδια και 
νξες ενισχύσεις, Ισχυροι ομως ὀνεμοι 
φυσούσαν στην περιοχἠ και έκαναν 
το ΕΩΥΟ αὐτὸ πρακτικἀ αδύνατο. 
Μεγάλο µέρος των ριφθέντων εφο- 
δίων ἐπεσε στα χέρια του εχθρού, ο 
οποίος ὀσο περνούσε ο καιρός, πἰεζε 
περισσότεροτις βρετανικὲς δυνάμεις 
µε τανκς και συνεχείς επιθέσεις πεζι- 
κοὺ. Στις 25 Σεπτεµβρίου ἦταν φανε- 
ρό πως δεν υπήρχε καμιά πλέον ελπί- 
δα. Κατόπιν διαταγἠς του Μοντυκὸ- 
µεριτα υπολείμματα των 9.000 αν- 
δρών της Ίπς Βρετανικής Αεροµετα- 
φερόμµενης Μεραρχίας. μόλις 2.000 
κοκκινοσκουφήδες, κατόρθωσαν να 
περασουν απο την ἄλλη ὀχθη του 
Ρήνου και να ενωθούν µε τον κύριο 
Ογκο των συμμαχικών στρατευμάτων. 
Η αποτυχία της μάχης του Ἀρνεμ δεν 
αποθάρρυνε το συμμαχικό στρατη- 
γείο καίωςστις αρχές Οκτωβρίου τα 
στρατευµατατοιυ Μοντγκόμερι προ- 


σπάθησαν να δημιουργήσουν δίοδο 
μεταξύ των ποταμών Βάαλ και Κάτω 
Ρήνου, ὧστε να μπορεσουν να δια- 
βουν τον τελευταίο και να προχωρή- 
σουν προς το εσωτερικό της 
Γερμανίας. 

Στις 18 Δεκεμβρίου 1944 και ενὠ οι 
Συμμαχοι προχωρούσαν µε επιβρα- 
δυνόµενο ρυθμό προς το Ρήνο, στον 
τοµέα των Αρδενών ξέσπασε γξερμα- 
νική αντεπίθεση, η οποία αποτέλεσε 
καιτην τελευταία µεγάλη μάχη του 
γερμανικού στρατού στον Β΄ ΠΠ, 
Γιατους συμμάχους όμως αλεξιπτώ- 
τιστές, τους πρωικοὺς αυτούς νέους, 
που εἶχαν αψηφήσειτο θάνατο στους 
φράχτες της Νορµανδιας και στα αι- 
ματοβαμμένα κράσπεδα του Αρνεμ, 
δε θα υπήρχε άλλη μεγάλη αποστολή 
για να φέρουν σε περας, µέσα στους 
λίγους µήνες που υπολεἰπονταν µε- 
Χριτη συντριβή του Γ΄ Ράιχ. 


ΕΛΠΕΛΙΟΓΡΑΦΙΑ:- 


1, Άηπθ (Ππιςηδη; Π-ΡΑΥ, Ώ/γ8ᾶ 
Ρ/855 | Ιπήθᾶ, {.οπαση. 

2. Εάπιυπα ΒἰαπαίοΓα: ΗΕΕΝ 
ΒΕΝΙΙ5 -ΗΕΌ ΒΕΝΙ5, |.90 
Όροροι, [οπαση. 

3, υἷπι [οπαδση ἃ ΟµηΕίίπε ΤαγΙοΓ: 
ΑΝ ΑΠΝΗΕΜ ΟΒΥΡΡΕΥ, 18ο 
Όρορςγ, | οπή. 

4, οπή Ἰίθβκς: ΤΗΕ ΑΙΠΒΒΩΗΝΕ 
80ἱ ΡΙΕΗ. Βἰαπαίοια Ρ/655. Ρ0οἱ8, 
ΝΕ Ὑσηκ, 9γάΠΕΥ. 

5. ΚΕπηβίη ΜσΚΞΕΥ; ΜΙΙΙΤΑΒΥ 
ΕΒΗΒΟΗΞΟΕ ΜΟΒΙΡ ΝΑΗΤΗΟ, 
Αιπὶς απά ΑΓπιοι, 

Β.ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ ΔΕΥΤΕΡΟΥ 
ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ, εκδὀ- 
σεις ΔΑΡΕΜΑ. 

Τ.ΙΣΤΩΡΙΑΤΩΝ ΠΑΓΚΩΣΜΙΩΝ 
ΠΟΛΕΜΩΝ. εκδόσεις Α. Σαμούχας 
ΕΠΕ. 

8. Κορνέλιους Ράιαν: ΗΠΙΟ 
ΜΕΓΑΛΗ ΜΕΡΑ, εκδόσεις Δ. 
ζαρβάανος, 
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Ίος Πανελλήνιος Αγώνας 
Γενικής Αεροπορίας 
κείµενο-φωτογραφίες: 

Δημήτρης Γρίφσιας 


νεστης ΕΑΙ. ηταν το Τατόι. 


Συμμετείχαν συνολικά 18 αεροσκάφη ὁ 


γενικὴς αεροπορίας µε 21 πληρώμα- 


ἑ τα απὀτις αερολέσχες Αθηνών. 


[5 Πειραιώς, Θεσσαλονίκης, Χανίων. 


: Κερκύρας, Ελληνικού. Πατρών. 
|{ Ηρακλείου καιτον Σύνδεσμο 

Σ Πειραματικὠν Αεροκατασκευών.Ω 
ξ αγώνας περιλάμβανε πτήση ναυτι- 


: λίας 174 ναυτικών μιλίων και προ- 


σγείωση ακριβείας. Τα πληρώματα 
μετά την απογείωση, πετούσαν µε 


βάση στοιχεία που περιείχε κλειστος 


φάκελος τον οποίο έπερναν στα χέ- 
ρια τους λίγο πριν απὀ την πτήση. 
Κατάτῃ διάρκειά της έπρεπε να ανα- 


: γνωρίσουν φωτογραφίες των περιο- 


χώνπου πετούσαν. Η επιτυχίατης 
αναγνώρισης ἤταν συνδεδεμένη µε 


τη βαθμολογία. Η υπόλοιπη βαθµολο- 


ᾗ γία προέκωπτε απὀ το χρὀνα της δια- 
: δρομής αλλά και επιµέρους ὅιαδρο- 
: μών καιτέλος απὀ την προσγείωση 

5 ακριβείας. Τα αεροσκάφη πέταξαν 


Αναμονή για την απογείωση. 


Πραγματοποιήθηκε το Σαββατο 14 
Μαΐου, η πρώτη αγωνιστική ουνάντη- 
ση του πρωταθλήματος Γενικής 
Αεροπορίας, Τη διοργάνωση ανέλα- 
βεη Αερολέσχη Αθηνών καιη ἑδρα 
του αγώνα που έγινε µετοιις κανό- 


: πανω απὀ περιοχὲς της Αττικής, της 


: Βοιωτίας καιτης Εύβοιας, Αναφορικά : 


: µετο θέµα ασφάλεια πήγαν ολα κατι 
: παραπάνω απὀ καλά, χωρὶς ἄσχημα 
: συμβάντα. Δεν συνέβη το ἰδιο µε τη 
: βαθμολογία όμως, αφού λόγω κακής 


Επιστροφή από το ταξίδι και πτήση πάνω απὀ το αεροδρόμιο για καταγραφή του χρὸ- 
νου λήξης της πτήσης. Ακολουθεί η προσπάθεια για προσγείωση ακριθείας. 
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συνεννόησης των διοργανωτών, κά- 
ποιοι κριτές (που βρίσκονταν δια- 
σκορπισµένοι σε κάποια σηµεία στρο- 
φὼν πάνω στη διαδρομή µε σκοπό να 
καταγράφοιν τους χρόνους διὲ- 
λευσης των αεροσκαφών] ἔφυγαν 
νωρίτερα µε αποτέλεσµα να µην µε- 
τρήσουν οι χρόνοι των επιµέρους 
διαδρομών. Το κακό όμως δεν σταμᾶ- 
τησε εδώ. Λίγο πριν το τέλος του 
αγῶνα ο υπεύθυνος που συγκἐντρω- 
νετους φακέλους µετις φωτογρα- 
φίεςτης διαδρομής. απὀ τα πληρώ- 
µαταπου επέστρεφαν, ἔπεσε θύμα... 
κλοπής µε αποτέλεσµα να µην µετρή- 
σουν οὔτε οι βαθμολογίες απὀ τη σω- 
στή αναγνώριση των φωτογραφιών. 
Ετσι οιτελικές βαθμολογίες βγήκαν 
απὀ το χρόνο πτήσης τον συΝολικὀ 
καιτις προσγειώσεις ακριβείας, Αιτά 
συμβαίνουν | 

Από την τελική κατάταξη βλέπουμε 
ότιτις πρώτες 6 βὲσεις κατελαβαν τα 
πληρώματα : 


; Γιόκαρης-Δημόπουλος (Α/λ 
: Πειραιώς) 


. 


Παπαδελης-Μαβίδης (Α/λ Θεσνικης) 


{ Αέκκας-Βεντούρας (Α/λ Κερκύρας) 


Καρατσαλος-Μανιοιδάκης (Α/λ 
Αθηνών) 

Λέτσος-Παπάζογλοιι (Α/λ Θεσνίκης) 
Σαμπράκος-Καρόκας {Α/λ Χανίων) 


ΔΑΙΔΑΛΑ "94; ΕΝΑΡΞΗ ΤΟΥ {ἱ περίπου αθλητές απ' ὀλη την Ελλάδα. 


8ου ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΥ 


{ ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑΤΟΣ 
ἰ ΑΙΠΡΟΠΤΕΡΙΣΜΟΥ 


Πραγματοποιήθηκε το Σαββατο 18 


1 |ομνίου στις ιστορικὲς Πλαταιές η 


ἑναρξη του 8ου Πανελληνίου 
Πρωταθλήματος Αιωροπτερισμού, Η 
ἐναρξη που εἶχε για δεύτερη χρονιά 
ιδιαίτερο πολιτιστικό χαρακτήρα ἀρ- 
χισε µετην αφἠ της Αεραθλητικής 
Φλόγας (Εὐχιδεἰου Φλόγας) που μὲ- 
ταφερθηκε απὀ τους Δελφούς µετη 
βοήθεια 100 περίπου δρομέων απὀ 


: αθλητικούς συλλόγους της περιοχής 


που κάλυψαν 220 περίπου χλμ. 
Ακολούθησαν χορευτικὲς εκδηλώ- 
σεις και απονομές επἆάθλων και µε- 
ταλλίων στους νικητὲς της προηγού- 


Κυνηγώντας τα θερμικά, 


: µενης χρονιάς, Αξίζει να σημειωθεί 


πο ο 


ωστο πλέον σηµαντικό γεγονός η 
συνεργασία της Εθνικής Αερολέσχης 
της Ελλάδας µε την Ελληνική 
Ὁμοσπονδία Αιωροπτερισμού για τη 


.. διεξαγωγή του πρωταβλήµατος, 

:΄ Ἠταν κάτιπου επιτέλους συνέβη, 

: αφου αμβλύνθηκαν οι διαφορές µε- 
: ταξή των δύο φορέων που χρόνιζαν 


επικιγδυνα. Να σημειώσουμε ὄτιστις 
εκδηλώσεις παρευρίσκονταν οι 
βουλευτέστου ΠΑΣΟΚκ. 
Κατσιµπαρδης, Ακριῤόκης και 
Αποστολίδης και οπρῶην ευριο- 
βουλευτής κ. Σταμούλης. Το γεγονός 
δείχνειτο ενδιαφέρον της πολιτείας 
γιατον αεραθλητισμό {ή ἰσως μήπως 
τις τήψεις της... για την ακύρωση της 
ἱκαριάδας, που πιστεύουμε ότι αποτε- 
λεὶ μεγάλη ζημιά για τον τόπο µας]. 


:. Ακόμα παρευρέβησαν οπρὀεόρος 
ἔ της ΕΑΛΕ κ. Ανθιµοςκαιο 


Αντιδήμαρχος Αθηναίων, κ. 


Σ Μοσχονάς, δεκάδες ἄλλοι επίσηµοι 


και εκατοντάδες κόσμου. 
Ας πάμε όμως λίψο στοιις αγώνες 
που ἄρχισαν την επόμενη μέρα και 


: κράτησαν όλη την εβδομάδα επιτρὲ- 
: πονας στους αιωροπτεριστές να κα- 
: νουν εκατοντάδες πτήσεις. Εγιναν 
: έτσι αγωνιστικές ηµέρες ενώ λόγω 
: ισχιηρώὠν δυτικών ανέμων «χάθηκαν» 
5 ημέρες, Συμμετείχαν συνολικα 66 


Από αυτούς οι 4θ στην Α΄ κατηγορία 
και οι υπόλοιποι στην Β΄ που εἶναι για 
τοις λιγότερο ἑμπειρους ἡ προετοι- 
µασμένους πιλότους, Παρατηρώντας 
τα αποτελέσµατα βλέπουμε ότι την 
πρὠτη µέρα 1 1 πιλότοι κατάφεραν να 
ολοκληρώσουν τη διαδρομή καλὺ- 
πποντας 50 χλμ. Στη δεύτερη µέρα ο 
αριθμὸς αυξήθηκε στοιις Τά που κά- 
λυψαν πάλι 50 χλμ. Την τρίτη µέρα ο 
καιρός αποδεἰίχβηκε πάρα πολι δι - 
Όκολος, αφού µόνο ἑναςί 
Μητρόπουλος] κατάφερε να επιστρέ- 
Ψει στο «Υκολ» κάιµε τον τερµατι- 
σμὸ του αυτό ἑμανε ϱ4 χλμ. Τέταρτη 


: αγωνιστική ηµέρα 12 αιωροπτεριστὲς 
: διανύουν 90 χλμ. καιτερµατίζουν. 


᾿ 


: Την πέμπτη μέρα τα πράγματα πάλι 


ς έγιναν δύσκολα, αφού κανένας δεν 
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Πραετοιµασία για πτήσεις στη «χαμηλή» του Κιθαιρώνα. 


τβρµάτισε, ενώ αρκετοί έφθασαν πε- 
ρίπου ὃ χλμ. πριν το επιθυμητό ση- 
µείο, Οι αγώνες στο σὐνολό τους πή- 
γαν καλά. Ενα ατύχημα στο οποία 


: στεἠόντας ότι ακόµα και όσοι δεν 

ξ ασχολουνται µετον αιωροπτερισµο 
ἕ θα «εἶναι µαζἰτους» θέλουμε να εκ- 
: φράσουμµετις ευχὲς µας για ΚΑΛΕΣ 


ἑνα αθλητής χτύπησε άσχημα το πὸδι { 


του δεν ἄλλαξε τα πράγματα, αυτά 
ἄλλωστε ποτέ δεν λείπουν. ὁμως θα 
πρὲπει να Βυµἰζουν πάντα την προσο- 
χἡ και την πειθαρχία που απαιτεί το 
ἄθλημα ανά πάσα στιγµή. Ετσι στα 
αποτελέσµατα της Α' κατηγορἰας 
Βλέπουμε τοις αθλητές: 
Μητρόπουλο-Βέργο-ΤΓρωιάνο Διον.- 
τερζή-κουκουλέταο-μευτελῆ- 
Πανταζή-κατζηδηµητρίου- ΡΒούσο- 
ωάννου-Δελιου-Τσιρωνά-Γανωτή, 
κ.ὰ, Τα αποτελέσµατα της Β δεν 
ἐφθασαν έγκαιρα στα χέρια µας και 
βα προσπαθήσουμε να αναφερθούμε 
σ' αυτά αργότερα, 

Τελειώνοντας να αναφερθούμε σε 
ἕνα πολυ σημαντικό γεγονός,τη 
συμμετοχήτης εθνικής ομαδας σιω- 
ῥοπτερισμού στο πανευρωπαικό 
πρωτάθλημα που θᾳ γίνειστη Γαλλία 
94 Ιουλίου μέχρι { Αωγούστου, Αν 
καιτις στιγµέςπου γράφονται αυτὲς 
οι γραμμές δεν έχουν λυθεί όλατα 
οικονομικά προβλήματα της σιµµε- 
τοχής, θεωρείται σιγουρο ότιτα ϱλ- 
ληνικά χρώματα θα βρεθούν εκεί και 
Βα αγωνιστούν. Ελπίζοντας και πι- 


ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ'8Η 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - 


ΠΤΗΣΕΙΣ και ΔΙΑΚΡΙΣΕΙΣ... 


Πραγματοποιήθηκε στην Αβήνα στις 
Π5 Μαΐου το 5ο Πανελλήνιο 
Αεραθλητικό Συνέδριο. Συμμετείχαν 


{εκπρόσωποι απὀ αερολέσχες όλης 
ἁπτης Ελλάδας και διοργανωτής ήταν η 


Εθνική Αερολέσχη της Ελλάδος 

{ ΠΕΑΛΕ]. Σκοπός του συνεδρίου ήταν 
ἕνα ενημερωθούν οι Ελληνες σερα- 

ς Βλητές γιατην ακύρωση της 
ΞΙΚΑΡΙΑΔΑΣ 1995 και να πληροφορη- 
Σ]Βούν για τα γεγονότα ποι! οωντέλε- 

ἳ σαν σ αυτό, Οι συζητήσεις περιστρά- 
ΣΊφησαν γύρω απΏ οικονομικά αλλά και 
{ ἀλλα θέµατα που αφορούσαν τη 


ΣἹστρατηγηκή γιατο στήσιμο της µεγά- 
: λης αυτής υπόθεσης καιτο θερμόμε- 
Σ1τρο ἦταν συνεχώς ανεβασμἑνο. Η 
Σ]εντύπωση που µας ἔμειγε εἶναι ὁτι 


Ίγια άλλη µια φορά χάσαμε ὡς Εβνος. 


[ μπαρ ο] 
Ιασκηση των καθηκόντων τους αλλά 


ΚΥΡΙΩΣ γιατί δεν την στήριξαν όλοι 
οι αεραθλητές, και αετό ὀχι γιατὶ 
[ήταν µια κακή ιδέα αλλά γιατί δεν θε- 


ἆἸώρησαν απαραίτητα και αναγκαίο να 
{Ισυνδράμουν σε µία καλἠ “πραγματικά 


1 καλή: ιδέα, ακόµα και αν εἰχαν, όπως 


{|8ἰναι Φυσικό, διαφωνίες σε επιμὲ- 

ζ ρους θέµατα, | 
:. Βέβαια νοµίζουµε ὁτιο καταμµερισμός! 
{ (ευθυνών βαρύνειπερισσότερες απὀ 
Σ]µια πλευρές αεραθλητών. Όμωςτο 


Σ1Να καταφυγουµε σε εκτιµησεὶς γιαΤα ς Τοτέλος ενός ρωσικού (σοθιετικού) κατα- 


ἑ ποσοστά ευθυνών, τώραπια δεν 


Σ ωφελεί, 
Β την πραγµατικἠ ζημιά απὀ το χάσιμο 


Π 


ἕττης ΙΚΑΡΙΑΔΑΣ βατην συνειδητοποι- ξ 
:]ήσουμε μᾶλλον αρκετό καιρό μετά. 
: Σε επόμενο τεύχος θα κάνουμε πιο 

Σ]λεπτομερή αναφορά στην όλη περι- 


ΕΥΙΝΕ φανερὸ ότιη ΙΚΑΡΙΑΔΑ χάθηκε 
Ἶ Ιόχι ΜΟΝΟ γιατὶ κάποιοι κυβερνῶντες! ᾗ 
: ἦταν «κακοί» και αμθαίρετοι στην 


πο Γη 


Ιπέτεια. 

ΙΤο 50 Πανελλήνιο Αεραβλητικό 
Συνέδριο εἶχε και κάποια ευχάριστη 
κατάληξη. αφου αρκετὲς απὀτις δια- | 
φορες µεταξύ αεραθλητὠν φαίνεται 
να μπήκαν στο δρόμο της λύσης. 


Αν και ἴσως εἰναιπεριττο. να υπεν- 
θυμίσουμε ότιτο Φ9Ν-21 Ξε8ΜΟΙ{ 
επρόκειτο να εἶναι ῃ επόμενη κλάση 
πιρηνοκίνητων υποβρυχίων κρούσης 
του Αμερικανικού Ναυτικού που θα 
ἐπαιρναν τη σκυτάλη απὀ την κλάση 


Ἰ. «ἰο5 ΑΠΩΕΙ:» κάπου στατέλητου 
Σ αιώνα. Πολλά ὅμως αλλαξαν απὀ την : 
: εποχἠ εκείνη της προεδρίας Ρήγκαν ᾖ 
. καιτο μελλον του προγραµµατος εἰ- 


ὁρομικοή απὀ ένα πύραυλο «Χάρπουν»,. 


: ναι μάλλον αβέβαιο ιδιαίτερα ως 


προς τους αριθμούς των σκαφών που 


: Πρόκειται να κατασκευαστούν. 
Σ Η νέα όμως κλάση υποβρυχίων έχει 


ἠδη κόνειτην εμφάνισή της σαν ηλε- 
κτρονικὸ παιχνίδι απὀ την ΕΙθοίτοῃίς 
Αής ως αντικαταστάτης του «668105 
ΑΠΟΕΙΒΡ οἰᾶ55» που πριν απὀ μερικά 
χρόνια Σἰχε «ταράξει» τα γερά των 


: θξομοιωτών υποβρυχίων. 

: Στο 99Ν-21 ῬθΒΜΟΙΙ έχετε το ρόλο 

' του κωβερνήτη ενός υποβρυχίου της 
{νέας κλάσης καὶ µια µεγάλη ποικιλία 
αποστολών στη διἀβεσή σας για να 
ζ φέρετε σε πέρας µε Επιτυχία. 


Όσοι έχετε γνωρίσειτους εξοµοιῳ- 
τὲς υποβρυχίων απὀ παιχνίδια ὅπως 
το (θρυλικό) Βεπί Φεινίοβ του Β ΠΠ, 
βα βρεθείτε μάλλον... ἑξω απὀτα νε- 
ράσας, Το πυρηνομίνητο υποβρύχια 
είναι ἑνα μοναδικό ὁπλο που βασίζει 
την επιτυχίατου αλλά καιτην επιβίω- 
σή του στο να παραμένει πρωκτικα 
αθεατο. Περιπολεί συνήβως 300-400 
πῄδια κάτω απὀ την επιφάνεια ἄνεβο- 
κατεβαίνοντας τα Βερμοκλινή. κινοι- 
µενο µε πολ µικρή ταχύτητα και εκ- 
πέµποντας ελάχιστο Βορυβο. Όλοι οι 
αισθητήρες του ψάχνουν γιατον 
εχθρό. 0 σημαντικότερος από 
αυτούς είναιτ διάταξη του ειδικού 
σόναρ ποι σέρνει πίσω του στη µορ- 
φῄἠ ενός καλωδίου µε υδρόφωνα µή- 
κους πολλών χιλιομέτρων. Ότανο 
εχθρὀς Επισηµανθεί, ο κυβερνήτης 
ἐχειστη διαθεσἠ του µια ολόκληρη 
σειρἁ απὀ οπλικἁ συστήµατα για να 
τον πλήξει καινα εξαφανιστεί αμέ- 
σως μετά. Τα πυρηνοκίνητα ὑποβρυ- 


Σ΄ χια σαν μεγάλοι λευκοί καρχαρίες 


: βρίσκοντα 


στο στοιχείοτους, στις 
αβυσσουστων ὠκεανών. Κοντά στις 
ακτές και τα αβαβὴ εἶναι ευάλωτα και 
βρίσκωνται στο έλεος τῶν ὀιὐκτων 


τους, χωρίς να μπορούν να κρυφτούν 
πουθενα. 
Ώπως σε ὀλατα σχετικά παιχνίδια, η 
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ὁράση εξελίσσεται πάνω σ' ἑνα χάρ- 
τη στις γωνίεςτου οποίου μπορούν 
κατ εντολή να εμφανιστούν µενοί 
επιλογών και διαλόγου µε τα διάφο- 


ρα σηµεία του πλοίου που αναμένουν : 


τις εντολές σας. 

Ετσι έχετε τον ὑπαρχοτου πλοίου µε 
γενικά καθήκοντα που αφορούν 
ρυθμίσεις του παιχνιδιού [μουσική 
οπ/ο/, ἐνταση κ.α.]. 0 πλοηγὸς σάς 
επιτρέπει να σχεδιασετε πορείες, να 
ρυθμίσετε το βάθος πλεύσης και την 
ταχύτητα σας και να κάνετε προσωρι- 
γὲς ἡ μόνιμες αλλαγες σ αυτά. 

Ὀ υπεύθυνος τοι σόναρ εἶναι τα 
αφτιά σας, αφού το πυρηνοκίνητο 
υποβρύχιό σας δεν χρειάζεται µατια. 
Στη διάθεσή του) ἐχδι µια σειρά υψη- 
λῆς τεχνολογίας σόναρπου επιτρε- 
πουν ὀχι µόνον τον εντοπισμό του 
Εχθροί) αλλά καιτην αναγνώριση 
συγκεκριμένων τύπων σκαφών (στην 
πραγματικότητα τα σύγχρονα σόναρ 
έχουν την ικανότητα να εκτοπίσουν 
ὀχιμονόν τις κλάσεις αλλά και 
συγκεκριµένα σκάφη απὀ αυτές). 
Τέλος ο αξιωματικός οπλικὠν συστη- 
µάτων βα εκτελέσειτις εντολές φόῃ- 
τώῴσης και εκτόξευσης των όπλων 
που έχετε στη διάθεσή σας, 

Το Ξ5Ν-ο1 Ξεβῄο(ί απαιτεί υπολογι- 


Τ0 μεγαλύτερο µέρος του παιχνιδιού εξελίσ- 
σεῖαι πάνω ο) ἑνα χάρτη ὁπου ἀπεικονίζο- 
νγται όλα τα στοιχεία επιτρέποντας σαᾶς να 

λάδετε αποφασεις και να σχεδιασετε τις επι- 

θέσεις σας 


στή 386/9ΡΜΗΖ ἡ ταχύτερα. ἆ ΜΒ 
ΑΜ. οθόνη και κάρτα ΝΑ, κατα- 
λαμβάνει δε 15 ΜΒ στο σκληρὀ σας 
δίσκο. Δοκιμάσαμε το παιχνἰδικαισε 
αργότερο υπολογιστή και διαπιστώ- 
σαμε ὁτι έτρεχε µια χαρά µε µικρές 
καθυστερήσεις στην εναλλαγή των 
οβονώων. Το πρόγραμμα έρχεται σε 
Ο χειρισμός γίνεται µεσω μενού αλλα σύντο» 

μα θᾳ διαπιστώσετε ὐτι εἰναι περισσότερο 

εύκολος µέσω εντολὠν απὀ 
το πληκτρολύγ!ο, 


108 


ο 


ΓΟΡΕΕΟΟΤΙΕΕΙ ΑΗΜΕΌ 


επιτρέπουν να ελέγχετε το οπλο και Τα 
υποσυστήματα του σκάφους σος, 


πέντε ὄισκετες των 1.44 καιη εγκα- 
τάσταση εἶναι απλούστατη. Τα ὀποια 
πιθανά προβλήµατα αντιμετωπίσετε 
θα έχουν μᾶλλον σχέση µε την κάρτα 
ήχου (υποστηρίζονται όλα τα δηµοφι- 
λἠ μοντέλα]. αλλά και αυτά μπορούν 
να λυθούν, αν ακολουθήσετε τις οδη- 
γίεςπου περιέχονται η αυτές του κα- 
τασκευαστή της καρτας που αφορούν 
το λογισμικό-οδηγό (αήνεις]. Ο ἠχος 
Εἶναι απὀ τα δυνατότερα σηµεία του 
παιχνιδιού, αφου εκτός απὀ τα 
Εντυπωσιακά ηχητικἁ εφέ. έχετε τη 
δωνατότητα να ακούτε απευθείας τα 
στοιχεία απὀ τα σόναρ του υποβρυχἰ- 
ου. Η εξομοίωση σ' αωτή τουλάχιστον 
τη διάστασή της µας εντυπωσίασε. 

Ο χειρισμός γίνεται απὀ τὸ ποντίκι. 
αν και όσο μαθαίνετε το πρόγραµµα 
βα βρείτε ὀτιοι εντολές μέσω 
συνδυασμών πλήκτρων εἶναι πιο 
απλή και γρήγορη διαδικασία, Ιδίως 
όταν η μάχη ανάψει. 

Το Θ5Ν-21 Φθ8ΝΟΙ είναι σε µε- 

γάλο µέρος παιχνίδι στρατηγ- 

κής, Σαν κυβερνήτης του υπο- 
βρυχίου θᾳ περάσετε τις περισ- 
σότερες ωρες προσπαθώντας 

να επισημάνετε καινα αναγνώ- 
ρίσετε τον εχθρό αλλα καινα 


α. παραμµείνετε αὀρατος απὀ 


{ αυτὸν. Μοναδική σας βοήθεια 
ᾗ 8ᾳ εἶναιτα σόναρ, που έχουν και 


τη δεύτερη µεγαλύτερη η οβόνη 
απεικόνισης στοιχείων µετα το 
χάρτη. Εδώ υπάρχει µια πλήρης 
αναπαράσταση Του περίφημου 
«καταρράκτη» (Μαἱθ/ίΒ], του 
τρόπου δηλαδή µε τον οποίο Υ- 
γεται η απεικόνιση και στην 
πραγματικότητα στα σύγχρονα 
σόναρ μέσω ενὸς χρωματικοὺ 
φώσματος που αναπαριστά τον 
ἠχο βάσειτης συχνότητας και 
της ετασῆςτου. Τα ίδια όμως 
στ "χεια παρουσιάζονται και 
ηχητικἁ µέσω της κάρτας ἠχου. 
Όσο π εμπειρία σας αυξάνει. βᾳ 


{ µπορείτε να ἀναγνωρίζετε τους 
: στόχους απὀ το ηχητικά τους 

! ἴχνος. ιδιαίτερα το χαρακτηρι- 

: στικὀ «σφύριγμα» των επερχό- 
ὁ µενων εχθρικών τορπιλώὠν. Θα 

{ έχετε σαν βοήθεια µια 

{ «βιβλιοθήκη» στοιχείων γιανα 

ἰ συγκρίνετετις ηχητικές 

Ἱ: «υπογραφές», ενώ πάντα µπο- 
: ρείτενα αφήνετε την αναγνώρι- 


ο 


ση αυτή στον πανίσχυρα ηλε- 
κτρονικὀ υπολογιστή τοι! σκά- 
Φφους σαςπου είναι µεν αλάνθα- 
στος αλλά πιο αργός απὀ έναν 
ἐμπειρο χειριστή. 

Με βάση τα στοιχεία που ἐχετε 
στη διάθεσή σας καταστρώνετε 
το σχέδιο ὅρασης. Αποφώγετε 
τα συνοδά πολεμικάτης 
Δύναμης Κρούσης και πλήξτε το 
Ελικοπτεροφόρο ἡ το αεροπλα- 
νοφόρο ποι εἶναι ο πυρήνας 


της. Σε ἄλλες αποστολές θα 
Ενας απὀ τους πίνακες ελέγχαυπου σας : 


πρεπει να εντοπίσετε και να κα- 


ἡ ταστρέψετε τα εχθρικὰ 


πως να Σ σα] 


..λκας 


ο ΟὍὍ ὣ ον 


αν ανλα κκ κκκα κα ωρα.» 


ὉὑὍον--υ 


ο ο ο 


Ὁ ο. Ἡ 


Σ πυραυλοφόρα πυρηνοκίνητα 


υποβρύχια. Προσοχή ομως, κά- 

που δίπλα τους βρίσκονται και 
υποβρύχια κρούσηςσπουτα 
συνοδεύουν ενώ σε ἄλλες περι- 
πτὠσεις ο στόχος σας µπορεί να 
αποδειχθεί ένα φίλιο υποβρύχιο 

που ἐχει την ἴδια αποστολή µε 

εσᾶς. 

Μόλις τα στοιχεία εἶναι ικανοποιητικἁ 
μπορείτε να επιχειρήσετε βολή. 
Εχετε στη διάθεσή σας µια ποικιλία 
τορπιλών (διαφόρους τύπους ΜΚ48, 
ὦθ8 [8η58 ἰήκ 50) και βλήματα ενα- 
ντίον πλοίων (Ηαίροῦῃ, Τοπι8ΙΒΜΝΚ] 
και υποβρυχίων (50/ΒΗΟΟ]. Κάποια 


Όπεριφήμος «κοταρράκτης» του σύναρ όπου 
απεικονίζονται τα στο!χεἰα γραφικα παράλ- 
ληλα µε την ἠχητική απόλαυση 
γα ύσους 
διαθέτουν κάρτα ήχου, 


απὀ αμτά τα τα όπλα εἶναι κα- 
τευθυνόμενα μετά την εκτόξευση, 
κάτιπου σας βοηθὰ να σχεδιάσετε 
περίπλοκες προσβολές εναντίον ΝΠο- 
πομπών. Μην νομίζετε ὁμώς ότιο 
εχθρὸς μένει αδρανἠς στις επιθέσεις 
σας. Πρώτα εφαρμόζει διάφαρες τα- 
κτικές για να αποφύγειτα όπλα σας, 
παθητικές (ελιγµουὺς και µεγάλες τα- 
Η Βιθλιοθήκη που σας Βοηθά νο ανογνωρίσε- 
τε τα εχθρικὰ σκάφη, αν και η οπτική επαφἡ 
εἶναι (και πρέπει να εἶναι) ἁπάνια, 


ΟΠΗ ὀβρ8 
Τγρς ΌδΣΟΥΕΙ 
Εν 9ΕΒ-Ί9Τ2 
Ξρεεύ 30 Κηοῖς 
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κι 


Η εικόνα αυτή δεν εἶναι απὀ το περισκὀ- 
πιό σας, αλλά απὀ µια κάµερα την οποία 
µπορείτε να εξαπολύσετε για να έχετε 
στοιχεία απὀ την επιφάνεια χωρίς να κιν- 
ὀυνεύετε. 


χύτητες) και ενεργητικὲς (αντίµε- 
τρα). Μόλις δε τα εξοιδετερωσειθα 
στραφεί λυσσαλέα εναντίον σας µε 
ὁλατα µέσαπου διαθέτει. Μην κάνε 


τε έτσιτο λάθος να βγείτε σε περι- 


σκοπικό ύψος για να παρατηρήσετε 
τα αποτελέσµατα της προαβολἠς 
σας, γιατίθα εχετε υπογράψει τη θᾳ- 
νατική σας καταδίκη, Φροντίστε να 
εξαφανιστείτε ὀσο το δμνατὸν 
συντομύτερα. 

Αξιολογώντας τα χαρακτηριστικά του 
παιχνιδιού να αναφέρουμε ότιτα 


γραφικά, αν καιπεριορισµένα, εἶναι 


{ καλά, Υπάρχουν βέβαια κάποιες ψη- 
: φιοποιημένες εικόνες για να «σπάει» 
: η μονοτονία, αλλά βασικά το Θθ8ΝΟΙέ 
: εξελίσσεται πάνω σ' ἑνα χάρτη. Αντί- 
ξ Βετα π δράση παρουσιάζει πολὺ µε- 

: γάλη ποικιλία και εἶναι αυτή που θᾳ 

: σας κρατήσειτο ενδιαφἐρον για πο- 
ξ λύ καιρό. Σημειώστε επίσης ότιστο 

: παιχνίδι υπάρχειη δυνατότητα να 


παιχθεί εἶτε µε «μόντεμ» ἠσε δίκτυο. 
Οι γενικές εντυπώσεις από τὸ 
ΞΕ8ΟΙ{ 55Ν-ὁ1 εἶναικαλές, ενώ μὲ- 
ρικἁ στοιχεἰα του -όπως ο ἠχος- θὲ- 
τουν νέα μέτρα σύγκρισης γιατους 
εξομοιωτές τομ είδους, Παρόλα αυτά 
υπάρχει και αντἰλαγος, Εχοντας παι- 
ξειτα παλαιότερο «ΒΗεά ΦίοΓΠΙ 

ΒἰδίπΏ» της Μίσγοριοδε, μπορούμε να 
υποστηρίξουμε ὁτιπαραμένει αξεπε- 
ρᾳστο, Μπορεί να υπολείπεται σε ἠχο 
ή χρώματα και δεν διαθέτει την απει- 
κόνιση του σόναρ, αλλά οι διαδικα- 
σίες και η εξελιξη της δράσης εἰναι 
καλύτερη Του ΦεαΜοἤ. Αυτό που θα 
προτιµούσαµε θᾳ ἦταν τα καλά χαρα- 
κτηριστικὰ των δύο παιγνιδών σε ἑνα. 
Δεδομένου ότι σύντομα αναμένεται η 
ἐκδοση ΟΠ του Φεθνοί ἰσως η εκπλή- 
ρώση της επιθυμίας αυτής δεν εἶναι 
μακριᾶ. 


Φαΐδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Ευχαριστούμε την εταρἰᾳ Ε.Π 
ΡΙΟΤΙΙΝΕ Ε.Π.Ε., Μπόταση {. τηλ. 
36.44 695 και ο 36 550 που µας πα- 
ραχώρησε το Φθθνοί{ 99Ν-21 για την 
αξιολόγηση, 
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ΜΟΡΦΕΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΛΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΑΚΗΣ 


0 ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΑΚΗΣ, ήταν ο 
δεύτερος µετά τον Εμμ. Αργυρόπουλο, 
Ἐλληνας ιδιώτης αεροπόρος, που πέταξε µε 
ιδιόκτητο αεροπλάνο στην Ελλάδα καιτο 
πρώτο θύμα της Ελληνικής Αεροπορίας, 


Δημοσιογράφος το επάγγελµα, υπήρξε πα- 
ράλληλα θερμός οπαδὸς της Αεροπορικής 


ἰδέας. Σπούδασε µε δικά του έξοδα την αε- | 


ροπλοία στο Παρίσιτο 1911. Πτυχιούχος αὲ- 
ροπόρος επέστρεψε στην Ελλάδα τον 
Μάρτιο του 1912, φέρνοντας µαζίτου το 
ιδιόκτητο αεροπλάνο τύπου ΒΙ ΕΒΙΟΤ 50 ἵπ- 
πων, Φθάνοντας στην Αθήνα, άρχισε να κα- 
ταστρώνει µεγαλεπήβολα αεροπορικά σχέ- 
δια, επιδιώκοντας ασυνήθιστες επιδόσεις 
γιατις τότε δυνατότητες τοι αεροπλάνου. 


Το καλοκαίριτου 19152 πραγματοποίησε πολ- 
λές πτήσεις µε επιτυχία, Π φιλοδοξία τοι 
ὁμως τον ὠβούσε να πετάξει πάνω απὀ την 
ιδιαίτερη πατρίδα του το Ρἰο της Πάτρας και 
στη συνέχεια να επιστρέψει στην Αθήνα 
(άθλος για την εποχή εκείνη). 


Αυτό θᾳ γινόταν κατά τη διάρκεια αεροπορι- 
κὠν αγώνων, που διοργανώνονταν για πρώὠ- 
τη φορά την εποχἠ εκείνη στην Αθήνα, µε 
συμμετοχήτοι Εμμ. Αργυρόπουλου καιτου 
επἰδοξου αξεροπόρου Λεωνίδα Αρνιώτη. Οι 
αγώνες εἶχαν προγραμματιστεί γιατις 268 
Μαρτίου 1912 στο Γουδί. Οι αεροπορικοί 
εκείνοι αγώνες -δυστυχώς- µαταιώθηκαν 
εξαιτίας αεροπορικού ατυχήµατος του Αλ. 
Καραμµανλόκη, υπό τις ακόλουθες συνθήκες. 
Ενώ το αεροπλάνο τροχαδρομούσε,το 
συγκεντρωµενο πλήθος διέσπασε την 
αστυνομική ζώνη, κατέκλεσε το χώρο απο- 
γειώσεως, ὡὧστε ο καραμανλάκης, για να 
αποφύγειτο δυστύχημα, αναγκάστηκε να 
ανυψώσειβίαιατο αεροπλάνοτου, µε αποτέ- 
λεσμα να πεσει στὸ ἐδαφος, λόγω απώλειας 
στηρίξεως. 


Η ζωή και ο θάνατος ενός πρωτοπό- 
ρου της αεροπορίας και ιδεολόγου 
της πτήσης που µετη δράση του 
σφράγισε το μέλλον της αεροπορίας 
στη χώρα µας. 


ΤΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 
ΒΑΣ. ΖΑΜΠΙΚΟΥ 


Όπως ήταν φυσικὀόν, το ατύχημα αυτό, προ- 
κάλεσε βαθιά θλίψη στους παρειρισκόµε- 
νους θεατές. Όμως η αποτυχία αυτή του 
Καραμµανλάκη. δεν ανέκοψε την ορμή του 
για νέες κατακτήσεις. Αφού επισκεύασε το 
αεροπλάνο του, τον Ιούνιοτου 1912 εξετὲ- 
λεσετις πρὠτες επιτυχείς πτήσεις του στην 
Αθήνα, µε στόχο την κατάκτηση ρεκὀρ 
ύψους και έτσι, στις 17 Ιουλίου 1912 πραγμα- 
τοποίησε µια πτήση πάνω απὀ την Αθήνα σε 
ύψος ὁ.140 µέτρων, πρωτοφανή επίδοση για 
την εποχή εκείνη. 


Οι συνεχείς επιτυχίες του τον ενθάρρυναν 
να πραγµατοποήσει τη φιλιδοξία του µετα- 
βαίνοντας στην ιδιαίτερη πατρίδα του το Ρίο 
με το αεροπλάνο του. Ούτε οι κἱἰνδυνοι απὀ 
τους ισχυρούς ανέμους καϊτις περιορισµέ- 
νες δυνατότητες του αεροπλάνου του, οὖτε 
οι επίµονες προσπάθειες πολλών φίλων, τον 
έπεισαν να µη πραγματοποιήσει αυτό το επι- 


κἰνδινο ταξίδι.Το πρωἰ της 29ης Αυγούστου 
1912, ο ατρόµητος αεροπόρος, απογειώθηκε 
απὀ το Παλ. Φάληρο, Δύο ώρες αργότερα, το 
Υπουργείο Ναυτικών ἐλαβε τηλεγράφημα 
απὀ Κόρινθο που ανέφερε ὅτι «ο αεροπόρος 
ακολουθων την γραμμµήν του |σθμου, διἠλθεν 
εκεἰθεν κατεμθυνόμενος προς Πάτρας», 


Οι ὧρες όμως περνούσαν καιτο αεροπλάνο 
δεν φαινόταν στον ουρανό, 


Και ενώ οι ανησυχίες καρυφώνονταν, ἑνα τη- 
λεγράφημα απὀ το Δερβένι ανήγγειλετο 
τραγικό γεγονός, «29 Αυγούστου 1912 ἃπιμ. 
Άγνωστος αεροπὀρος έπεσε σήμερον την 
8δην πρωινήν, εις την θάλασσαν 200 µέτρα 
από της ακτής Λυγιά και εβυβίσθη λόγω του 
πνέοντος ισχυρού ανέμου». Τα ισχυρά ρεύ- 
µατα του Κορινθιακού ανάγκασαν τον αερο- 
πόρο να προσθαλασσώσειτο αεροπλάνο τοι) 
στον Όρμο του χωριού Λυγιά. Αν και σοβαρά 
τραυματισμένος, προσπάθησε απεγνώσµένα 
να βγει από το αεροπλάνο καινα συρθείπρος 
την ξηρά, Δεν τα κατάφερε όμως, διότι οι 
δυνάμεις του τον εγκατέλειψαν µε αποτέλε- 
σµα να πνιγεί. 


ΤΗΝ ΚΗΔΕΙΑ ΤΟΥ, που παρακολούθησε πλή- 
θος κόσμου, καθώς και το Υπουργικό 
Συμβούλιο µε επικεφαλής τον πρωθυπουργό 
Ελευθ. Βενιζέλο, ο οποίος μετὰ την απότιση 
φόρου τιμής, δήλωσε επιγραμματικά: 
«Βεβαίως λυωπηρός ο θάνατος, αλλ’ είμαι βέ- 
βαιος ότι δεν θᾳ σταματήσει την ευγενικἠν 
ορµήν. Θα σταθώµεν προς στιγμήν, να χαιρε- 
τίσωμεν τον θανόντα και θα προχωρήσωμεν 
προς τα εμπρὸς, µετά θάρρους, αποβλέεπο- 
ντες εις το μέλλον». Οι συγγραφεὶς εξύµνη- 
σαν τον Ἶρωα αεροπόρον, µε πολύστηλα ἀρ- 
θρα στον ημερήσιο Τύπο, τονίζονταστα εξής: 
«Η αρχαία Ελλάς έδωσε τον Ίκαρον, θυσία 
της Αεροπορικής Ιδέας, π νεοτέρα δίδει τον 
Καραμανλάκην». 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ὥα 
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ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΘΕΑΤΡΟ 
ΠΑΡΑΛΟΓΟΥ 


Για άλλη µια φορά αγγίξατε ευαί- 
σθητες χορδές µε το άρθρο σας 
«Ελληνικό Θέατρο Παραλόγου». 
Δυστυχώς εἶναι λίγοι σήµερα 
όσοι διαθέτουν τέτοιες ευαισθη- 
σίες͵, 

Πρόσφατα δημοσιεύτηκαν στον 
Τύπο οι µονάδες που υπηρέτη- 
σαν (αν υπηρέτησαν) οι «τιατέ- 
ρες του θνους». 

Προσωπικές εντυπώσεις; ἑνας 
διόλου ασήµαντος αριθµός, είτε 
δεν υπηρέτησε είτε εξαγόρασε 
τη θητεία του (λες και πρόκειται 
για ποινή). Ενας επίσης μικρός 
αριθμός υπηρέτησε σε «ανώδυ- 
γες» µονάδες της περιφέρειας 
(προφανώς λόγω καταγὠγἠς). 
Το μεγαλύτερο ὅμως µέρος 
«υπηρέτησε» στο λεκανοπέδιο 
(ΓΕΣ, ΓΕΑ. 401 «Παλάσκα», «Κα 
νελόπουλος» κ.λπ.) σε µονάδες 
καιθέσεις που προφανῶς εξυπη- 
ρετούν την ανάγκη βολέματος 
των ηµετέρων και τῶν προνοµι- 
οὗχων (εφεδρων αλλά και µον]- 
μων]. 

Ευχή µου: «οι Μύδοι να µην δια- 
βούνε». Αλλά αν το πετύχουν, θα 
ξέρουμε γιατὶτο μπόρεσαν όπως 
τώρα πια το ξέρουμε γιατί διάβη- 
καν το 146 Π.Χ.,το 1455 Π.Χ. το 
ντο 74. 


Πάνος Ξανθόπουλος 
Καθάλα 


ΤΟΥΡΚΟΙ ΣΤΗ ΒΟΣΝΙΑ 


Καιτώρα που οι Ευρωπαίοι φίλοι 
μας έφεραν τον Τούρκο πάνω 
απὀ το κεφάλι µας, σῖο «μαλακό 
υπογάστριο» της ηπείἰρου, τι 
κάνουμε; Είναι απλὀ. Στέλνουµε 
το ϱ05 ΤΗΝ και «καθαρίζει», 
Κιαν αὐριο οι Τούρκοι κυανόκρα- 
νοι γίνουν πέντε χιλιάδες; Μα 
εἶναι επίσης απλὀ, Στέλνουµε 
ολόκληρη την ταξιαρχἰᾳ πεζο- 
ναυτών καιἰσως καιµια ή δύο 
μοίρες αλεξιπτωτιστών. 

Αν εἶναι δυνατόν! Ως πότε κύριοι 
της πολιτείας θᾳ ακολουθούμε 
τα χνάρια της τουρκικής διπλω- 
µατίας; Ως πότε τα δρώμενα θᾳ 
μας βρίσκουν µε ανοικτό το 
στόμα: Ως πότε ϐ ακούγονται οι 
φωνές όσων Εκ των υστέρων 
αντιδρούν σ΄ αυτά; Μάλλον δεν 
πρόκειται να αλλάξειη τακτική- 
ἁτακτη αυτή µας κατάσταση. 
Προσωπικά δίνω δίκαιο σ᾿ αυτούς 
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που λένε πως οι Τούρκοι θα ριζώ- 
σουν εκεί στη Βοσνία. Οι Ευρω- 
παίοι ζητούν ένα «χωροφύλακα» 
που θα τους απαλλάξει απὀ την 
υποχρέωση αποστολής δικών 
τους στρατευμάτων στην Περιο- 
χή, και ο «βείος Σαμ» διξυκολύ- 
νει αφού ο «πιστός» του σύμμα- 
χος αποτελεί ένα πολύτιμο προ- 
κεχωὠρηµένο σταθμό επιτήρησης 
του βαλανικούὺ χώρου. 


Χάρης Κουτσοσπύρος 
Ἀθήνα 


ΤΟΤυ-11ΦΤΟ ΠΡΩΤΟ 
ΥΠΕΡΗΧΗΤΙΚΟ ΕΠΙΒΑΤΙΚΟ 


Η αναφορά σας στο γαλλοβρετα- 
νικὸ 6οπουοΓάε στο τεύχος 112 
υπήρξε µια ευχάριστη έκπληξη 
για όλους τους αναγνώστες που 
τρέφουν πραγματική αγάπη για 
την Αεροπορία και ιδιαίτερα 
αυτό το κομμᾶτιπου αφορά τα 
μεγάλα επιβατικἀ. Φα πρέπει 
σίγουρα να αναγνωρίσουμε ότι η 
προσπάθειά σας να παρουσιᾶσε- 
τε τέτοια θἐµατα ἔχει ὀχι μόνον 
μακρά παράδοση αλλά και μεγά- 
λη Επιτυχία. Μικρό παράπονο 
αποτελεὶ το γεγονός των λίγων 
σχετικά αναφορών στα μεγάλα 
σοβιετικά ἡ μάλλον ρωσικά σήµε- 
ρᾳ επιβατικά. Όπως σωστά ανα- 
φέρεται στο άρθρο, το Τμρο[εν 
μπήρξε το πρῶτο υπερηχητικό 
επιβατικὀ κάνοντας την πρώὠτη 
του πτήση στις 31 Δεκεμβρίου 
1968 και ξεπερνώντας το { Μάο 
στις 26 Μαἴου 1968. Το συγκεκρι- 
μένο αεροπλάνο σίγουρα θα 
άξιζε µια παρόμοια αντιμετώπιση 
µε το ΩυποαρΓςβ. Με την ευκαιρία 
µια επίσης απαραίτητη διευκρίνη- 
ση εἶναι ότιη «πρωτιά» γιατα 2 
ΜΔΟΠ ανήκει και πάλι στο Τι-114 
που ξεπέρασε καιαυτότο «φράγ- 
μα» στις ὀ6 Μαίου 1970. Η ροή 
του κειµένου στο παραπάνω 
άρθρο αφήνει εσφαλμένα να 
εννοηθεί ότιη «τιμή» αυτή ανἠ- 
κει στο γαλλοβρετανικό αερο- 
πλάνο. 


Λεθάκης Νικόλαος 
Χανιά 


Οι αναφορές µας στα σοβιξ- 
τικά ρωσικά επιβατικά εἶναι 
πράἀγµατιλίγες, αν και πρὀσφατα 
(«Π» τεύχος Νο 107) εἶχαμε 
παρουσιάσει ἕνα γενικό άρθρο 
για τη σχετική βιομηχανία στη 
Ρωσία και Ουκρανία. Ο λόγος 
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φυσικά δεν βρίσκεται στη δική 
µας απροθυμία να παρουσιάσου- 
µε σχετικό άρθρα, αλλά στο 
γεγονός ὁτιοι πληροφορίες σχε- 
τικά µε την ιστορία, την εξέλιξη 
καιτα τεχνικά χαρακτηριστικά 
των αεροσκαφών αυτών ήταν 
σπάνιες. Ἐτσι, ἦταν μάλλον 
δύσκολο να γίνει πλήρης σχετική 
αναφορά, Στο τεύχος όμως που 
κρατάτε στα χἐρια σας υπάρχει 
ἕνα άρθρο για το |-96 που πιστει)- 
ουμε ὁτιθα σας ικανοποιήσει. 
Φμσικά θα ακολουθήσουν και 
ἄλλα. Για το Τι-]44 έχετε δίκιο. 
Πράγματι το άρθρο αφήνει την 
εσφαλμένη αυτή εντύπωση ότι 
το ζοπεογᾶε υπἠρξε το πρώτο 
αεροσκάφος που ἑσπασε το 
φράγμα των 2 ΜΒςΠ, ενώ φυσικά 
αυτή ή επιτυχία ανήκει στο 
σοβιετικό υπερηχητικό. 


ΕΛΛΗΝΕΣ ΚΑΤΑΔΡΟΜΕΙΣ 
ΣΤΗΝ ΚΥΠΡΟ 


Διαβάζοντας την «ΠΤΗΣΗ» τεύ- 
χος Νο 110. µε χαρά διαπίστωσα 
ότι αναδηµοσίευε δική µου επι- 
στολή που δημοσιεύτηκε σε 
κυπριακὲς εφημερίδες και αφο- 
ρούσε την ἄφιξη Ελλήνων κατα- 
δρομέων στην Κύπρο. Αισθάνθη- 
κα αληθινά µεγάλη χαρά και ικα- 
νοποίηση διότι πιστεύεω εἶναι η 
πρὠτη φορά που επιστολἠ κυπρί- 
ου επιστολογράφου αναδηµοσι- 
εὐεται απὀ ελληνικό περιοδικὀ ἡ 
εφημερίδα. 

Σε σχόλιο που προηγείται της 
επιστολής µου καταπιάνεται µε 
τον αντίκτυπο που εἶχε η ἀφιξη 
των Ἑλλήνων καταδροµέων στην 
Κύπρο, πάνω στον κυρπιακό 
χώρο που μάχεται για 20 χρόνια 
τώρα να ξεπλύνει τη βρωμιά που 
άφησε η µπότα του Αττίλα, 

ΝΑΙ/ Θέλουμε οι Ἑλληνες κατᾷ- 
δρομείς να έρχονται τακτικά 
στην Κύπρο. 

ΝΑΙ Θέλουμε να δούμε την 
Ελληνική Μεραρχία στην Κύπρο, 
όπως τότε το 1367 που η Κύπρος 
ἦταν φρούριο σαπόρθητο. 

ΝΑΙΙ Θέλουμε και μαχητικά ελλη- 
γικά αεροπλάνα να βρίσκονται 
εδώ στην Κύπρο, όταν έλθει εκεί- 
νη η Ευλογημένη ώρα να µπορέ- 
σουμµε όλοι εµείς οι Ἑλληνες. 
διότι όλοι είμαστε Ελληνες, να 
κάνουμε το καθήκον µας απένα- 
ντιστους προγόνους µας και 
τους νεκροὺς µας Ἠρωες. 
Είμαστε Ανεξάρτητο κράτος και 
έχουμε κάθε δικαίωµα να συνά- 
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Ψουμε οποιοαδήποτε στρατιωτι- 
κή συμμαχία µε οποιοδήποτε 
κράτος, πόσο μάλλον µε την 
Ελλάδα, τη Μητέρα Πατρίδα 
όλων των Ελλήνων. 


Γεώργιος Γεωργιάδης 
Λευκωσία 


Κ.Τολίδη, θεσσαλονίκη: Ακρι- 
βὼς τα ἴδια συναισθήματα µε τα 
δικά σας µας διακατέχουν κάθε 
φορά που αντιμετωπίζουμε τις 
περιπτώσεις ατόμων που (µε διά- 
φορα προσχήματα) απέφυγαν τα 
κάλεσμα της Πατρίδας για να 
εκπληρώσουν το ελάχιστο των 
υποχρεὠσώὠν τους, τη στρατιωτι- 
κήἠτους βητεία. Το θέµα µάς απα- 
σχόλησε πολλές φορές καιθα 
μας απασχολεἰ πάντα. Σας ευχα- 
ριστούµε. 


Κουκίογλου Σταύρο, θεσσαλον/- 
κη: Η πληροφορία που θέλετε 
υπάρχει στη στήλη τῶν Διαστημι- 
κών Νέων. 


Γιάννη Φέρλα, Αθήνα; Δεν υπήρ- 
ξε ποτὲ ζήτημα να διακοπείη 
κάλυιη που προσφέρειη «Π» σε 
θέµατα Διαστήματος. Το ερωτή- 
µατολόγιο που δημοσιεύτηκε 
στο προηγούμενο τεύχος θα µας 
βοηθήσει να επισηµάνουμµε καλύ- 
τερα τους θεματικαὺς κύκλους 
που ενδιαφέρουν τους αναγνώ- 
στεςµας, Το διαστημικό κένο 
δεν εἶναι απόλυτο, Εξακολουθεἰ 
να υπάρχει ύλη, αλλά η πυκνότη- 
τά της είναι εξαιρετικά µικρή. Το 
τιρόλο µπορεἰ να παίξει στην 
απαγωγή θερμότητας µελλοντι- 
κών πυρηνικών κινητήρων εἶναι 
ένα ενδιαφἑέρον πλην δύσκολο 
να απαντηθεί σήµερα ερώτημα. 
Νεότερα για την απόκτηση των 
ΑΙΡΠΕ 9εἰ δεν υπάρχουν. Ετσι 
δεν τίθεται θἐµα για το μέλλον 
των Τ-5Ε. Εκτὶἰµησή µας όµως 
αποτελεί ὅτι ακόµη κι αν τα Υερ- 
µανικά αεροσκάφη αποκτηθούν, 
οι ανάγκες για εκπαιδευτικά 
αεροπλάνα που υπάρχουν εἶναι 
αρκετά µεγάλες για να διατηρη- 
θοήν και οι δύο τύποι σε υπηρε- 
σία. Επίσης θᾳ γίνει δυνατή η 
απομάκρυνση των Γ-98 από όλα 
τα καθήκοντα που όχουν σήµερα, 
Από την άλλη πλευρᾶ µε προ- 
σαρµογή της πρὠτης εκπαιδευτι- 
κής βαθμίδας που σήµερα γίνεται 
µε Τ-41,8αᾳ μπορούσε να εξαλει- 
φθείκαιῃ ανάγκη τῶν Τ-57. Το 
ικανοποιητικὀ -οπτικά- βάψιμο 
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1 των αεροσκαφών 
4 Ἂ δεν εἶναι πάντα 
θέµα οικονο- 
μίας. Βαφή συν- 
δυάζεται συνή- 
θως µε γενική συντήρηση. Από 
την ἄλλη πλευρά, αν σας φαίνε- 
ται ότι τᾶ αεροσκάφη μερικών 
ξένων αεροποριών εἰναι περισ- 
σότερο καλοβαμμένα απὀ τα 
ελληνικά, αυτό εἶναι γιατί η 
χρήση τους είναι περιορισμένη 
(έως και ελάχιστη). 


ο 


Αναγνώστου Μ., Αθήνα: Ελπίζουμε 
ότι διαβάσατε την επιστολἠ σχετικά 
με το τµήµα Αεροναυπηγικής του 
Πανεπιστηµίου Πάτρας που ὄπμοσι- 
εὔτηκε στο προηγούμενο τεύχος. 
Ελπίζουμε να έχουμε περισσότερα 
στοιχεία στο μελλον. 


Λέκκα Γιάννη, Ναύπλιο: Το θέµα που 
Βέτετε το έχουμε αντιμετωπίσει καὶ 
εμείς, τουλάχιστον όσον αφορά το 
βασικὸ τοι σκεπτικἀὀ, ἔτο τραπέζι της 
μελλοντικής ισορροπίας διυνἁμεων 
στο Αιγαίο, η Τουρκία θα εμφανίζβται 
µε ἑνα λίγο ἡ πολὺ οµοιογεγή στόλο 
από ξ-18Γ-4 αφού οιυπόλοιποι τύποι 
αεροσκαφών που διαθέτει, είτε θα 
αποσυρθούν ή θα µετατραποιυν σε 
προωθημένα εκπαιδευτικά (Ε-5). Τα 
πρὠτα, αν ολοκληρωθεί το σημερινό 
πρόγραµµα κατασκευής, θα εἶναι τοι- 
λάχιστον ἀοθ. ενώ τα δεύτερα -πιθα- 
ψότατα εκσιυγχρονισµένα θα αριθ- 
μοὺν 100-130 αεροσκάφη. Τα Ε-16 8α 
έχουν τόσο ρόλο σεράµυνας, όσο και 
κρούσης, εξοπλισμένα µε :ΑΝΤΙΠΝ 
και «ἔξυπνα» όπλα. ὃ ρόλος των Ε-4 
εξαρτάται απὀ το πρόγραµµα εκσυγ- 
χρονισμού που θα υιοθετηθεί. Η Ελλά- 
δα θα έχεινα αντιτάξει Ε-Ἰδ/Μιασο 
2000/Ε -4/Α-Ἡ, ενὠ τα Ε-ρ και ΜΙΓΑΠΘ 
Ε,Ι προβλέπεται να αποσυρθούν, 
μέσα στο χρονικό πλαίσιο στο οποἱο 
αναφερόμαστε. Αλλὰ οι αριθμοί των 
Ε-4/Α-7 θα συρρικνωθούν σταδιακά. 
Έτσι τελικἆ θα υπάρξει ανάγκη για 
απόκτηση επιπλέον μαχητικών. Αν 
και η πιθανότητα να προχωρήσουμε 
σε µια νέα «Αγορά τοι Αιώνα» µε την 
απόκτηση κάποιου νέου «τετάρτης 
γενιάς» μαχητικού υπάρχει, Το πιο 
πιθανό εἶναι «τουλάχιστον μεσοπρὀ- 
βεσμα- να ατραφούμε σε επιπλεον Ε- 
6 (καινοὺρια ἡ μεταχειρισμένα). Εδὼὠ 
ακριβώς υπάρχει το σκεπτικὀ της 
απόκτησης μικρού αριθμού αξροσκα- 
φὼν κάποιου τύπου που θᾳ ενίσχυε 
την ισορροπία στην περιοχή. Τέτοια 
αεροσκάφη θα μπορούσαν να εἶναι 
για παράδειγµα μεταχειρισμένα Ε-ἰρ 
µε παράλληλη απὠσυρση κάποιου ἡ 
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κάποιων τύπων απὀ υπηρεσία (Ε-4/Α- 
Ῥ], 


Κινατίδη Χρήστο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούµε. Θα προσπαθήσουμε να σας 
ικανοποιήσουµε, και όπως είδατε η 
αρχᾖἠ ἐγινε απὀ το προηγούμενο τεί]- 
Χος µας. Για την παραγγελία των 
Μιᾷ-ο28 από τη Μαλαισία, υπάρχει 
εξήγηση. Η πρόθεση για τη σχετικἠ 
αγορά εἰχε ανακοινωθεί απὀ τον 
περασμένο Σεπτέμβριο, αλλά ὁπως 
θα διαβάσετε στα Αερονέα αυτού του 
τδύχους το σχετικό συμβόλαιο μόλις 
τώρα υπογράφηκε. 


Λάζο Νίκο, Βόλο; Ευχαριστούμε. 
Δυστυχώς φωτογραφίες αρχείου δεν 
μπορούμε να διαθέσουµε στους ανα- 
γνώστες, Άρθρα µε μεγάλα αεροδρὀ- 
µια εἶχαμε δημοσιεύσει στο παρελθόν 
καιθα υπάρξουν και σχετικές αναφο- 
ρὲς στὸ μέλλον. Για την Ολυμπιακή 
Αεροπορία, όπως ἀλλώστε µας δικαί- 
ὡσαν και οι εξελίξεις τα τελευταία 
δύο χρόνια, μόνον γιαιστορἰα θα µπο- 
ρούσε να γράµεικανείς. αφού το 
μέλλον ἦταν, είναι και παραμένει αβὲ- 
βαιο, 


Βασιλόπομὰο Δημήτριο, Αθήνα 
Ειχαριστούµε, Η αλλαγή της βιβλιο- 
δεσίας του περιοδικού ἦταν ἑνα απὀ 
τα παλαιότερα αιτήµατα αναγνω- 
στών, αφού οιµεταλλικοί συνδετήρες 
δεν συγκρατούσαν επαρκῶς τις σελἰ- 
δες του περιοδικού σε μακροχρόνια 
χρήση. Όταν οι σελίδες αυξήθηκαν 
στις αρχές τοι χρόνου, η συνέχιση 
του παλαιού τρόπου βιβλιοδεσίας 
ήταν πλέον τεχνικά ανέφικτη. Δυστυ- 
χώς αυτό σήµαινς ὀτιῃ ενσωμάτωση 
των Μονογραφιών στο περιοδικό 
έπρεπε να αλλάξειμορφή καιπρος το 
παρόν δεν υπάρχει ἀλλη λύση, 


Σαθθαΐδη Σάδθα, Αθήνα: Επισκέψεις 
σε µονάδες της Π.Α. και των Ε.Δ. επι- 
διώκουμε και προγραμμµατίζουµε 
πάντοτε. Η παραλαβή των πρώτων Ε- 
18 ΒΙΟΟΚ 50/92 είναι προγραμματισμέ- 
νη για τα τέλη του 1996 ἡ τις αρχές 
του 1997, Η παραλαβή των ΑΗ-64Α 
εἶναι προγραμματισμένη για ἑναν 
περίπου χρόνο νωρίτερα (1395-96). 
Δεν έχει υπάρξει επίσημη {ἡ και ανε- 
πἰσημη} πληροφόρηση σχετικἁ µε την 
τολική διαµόρφωση του εξοπλισμού 
τῶν νέων Ε-16 και ιδιαίτερα σχετικά 
με τις ειδικὲς επιλογές που ἐχεικάνει 
π Π.Α. Ετσι αναφορικἆ µε διαφαρές 
του μοντέλου Βίοοκ 50/5ο έναντι των 
παλαιότερων εκδόσεων μπορούμε να 
μιλήσουμε μόνον για τα αεροπλάνα 
που αγορᾶάζειη 999ΑΕ. Οι διαφορές 


(που σίγουρα αφορούν και τα ελληνΙ- 
κἁ αεροσκάφη) περιλαμβάνουν την 
τοποθέτηση τῶν ισχιρότερων κινητή- 
ρων ΕΊ1Θ-Ε-123 (ελληνική περίπτω- 
ση) ἠ ΕΙΟ0Ο-ΡΑ/-228 καιτο ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡ{-68 (Ν8]. Πιθανότατα τα νέα 
Ε-16 σε σχέση µε τα παλαιά θᾳ διαθέ- 
τουν και ἐγχρωμες οθόνες πολλα- 
πλών λειτουργιών στο κὀκπιτ και νέο 
Ηυβ. 


Σασλιόγλου Κών/νο, Νέα Έφεσο, 
Πιερία; Το βιβλίο «Β{ᾶνο Το ΖεΓο» 
μπορεί να βρεθεί στο βιβλιοπωλείο 
«Ελεύθερη Σκέψη», ἱπποκράτους 
112. Αθήνα 114 7ο. τηλ.: 36.90.8697 
και ᾖθ. 14.738. 


ΜΚ. ΜΠ, ΜΠ, Πάτρα: Αύγνοια του 
γόµου ὅεν δικαιολογείται. Αυτὸ που 
κάνατε και σύμφωνα µε την περιγρᾶ- 
φή σας ήταν παράνομο. Άρα και οι 
συνέπειες ἦταν δικαιολογηµένες. 
Επιπλέον σε όλα τα στρατιωτικά 
αεροδρόμια και γδνικά εγκαταστά- 
σεις των Ε.Δ. αλλά και τοποθεσίες ἡ 
άλλα μεγάλα έργα (φράγματα, γέφυ- 
ρες. εργοστάσια) απαγορεύεται 
αυστηρά η φωτογράφιση. Από όσο 
γνωρίζουμε υπάρχουν πάντα Οχετι- 
κὲς πικανίδες. Τον ισχυρισμό σας ὅτι 
δεν υπήρχαν δεν μπορούμε βέβοια να 
επιβεβαιώσουμε. 


Β.Δ. Μέγαρα: Την εκπομπή την εἶδα- 
με και εµεὶς και έχουμε την ἰδια 
άποψη. Με δεδοµένεστις απόψεις 
της Άγκυρας ο Τούρκος πρέσβης 
βρήκε πρὀσφορο βήµα για προπαγάν- 
δα αλλά ἦταν και µια ευκαιρία να 
ξεσκεπαστεἰ. 


Γιάννη Σταυράκη, Πειραιά: Για την 
Πολιτικἡ Αεροπορία για κάποιον που 
έχει πρόβλημα ὀρασης απαιτείται 
δίορθωση 20/28 µε γυαλιά. Σχολές 
του είδους υπαρχουν πολλές στο 
εξωτερικό αλλά η διάρκεια φοίτησης 
καιτο κόστος ποικἰλλει. Στην Ελλάδα 
δεν υπάρχει παρόμοια σχολή, αλλὰ 
έχει ανακοινωθείΐη ἱδρυσή της προσε- 
χῶς. Τα «Σι Χοκ» αναμένεται να αρχἰ- 
σουν να παραδίδονται µέόσα στο καλο- 
καίρι, Η τύχη τῶν Ρ-3 εἶναι ακόμη 
απροσδιὀριστη. Πληροφορίες για τη 
Σ.Ν.Δ. θα πρέπει να αναζητήσετε στη 
σχετική εγκύκλιο της σχολής. 


Γιανουστά Στάθη, Ν. Μουδανία: 
Άντωση και οπισθέλκουσα είναι οι 
δύο συνιστώσες των αεροδυναμικών 
δυνάμεων που παράγονται ἡ εξα- 
σκούνται σε µια πτερυγα. Η πρώτη 
«κρατα» το αεροπλάνα στον αερα και 
η δεύτερη ανβίσταται στην κἰνησή 


του. ΕΙ 1Η (ΕοΠΜαΓά {οσκιηᾳ Ιπία-βεα) 
είναι συσκευές που επιτρέπουν τη 
νυκτερινή κατόπτευση. Αν εἶναι ενερ- 
γητικού πίπου, ο στόχος «φωτίζεται» 
με ακτιβοβολία σ’ αωτά τα µήκη κώµα- 
τος. Στα παθητικά συστήµατα η κατό- 
πτειση βασίζεται στην Εκποµπἠ υπὲ- 
ρυθρης ακτινοβολίας από το περιβάὰλ- 
λον. ΗΟΒ (Ηεαα ὑρ ΡΙδρΙ8Υ] εἶναιτο 
προβολικὸ σύστημα που παρουσιάζει 
τις πληροφορίες στο ύψος των ματιών 
του χειριστή. Βολή πέρα απὀ τον ορἰ- 
ζοντα εἶναι η βολή συνήθως κατευθυ- 
γόμµενου ὁπλου, περά απὀ την οπτικἠ 
ακτίνα του χειριστή ή ακόµη και ηλε- 
κτροοπτικὠν συστηµάτων σκόπευ- 
σης, 


Βενιέρη Ευάγγελο, Πειραιά: Από τὴν 
επιστολἡ σας προκύπτει ότι μάλλον 
εσεὶς κάνετε λάθος. Το Ε-94 εἶναι µια 
σχεδίαση της δεκαρτίας του 1940, 
ἁρα και η φωτογραφία της σελίδας 88 
στα τεύχος Νο 110 εἶναι σωστή. Το 
πότε µπήκε σε υπηρεσία ἑνα αερο- 
πλάνο (τα πρώτα χρὀνια της δεκαε- 
τίας του '5Ώ στην προκειμένη περἰ- 
πτωσῃ] δεν σημαίνει ὅτι συμπίπτει 
χρονικά και µε τη σχεδἰασἠ του πσυ 
σαφώς προηγείται. Ετσι το Γ-ᾱ εἶναι 
ουσιαστικά µια σχεδίαση της δεκαε- 
τίας του 1350 (το Ε-4Ε είναι σχεδίαση 
της δεκαετίας του 60], το ξΕ-18 σχε- 
δίαση της δεκαετἰαςτου 70 80} 
κ.ο.κ. Οι αναφορές µε το θέµα που 
μας γράφετε εἶναι πολύ σπάνιες, 
Ώταν υπάρχει κάτι. το αναφέρουμε. 


Παπα[ωάννου Βασίλη. Ιωάννινα Από 
την πρόσφατη επαφἡ µας µε την ετοι- 
ρία δεν προκύπτει κάτι τέτοιο. Δεν 
αποκλεἰεται ὁμώς να γίνει κἀτιτέτοιο 
μελλοντικά, Για περισσότερες πληρο- 
φορἰες θα πρέπει να απευθυνθείτε 
στην ἴδια την εταιρία ή να παρακολου- 
θήσετε τις σελίδες µας γιατίθᾳ υπάρ- 
χει αναφορά εάν γίνει κἀτιτετοιο. 


Γαθριηλίδη Νίκο, Κοίλα Κοζάνης; 
Προς το παρὀν δεν υπάρχει η συγκε- 
κριµένη ειδικότητα αλλά µια γενικό- 
τερη που αφορά υπαξιωματικὀ τεχνι- 
κὀ. Πρόβλημα στα µάτια δηµιουργεἰ 
απαγορευτικές συνθήκες για µια 
καριέρα χειριστού στα ελικόπτερα. 
Για τη στελέχωση της Αεροπορίας 
Στρατού δεν υπαρχουν τακτικές εξε- 
τάσεις, αλλά οἱ ανάγκες καλύπτονται 
όποτε προκύψουν, Οιδιαφορὲς ανά- 
µεσα στην ΣΜΑ και την ΣΤΥΑ εἶναι 
σηµαντική, αφού το σπίπεδο σπουδών 
εἶναι διαφορετικό. 


Μουτζουρέλλη Απόστολο, Μυτιλή- 
γη: Όα Βέλαμε να εἰχαμε κάποιες 
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απαντήσεις στο πρὀβλημά σας. αλλά 
δυστυχώς δεν ἐχουμε. Πάντως µην 
κακκίζετε τον ϱαυτό σας γιατἰ από 
ὅσα µας αναφέρετε δεν φαίνεται η 
«αποτυχία» σας να οφείλεται σε δικἠ 
σας υπαιτιότητα. Στα ερευνητικά 
κέντρα των Ε.Α. υπηρετούν σαν πολι- 
τικό προσωπικὀ επιστήμονες µε ειδί- 
κευση. Είναι όµως δύσκολο να επιση- 
µάνουμε συγκεκριμένες ειδικότητες 
πέρα απὀ αμτές που αναφἐρετε. Η 
ἐκθεση Βε/[επᾷογν εἰναικλειστή γιατο 
κοινό, Κατάλογος µε βιβλιοπωλεία θα 
μπάρχει σε επόμενο τεύχος µας. 


Τριανταφύλλου Κώστα, Αθήνα: 
Καθυστερήσαμε την πἀὰρα πολύ 
Ενδιαφέρουσα επιστολή σας εδώ και 
αρκετὰ τεύχη μηπως υπάρξει ο απα- 
ραίτητος για τη δημοσίευσή της 
χώρος. Μέχρι τώρα δεν στάθηκε 
δυνατόν. Εμεὶς πάντως τη διαβάσαμε 
µἐχριτελεταίας κεραίας! 


Δημήτρη Δάρα Ἀβήνα, Αναστασιάδη 
Στέλιο Σέρρες, Πάντια Κων/νο Πάτρα, 
Κινατίδη Χρήστο Αβήνα, Κασαπάκη 
Δημήτρη Ηράκλεια; Ευχαριστούμε 
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για τις επιστολές σας. Οι ὅπμοσιεύ- 
σεις όμως για το ἴδιο θέµα υπήρξαν 
αρκετές και δεν στάθηκε δυνατόν να 
τις ῥημοσιοποιήσουμε εγκαίρως. 


Ανδρουτσόπουλο Θεόδωρο, Θεσσα- 
λονίκη: Την επιστολή σας την λάβαμε 
δυστυχώς καθυστερημένα για δηµο- 
σίευση. Ευτυχώς τα πράγματα πήγαν 
καλύτερα απὀ μερικές απαισιόδοξες 
προβλέψεις. Το βασικό ὁμως πρόβλη- 
μα παραμένει. Να ελπίσουμε ότι η 
«καλή µας τύχη» θᾳ συνεχιστεί; 


θεοδωρόπουἁὰο Γεώργιο, Οθ6ριά 
Πατρών; Η ιδέα σας εἶναι πολ καλή 
και Εἶναι κάτι που µας απασχολεί και 
εµάς εδώ καικαιρό, Δυστυχώς, οι 
Εξελίξεις εἶναι τόσο ραγδαίες που µια 
μηνιαία έκδοση κινδυνεύει να βγει 
ανεπἰκαιρη πριν ακόὁμη «βγει» στα 
περίπτερα. Μια γενικότερη πάντως 
ανάλυση εἰναι µέσα στις άμεσες προ- 
θέσεις µας. 


Σιώμπο Κων/νο, Άρτα: Το αεροπλάνο 
που αναφέρετε δεν εἶναι φανταστικὀ 
αλλά µια από τις γερμανικές πειραµα- 
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τικές σχεδιάσεις γιατις οποίες ϱλπ- 
ζουμε να έχουμε σχετικὀ άρθρο 
σύντομα. Τις ερωτήσεις σας που αφο- 
ροῦν την αστρονομία τις έχουμε 
παραπέμψει στον αρμόδιο συντάκτη 
και αναμένουμε την απἀντησή του. 
Σχετικά µε την ἀλλη ιδέα σας θα σας 
ἱκανοποιήσουμε σύντομα. 
Μιχάλογλου Ιωάννη, Ξάνθη; Θᾳ 
υπάρξει σύντομα σχετικὀ άρθρο. 
Δειτε και τη σχετική αναφορά και 
φωτογραφία στο άρθρο για τη Λου- 
φτχάνσα σ᾿ αυτὸ το τεύχος. 


Δημόπουλο Σπύρο, Αγρίνιο; Γνωρί- 
ζουμε ὁτι σας απασχολούν (όπως και 
όλους µας) τα θέµατα στα οποία ανα- 
φέρεστε. Δεν υπάρχουν ὁμως για τα 
περισσότερα νεότερες πληροφορίες 
πέραν αυτῶν που αναφέρουμε στη 
στήλη των Αερονέων ἤ στα σχετικά 
ἄρθρα. Σηµειώσε ὁτι μόλις υπάρχει 
οποιαδήποτε σχετική επιβεβαιωμένη 
πληροφορία τη δημοσιεύουμε χωρίς 
καθυστέρηση. 


Μπαλάσκα Αθανασιο, Αγρίνιο:σΣας 
εμχαριστούµε. Δυστυχώς ὅεν εἶναι 
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δυνατόν να απαντήσουμε µε προσιω- 
πική επιστολή στα πολλά σας ερωτή- 
µατα. Αρκετές πληροφορίες απὀ 
αυτὲς που ζητάτε περιέχονται στή 
σχετική Σγκύκλιο που διατίθεται απὀ 
τη σχολή. Δεν μπορούμε να μπούμε 
σε λεπτομέρειες γΙα Το αν Είναι δυνα- 
τή ἡ ὀχιπ εισαγωγή σας, σφου δεν 
έχουμε όλες Ίις απαραίτητες Πληρο- 
φορίες.͵ ενώ επιπλέον υπάρχει η πιθα- 
γότητα διαφοροποίησης τῶν απαιτή- 
σεων ὁπωῶς αυτές εκφράζονται µέσα 
απὀ την εγκύκλιο απὀ χρόνο σε 
χρόνο. 


Χαρθαλάκη Κων/νο, Αθήνα, Το 
(655η8 Ομίία55 Βά εἶναι ουσιαστικά 
το 175 ΘΚΥΠαΜΚ µε ανασυρόμενο 
σύστημα προσγείωσης, Ο κινητήρας 
εἶναι τετρακύλινδρος επίπεδος ὢ- 
300. 


Το επιτελείο της «Π» θᾳ ἠθελε να 
ευχηθεί στον καλὺ µας αναγνώστη 
Κυριάκο Καλοσκάμη που παντρεύτη- 


κε το Σάβθατο 25 Ιουνίου κάθε ευτυ- 
χία. 


... 


Σπύρου ]. Μαντά 


Σπύρου [. Μαντά 


Κυκλοφορεί ο δεύτερος τόμος, 
επανακυκλοφορεί ο πρὠτος. 


ΤΑ ΠΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 
..Υια να καλύψουν µια ανάγκη 
προέξκτειναν τη φύση... 


ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ ΚΙ Ο ΗΠΕΙΡΩΤΗΣ 
24 οδοιπορικἀ, «τοµέο) στα... 
ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 


Μια ολοκληρωμένη αναφορά στην 
πιο περιπετειώδη λαϊκή κατασκευή, 
που στην ᾿Ἠπειρο μετουσιώθηκε 


ΛΑΊΚΟΥ 
:ΠΟΛΥΤΤΥΧΟΥ 


συνέχεια ... 


απὀ τις ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Γοργίου 6, 116 36 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ. 9230832 
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οπ [πε ἰείαπᾶ οἱ Ομδῖε 81 


ΕΡΜΗ ΑΗΟΞΡ ΑΕΒΕ: ὁ ποτουαή 
Εχαιηἰπαίίο οἱ ἴπ8 [οἱ ιβς 8η 
Βοζνηιος οἱ Εανβτᾶς ΑΓΒ. ΜΠΕίΕ 
Ι8/ᾳ8 ροήΊοη οἱ 8ΕΓοβΡ8ς8 ΓΘ5ΒΔΙΟΠ ἰπ 
{π6 ευ ἰ οοπἰαεῖθα, εμᾷ 


ΑΗΜΤΙΒΑΙΙΗΙΞΤΙΟ ΡΕΕΕΝΟΕ: 
Α ρ'θδεη/α{ίοῃ οἱ 18 5γξίεπις {Π 
ΩβνβΙορπηεῃΙ {ΟΙ {πε Εχίησῄοῃ οί 
βαἱἡείίο πιἰβεί]θς ἑηπεαὶ, 64 


25 ΥΕΛΗΞ ΕΗΟΝ ΘΕΤΤΙΝΑ 


ΕΟΟΤ ΤΟ ΤΗΕ ΜΟΟΒΝ: Μοηκπα 


Ππ808 ἃ οἰβηί 5ἰερ ΟΥ 5επαἰπᾳ ΠµπιΒη5 


ϱη ἴπε ΠΊοση 26 γθᾶ8τς 0. Που ἴΠί5 
γιας ἄοπα Τὰ 


ΡΕΙ.ΤΑ ΟΙΙΡΡΕΗ: Α που’ 
ΡΠΙΙΟΞΟΡΗΥ ἵπ {πε ἀδνείορππεπί οἱ 
6ρᾶσθ Ι8μΠΟΠΘΙ5, 80 


ΙΡΕΤΗΑΝΞΒΑ: Ηἱξίοη) οἱ ἴπο 


(βίπιαη Ι8ᾳ οβ/ΠΙΘΙ αἰήίπαι, 90 


ΔΛΙΙΙΕΒ ΡΑΒΑΤΗΟΟΡΕΗςΣ: 
Τη8 βίον οἱ πε {οΥπιβ{ίση θά πιαίη 


ορετα[ίαῃς οἱ ἴπα δἰίί8ά ῃα/αἰτωορθίς {ῃ 
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ο ΕὨΩµΩφ ου ο ΤΟ ὍὋ τσ ͵ ““ὋὍὍὋὍὉὭὩϐᾧὩᾧϐὍὩὉϱ᾿ 


ΕΝ 19Η ΣὐΡΡΙΕΜΕΝΤ 


ΕΧΗΙΒΙΤΙΟΝ "ΗΕΙΙΕΟΡΤΕΗ-ΑΕΗΟΡΙ.ΑΝΕ '94" ΙΝ ΑΤΗΕΝΣ 


Απίοπίς 5 πιοδί ἱπιργβςξίνβ ΕΧΠΙδΙ 85 
ΙΔἱΕ Βα|! 230 βχθειἱνε Πειἰσορίεγ, 


πθ ΕΧΠΙΡΗἰση 6ονθ/Πᾳ Βν6ΙΥ α5ροοί 
ϱί ανἰαίίοη αοἰἲϊνίέγ ας πειά αἲ 
ΒΙπίοση ΑἱΓ Βα5ε δεϊνεβῃ 17-20 
ῥμπς 1994, Τηἰς θχΗΙΡίΠαπ οτβᾶηΙδ8ά Υ 
Αίπεπς Ανιαίίση Θειν]οες ΠΙΒΓΚ5 ἃ 
ηηἱθδίοπβ (π 1ης ἄενείορπιεπί οἱ 18 πιᾶ/Κεί 
[οι Βνα[ίοπ 5βΓνΙΟβς ἱπ 0:Θ658. ΑΙΠΟυΠΠ 
ΕΤΙΙ 81! ἵπ 6ονϱΓθᾷ Ἀγβα απᾶ ρβΠιείρα[ίος, 
μπθ ΕκΠΙΒΙΙίοπ πΙβηΒΩΘά ἴο 5ΠΟΝ ἴπε 
ραἱεπ]αί οἱ [Πίς [β5ὶ Φθνβίσριπᾳ 5βοίο! ἱπ 
Ώπιθεςε 
ΤΛε ραήισιραπί οοπρᾶπιβς η {πρ θΧΠΙΟίΙοη 
ΨΘΙ8 ἰπε [οἰονίπα: 
ΑΝΙΟΝΙΟ ἄτουρ οἱ σοπιραπίθς; ΤΠΕ 
ΓΟΠΙΡΑΠΥ Μας οδἰθβιδῃηθᾷ ἱΠ 1964 απᾶ 
Ι048Υ |5 {πε οΗ[σία! τεριΏςοπἰα[β οἱ πιο!θ 
Έπαῃ 30 ανἰα τοπ ΕΟΠΙΡΑΠΙΕΣ ΙΠ Π/ΒΕΟΒ. 
Άπποηῃ ἵπεπι 819 ΒΕΙ! Ηε[εορίες ΤΕΧΙτΟη, 
ζ0βπβςί8π Ματοοπί, 6855π8- Βείπις. 


5.28:5 ἱηίαιίοι οοηίσυγρά ἂς 4 ψ.Ι.Ρ. ἃπά 
μ8θά ϐν ΣΚΥΗΑΜΙΚ ΑΝΙΑΤΙΟΝ. 


μµακκα επεωίσναντα 


ΕΚικλοφόρησε πρόσφατα και 
στην ελληνική αγορά ο ειδικός 
µαρκαδόρος ανίχνευσης πλα- 
στων χαρτονομισμότων αµερι- 
κανικἠς κατασκευής. Αρκεί ἑνα 
απλό τσεκαρισµα µε το εἰδικής 
σύνθεσης μελάνι πάνω στα ελ- 
ληνικά και τα περισσότερα ξενα 
χαρτονομὶσματα για τον έλεγχο 
της γνησιότητας. Εαν το χρώμα 
της εγγραφής παραμείνει ανοι: 
κτό κἱτρινο, το χαρτονόμισμα εἷ- 
ναι γνήσια. Εὰν το χρώμα γίνει 


καφέ, τότε εἶναι πλαστό. 


Είναι η πια εὐκολη, γρήγορη και οικονομική ληση για ρσους 
συναλλάσσονται µε ελληνικά και ξένα χαρτονομίσματα. 

το προιὸν µε παγκόσμια πατεντα, ἔχει αναλαβει σε αποκλει- 
στικἡ αντιπροσώπευση η εταιρία ΤΕΚΝΟΑΟΓΙΑ Α.Ε. τηλ. 
51.49.1587, 51.49.9098, 0980-241.69.95 ΕΑΧ 51.441.086. 


Ἐξνο πραγµατικό βοήθημα για πολλές κατηγορίες ανθρώπων 
εἶναιο πλσκτρονικὸς μεταφραστής τσεπης «ΟΠΥΡΡΕΥ». Το 
ισχυρο αυτὸ εργαλειο έχει διαστασεις πορτοφολιοή και περιξ- 
χει 80.000 λεξεις και φρασεις της καθομιλουµενης. Εχει οθό- 
νη 3 χαρακτήρων σε δᾷσ γραμμές ὅποι! μπορείνα παρουσιᾶ- 


Βοὐίηςοπ Ηειἰσορίεή, Τ6Ιεάγης οηήπβηίαι 
Μοΐοςς, Τοχίίου Γγοοπιίπᾳ, Ββπαάἰκ/βίπρ 
και Αγισης ΡΙε{ ΠΟΡΙ. 
ΟΙ ΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΩΝ: Τίε ορ/ηρΒην ἰ51η8 
εεεοῃᾷ σίαρεςὶ ατδαΚκ αἰτίηθί ψῃ 8η 
οχἰθησινε ηΘΝΟ(Κ οἱ ἀβδθίἰπαἰίοης ἰῃ 
Όιθοσς απᾶ ἴπ8 πθιϱήσοήπᾳ οουη{ΠΕΕ. Ιὲ6 
{486Ι οοηςῖδί5 οἱ 5 5ποΠς ϱ0-240, 6 ΏοΓηίθί 
228-2-1. 4 ΑΤΗ-42-320 4ηᾶ 5 ΑΤΗ-72- 
202. 1 3ἱ5ο ορθΓαἰΕ5 ἰπιβθ Πειιοορίςι5, 0Π8’ 
Ειποσφρίει Α53508 Εουθυπ. σης Απιδία 
Α-Ί08Α || απ π Α5455ΏΌ. ΑΕΕΕΑΝ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ: ΑθΏθᾶπ Ανἰαίιοη νᾶς [πο [γδί 
Δνιαϊίοη οΟπΊρΑΠΥ ο[ ἴπθ ῃῃναἰθ 58οἱΟΓ 
Ποβπξβά ϱΥ ἴ18 Ηθίἰαπίο Δνίαίίση Αυποηϊν 
{ο(αρθιᾶῖίσης ἱπ {π8 οομπίτν Όσο γβαῖς 8ῃο. 
έευδες σενετα Βιρεί Όμ0 απάᾶ Φ6/6ς8 ΙΙ 
8θ/0ΡΙ8Πε5 [0 ΙΓ ἰ8χι 5θγίσας ΠΙΕΙ πᾶς 
[5 Οννη Π]ἰηϊεπᾶηες ζαπἰβε, «ΑΩΝΟΟΗ 
ἐΤΟ.: Κοηόσαι 196 ἃ ϱ8ΕΠΡΙΗΙ ἀνίβ[ίοπ 
ουπιρ8ΠΥγ 5ρθοἰΒἰΙ5ίπα ἰπ {Πε 8!Ι βρΓβγίπῃ 
Ξθοἰοζ ΜΙΙη 8β(ορΙ8Π85 5ἰποθ 1386 απᾶ 
ΠβΙσορίβις είποβ 1991. ΗΟΝΕΗΙ ΑΝΡ 
ἐτΏ.;: Ηονεταπᾶ | 18, περΓαςθηἰξ η ὤιθθςς 
Αὐκθ/π]ᾶῃ Ιπαυςίπε ΙΠΙσΓ πιαπι{ασί τες 
ΑπιΑΙΙ φιζο Πονβιοτᾶς {1ρ ἴο 58 
ρᾶςπεπρεις]. 
ΚΗΙΤΙ ΑΙΗ:: Α ΠΕΝ Ρηνᾶἰθ ΒΙΕΙΙΠΕ ΜΝΒΙΟΠ 
5ἰαήθᾶ ορειβ!ίοης Ίσοπι νυπβ 60 Ρεαϊλββη 
σπαπία (0Γ8ἱβ] Ἀπά ΑΙΠΒΠ5 ψηἰΠ α Εσκκει 
Ε-5ῇΏ. 
ΟΜΕΟΦΑ 5ΓΗΟΟἰ: Α ριὶναἰε 50ΠΠΟΙ 
Εδίαβίισπβᾶ Ιπ 1988 ερΒοιᾶΙΙ5ΙΠΩ η 1πΕ 
Ἠπἰπίης ἁνίανσπ ρ6γβ8οηπε| ἰπ Ιπε 
πιβτιβθετίαἱ 5 ΝΒΙΙ 1π8 απᾳἰπββίιπῃ 
Ξ5βΟἱΟ:ς. 
ΘΤΑΝΩΟΚΧ; ΒΤΑΝΩΟΚΧ 18 5ρβοιθΙΕΙΠᾷ Ιη 
πε ἵπιροιίς οἳ ανα ῖοπ ρ8ΙΠίς Απᾶ 1Π8 
Ἀρρτοργίβίς Εαωιρπιεπί. 
Β.υΕΘΚΥΗ ΤΕΙ: Βι0Ε ΞΚΥΙΤΗ ΙΒ 8 
εοπιραπΥ [οσμςεα ἵπ βΟΓΙομΙυΓΒί αἴ 
βρρισαίισης ΙΓ 5ιχ 1νρθ Ἀπον 
ζαπιππβπΏς; 800 5-2 ἰτοτβή. ΑΝΙΑΤΟΗ: 
ΑΝΙΑΤΟΠ ἰε 8 οσπιρδηΥ οἩβιιπῃ Ενἰθίίοπ 
βΕπνίσες τη {ης Ψ.Ι.Ρ. Πιπεροηβίιοπ θβ0ἱςΓ 
ψήίπ ὁ θπογαΠ. σης ΒβεςποΓΒΒ Κίπῃ ΑΙ 200 
{7 εβΒ!5], οπ8 Ώβδςπᾶ 40ο [8 5βαἴ5), σης 
ζεβςπᾶ 300 (4 5εαἰς] ἄπᾶ οπ8 Ρΐρει Ρε 23- 
250 Ασὶος (4 5θαἰς], 
ΑΤΗΕΝΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ δΕΗΝΙΟΕΡ (ΑΑ 5]: 
Α.Α. 9. ν/85 {Πε οιΩΔηΙΘΟΙ οἱ {πε ΘΧΠΙΒΙΙΟΡ 
ΗΕΗςΟΡΤΕΒΗ-ΑΕΒΩΡΙΑΝΕ 94” 
ΤΠ6 ερπιρ8πΥ μᾶς ΒΞΙ3ΕΙΙΕΗΒΑ 1η 1373 {9/ 
ρτον/Ώῖπῃ 58Π//σβς αἲ αἱ! ΞΓΒΒΚ ΙΠἰβΓΠΙΙΟΠΗΙ 
Αιροης. 


ΦΑΥ ΗΑΜΚ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Α.: οκ ΗΒ 
Ανίαίιοη 5.Α Π85 ᾱἱ 19 ἄιδρορα! {πτεε 
πβιἰοσρίεις [οί ανίᾶχι απά Ἠ.Ρ 
Γθηςροδίίοῃ ΒΕΙΝΙΟθς. Ἀπιοπῃ παπι ἃ 
Ξ/κοίθκν ὦ-7Β, 

Η,Α.{: Ηείβπίς Αθίοβρᾶςς Ιπάυςί!ν ἰ5 [18 
Ριρθε5ὶ οο/ΊρΒΗΝ 1π 18 αθιοδρΒζ8 88ςἱΩΓ 
ἱπ 0Γρ60Ρ, οδιβΒ/Ι5Πεά ΕΠηβΙΟΥΙπᾷ ΠΊοΓς 
ἔπαῃ 3,000 ρθορ]δ απᾶ αχἰθπαἰηᾳ ἵπ α 
ϱΩΝΒ/ΒΟ 3{βᾶ οἱ πιογῷ απ 180.000 5αμᾶίς 
πιβίρις. 

Η οοπείἱξίς αἱ ἴομ ρΙΙπιΒΓΥν ριβίπεςς 
εθρπιθπίς: 

-Μαιπίβπαπζε, ονεπηαυ, πιοΗισαίίοπ απιά 
ἰοςήίήᾳ οἱ γη μαίῃ, αἰἱ ἔψρος οἱ ΜδβίρΓη 
Μοτά αἱγογᾶξί απ Πβἰἰσυρίεγς αΠᾶ πιΟΓΒ 
{απ ϱ0 ἀήήβγρηί Ίγ/ρθς οἱ ΑπΠΙΠΕΡ. 
:Μαπυαοἰωήπρ απ α5εβπιθἰν οἱ πιβΏίμπι 
Δηή Ι8Γᾳ80 5ἱζς 5ρ-Β5ξαπιδ]]εθ[ος Ι8Γ08 
οἶν]!, ππη(ἴᾶήν ἃπᾶ γαηίοη 8 ΒΙΓΟΓΒΗ, ΑπιδΙΙ 
8πᾶ πιβᾶίυπι 5ἰζβ σἰαῖιο 5μῦ-ἂςδθΠηριιθς {οι 
πιτγ απᾶ εἰνί! θπσιπες απά αἰτογαίϊ 
πηοβιΠσαίισπ.μρα(αάθ Κῑδ. 

- Ουθίο αθδίᾳπ οἱ βἱθοίτοπὶς Βπῆ 
τβΙβοσππιιιπἰσβ{ίοπ ρτοθσἰ5 [ο πι] Ἁγν 
απο συπιπιεγςία! πιγκεῖς ἄπῦ βῇθι 5816 
5υρρου! {Οἱ ριᾶμοἰξ ριιζ/μᾶδθᾶ {Γοπι ΗΑΙ 
οΓ οἱ 5! πιαημ/βοἴγβυς. 

:Τταιπίπα 5εΠνίζΕς ΙΠ 8/Ιρπᾶςες οἱ αἰοοῇ. 
Εἠδίπε Ἀπᾶ ΕΑΙΒΟΗΩΠΙ68 ΒμΡΡΟΙΗ, 
πιοάιῄσθ]ίοπ Απά πιβηιαςἰωΠίπῃ ἃς ΙΙΙ 85 
πιβπβηεπιεπἰ Ἀπᾶ ΙσΠΙΕίιο5. 

ΦΕΕΑ: φουίῃ Εααΐ ΕμίορθᾶΠ ΑἰῃΠΕ | 8 
ΠΒ {85ἱ οχρΒπθίπᾳ ΌΓ8ΕΚ ΒΙΠΙΠΕΙ ΙΜΙΙΠ 
δι ΤΠΒΙ5 ἰα | οπαςή Γἴή οοορε/αΙαή ΠΠ 
ΨΙΒΗΕΙΝ ἁΤι ΑΝΤτις ΑΙΗΝΑΥ 8] απΏ 
ΞβνβΙΒΙ Πεξπα σης ΜηΊΠιπ (Π8 σουμπίην. ΕὔΓ 
ἐπὶ βω(ρύξε Π υ5ες 8 [εαί οἱ οπ8 ΑΙΓΌυΣΞ 
220-231, ἵνο ΕΟΚΚΕΙ 50) 85 ΜεΙΙ ἂς ἴπιδε 
ἤπεε Εαἰγοϊη]α (9 εαΠπβεπ] ΞΑ226ΤΟ 
Μείτο ΙΙ, 
(σππδίσια! ΕΙΟἱ5 ΑΞξυειαῄοπ οἱ αΓΘΡΒΕΒ: 
ΤΗΙΕ απεοσία ίση ας Ε58ΒΙΙΕΠΕΘ οῃ 
ΩσΊοῦει 3. 1980 απᾶ ἠ5 ππβίῃ ρω!ροςς 15 {ο 
ῥριαπιοίθ {8 ιπῖβιβςίς πί Πε πιβπισας, 
ΡΗΟΜΟΤ Εε./ ιΑΙΝοΡουιῶς; Τε 
οὐπΙραην 8 πο τοριεεεηίϐ ένα αἱ 
ΕΙΒΗΟΟΟΡΤΕΒΗΒ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ ἱπ 
018808 5ΙΠΟΒ /απμαν 1980. 
ώΕΤΕΝάΙΝΕΕΗΙΝΟ Α.Ε. Της σοπρδηΝ 6 
ἃ πιαπυίαςίµτΘτ οἳ Ητουπά Ξμῃρητί 
βουιρπιεηί {σι οἰνῆ απ ππΠαεψ ΔἰοιΑΤ 5Η 
85 αἰγοίαί β8β58ησε/ βΙ8ἱηΝᾶγ5, ἄἰο[ΓΒ{ὶ 
ΓΘἱµ619µ5. α’ουπᾶ ΡΟΝ6Ι μπΗ5, ππατν 
ΔἰΤοΙ8ῇ ΌοπΏ Ι086ε1 {πωσκΕ Β.ἱ.ο. 


σει συγχρόνωστη λέξη και 


τη μετάφραση της. Έχει 


επίσης μνήμη 2Μ8Β και τη 
δυνατότητα να διορθώνει 
λέξεις που του δόθηκαν 
λανθασμένα. Δίνει επίσης 
συνώνυμα, ενώ π εὑρεση 
λέξεων που δεν ξέρουμε 
ακριβῶς την ορθογραφία 
της εἶναι πολύ εὐκολη δί- 
νοντας τα τρία πρώτα 
γράμματα και επιλέγοντας 
απὀ τη λιστα που µας προ- 
τείνει. 0 «ΟΡΥΡΡΕΥ» ἐχΕι 
ρυθμιζόμενο κοντρᾶαστ 


οθόνης ενώ µπορεί να λει- 


τουργἠσει και σαν Γαία 
ΒεηΚ για αποθήκευση πλη- 
ροφοριών. Ερχεται µε ΕΥ: 
χγύπση ενός έτους και υπάρχει πλήρες αέρβις. 

Το «ΟΡΥΞΡΞΕΥ» έρχεται σε εκδόσεις που μεταφρᾶζδιιν στα 


ο... 


Ελληνικἁ, τα Αγγλικά, ἵ αλλικά, Γερμανικά, Ιταλικά και 


Ισπανικά και αντίστροφα, ενώ υπάρχοιιν και πολύγλωσσα µα- 
ντέλα. Για περισσότερες πλήροφσοριες µπορείτε να 
απευθυνθείτε στη συνεχή ἔκθεση τῆς εταιρίας πὸυ το αντιπρο- 
σωπεύει στην οδὀ Φορμίωνος 101, Αθήνα 16 191, τπλ. 
18.40 940 μαι15.41.181, ΕΑΧ 72.84 92. 
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ἐν και σι σος 
ατοχωριστοι- 
ας για ενα μή- 
νο, αἱροι ὡτως 
είναι γνωστό η 
«Ρ]1» δεν εκδί- 
ὄεται τον 
Αὐώγουστο, ελ- 
πίιζοωµε να σας 
κρατήσοιμε 
συωντροιριὰ όλο 
το καλοκαίρι. 
Μια ειακαιρίσι 
να δοκιμάσσατε 
τις γνώσεις 
σας στη διάρ- 
κεια των διακο- 
των Είναι και 
το Οιιίσττου δη- 
μοσιςξιιοι με 
παροκάἁτε. 
Οεωρωήστε τι 
κερθίζετε Ένα 
βαιθμιώ γιο κάθε 
ατιάντηση, 
Εκτώς ον ὠτιὰρ- 
χει ἀλλῃ σημεί- 
ωσηῃ. Οι σωνο- 
λικοί βαθμοί εἰί- 
ναι τα. Οι 
ατταντήσεις 
τον ΣεΕτιτέμιβιο. 
Σ»τομεταξύ, 
σας ευχόμαστε 
Καλό 


Καλοκαίρι! 
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ΛΑ. ΓΙΑ «ΦΑΝ ΤΟΜΑδΕΣ. 


1. Ποια χρονιά πέταξε για πρώτη φορά το πρωτότυπο του 
«Φαντομ», γνωστό τότε µε την παλαιότερη συµβολογία σαν 
ΥΕΦΗ- 11 (ἑνας επιπλέον βαθμὸς για την ακριβἠ ημερομῆη- 
νι), 


2. Ποια απὀ τις παρακάτω χῶρες δεν υπήρξε ποτέ χρήστης 
του Γ-4, Ισπανία. Νότιος Κορέα, Ιράν, Αυστραλία, Σαουδική 
Αραβία, Μ, Βρετανία: 


3 Τα Γ-4Ν και Ε-4φ υπἠρξαν αντίστοιχα μετασκευές των Ε- 
4Βτου Αμερικανικού Ναυτικού καιτων Ε-40 19ΑΕ: 


4, Πόσα συνολικά αεροσκάφη Ε-ά4 όλων των εκδόσεων 
ἰσυμπεριλαμβανομένων των πρωτοτύπων και αυτών που 
κατασκευάστηκαν κατόπιν αδείας απὀ τρίτες χώρες] παρή- 
χθησαν: 

α. 2100. β. 4911. Υ. 9.ο01, δ. 9.890. ε. 11.790 


5, Ὀνομάστετα συστήµατα ραντάρ που εξόπλιζαν (πριν 
οποιαδήποτε µετασκευή)τα 

α. Ε-46, β. Ε-4Β, Υ. Ε-ΔΕ, ὃ, Γ-δ9 (ἕνα βαθµό για κάθε σωστή 
απάντηση) 


6. Ποια εἶναι η σχέσητου Ε-110Ό καιτου «Φάντομ»: 


7. Ποιες είναι οι Μοίρες της ΠΑ που εξοπλίζοντοι µε Ε/ΒΕ- 
4Ε: 


8. Οιτύποι των Γ-4 που χρησιμοποίησε η Βρετανική 
Αεροπορία καιτο Ναυτικο; [ένας βαθμός για κἀβε σωστή 
απάντηση} 


8, Το ραντάρ που έχει τοποθετηθεί αντίστοιχα στα εκ- 
συγχρονισµένα Ε-όΕι Καΐκαι Ε-4Ε ΙΟΕ 


10. 4 αριθμὸς των Ε-4Ε που εἴχαν παραγγείλει αρχικά η 
Ελλάδα καιη Τουρκία το 13/2-/2. 


α. ΙΣΤΟΡΙΑ 
1, Πότε επιτεύχθηκε Π πρώτη υπερηχητικἡ πτήση µε επαν- | 


δρωμένο αεροσκάφος, ποιο ἦταν αυτό καιποιος ἦταν ο χει- 
ριστῆς του. [ένας βαθμός για κάθε σωστή απἀντηση) 


2, Ποιοι υπήρξαν οι δύο τελικοί αντίπαλοι στο διαγωνισμό 
της 05ΑΕ για ἑνα «ελαφρό μαχητικό» ποι προκηρύχθηκε το 
1972; Ποιο αεροσκάφος εχασε; Ο νικητης βρίσκεται σήµερα 
στο οπλοστάσιο της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας, 


3. Ποια βρετανικά βομβαρδιστικά αποτελούσαν τη µεταπο- 
λεμική τριάδα των «Ἠ-Βοιπρθίς»: 


4, Ποιος ἦταν ο κατασκευαστής των Γ-84: 


ῦ. ΟΕ:100 ονομάστηκε το ΝΟΠῃ Απιβήσαη Ε-]00 σε καναδικἡ | 
υπηρεσία ὅπως τα ΟΕ-104 (Ε-104), ΟΓ-5 (Ε-5) και ΟΕ: 16 (Ε" 
18): 


6. Ποιο υπήρξε το πρὠτο αεριωθούμµενο μαχητικό που σχε- 
διάστηκε και πέταξε στις ΗΠΑ: 


7, Ποιο απὀ τα παρακάτω βομβαρδιστικἁ ὅεν κατασκεύασε η 
Βοβίπα; Β- 17, Β-29. Β-δΏ, 8-52. 8-98: 


Β. Η μετασκευή αυτή ενός μεταγωγικού έγινε γνωστή µετο 
παρατσούκλι «ΡΒμβ ἴπο Μαρίς Ὀ/αρη», 


9, Το μονοκινητήριο αυτό σοβιετικὀ αεροσκαφος εΥγἠς µπο- 
στήριξης ἔμεινε γνωστό µε το ὄνομα «οΠἰοσπποπίσ», Ποιος 
ἠταν ο τύπος και πόσα απὀ αιιτά κατασκευάστηκαν. (ἕνας 
βαθμός για κάθε σωστή απάντηση) 


10. Το Εοσκθ-γΝοίί ΕΛ200 ἦταν γνωστό σαν... 


11, Τον τύπο αυτό τοι! δικινητήριου βομβαρδιστικού χρησι- 
µοποίησε ο τότε αντισµήναρχος Τζίμι Ντούλιτὰ στην ιστορι- 
κή επιδρομή του εναντίον του Τόκιο στις ὁ Απριλίου 1949 
αφου εἶχαν απογειωθεἰ απὀ το αεροπλανοφόρο «Χόρνετ» 
σε µια αποστολή χωρίς επιστροφή. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ὡψ 


Ί,Ποια κωδική ονομασία αποδίδειτο ΝΑΤΟ στα παρακάτῳ αεροσκάφη: 
ΜΙ6-15, ΜΙΕ-17, ΜΙς-18 (ένας βαθμός για κάθε σωστή απἀντηση) 


2, Το µη κατευθυνόμενο αυτό βλήμα µε πυρηνική γόµωση εξόπλισε κατά σειρά τα Ε-δ9υ, Ε- 
| 1018 και Ε-106Α. 


9. Αν και οτύπος τοι πυροβόλου στο Ἠβιήβθί ΜΚ./ καιτο ΑΝ-δΒ δεν εἶναι ο ἰδιος, το διαμἑτρη- 
μα εἰναιτο αυτό. Ποιο είναι: 


| 8, Ποιοι είναι οι κινητήρες των ΜΙ4-29Α, ΜΙΦ-51 και δυ-2ή: [ένας βαθμος για κάθε σωστή απά- 
ντηση) 


5. Ξεχωρίστε το παρᾶταιρο ανάµεσα στα Ε-δο, Φμ-25. ΒΒΙαἱ8, ΕΕ.ο000. ΑΦ. 39 


6, Ονοµάστε το αεροσκάφος που κατασκεύασε η κοινοπραξία ΞΕΡΕΟΑΤ. 


7, Ποια επιβατικά αεροπλάνα υπήρξαν οι πρόγονοι των Ρ-ᾷ Όπο και 1-38 ΜΑΝ 


8, Ονομάστε το μοναδικό τρικινητήριο ελικόπτερο που βρίσκεται σήμερα σε υπηρεαία. 


3, Πώς ονομαζόταν η έκδοση του Πουρία5 Α-9 θΚγινα(Ποί ποι! χρησιμοποίησε η υΦΑΕ; 


10. Οιδύο εταιρίες που ηγούνται της κοινοπραξίας που εξελἰσσει το ΒΑΗ-66 Οοπιθητῇθ. 
| 11. Μετασκευήτου ΒΤ07 σε ΑΛΑΟΦ απὀ την ισραηλινή (ΑΙ. 


2. Η ονομασία που προσελαβε το Ιταλικό 4.222 σε αμερικανική υπηρεσίἰα. 


ος πολιτικη αΕροπορια 13. Ποιο απὀ τα παρακάτω δεν εἶναι υπαρκτό μοντέλο μαχητικούτης θμκποί, δ-οἳ, Θμ-, θι- 


30. 5-05; 


1, Ποιο αεριωθουµενο επιβατικο ἐχει το ρεκόρ για τον αριθ- 
μό των αερασκαφών (όλες οι εκδύσεις) που κατασκευάστη- 


Γκαν μέχρι σήµερα. 


4. Ότυπος του αεροσκάφους που ενοικίασε πρόσφατα η ἰταλία προκειµένου να καλυψειτο 
κενό µέχριτην άφιξητου ΕΕ2Ζ000. 


15. Ποια χρονιά ο Ελευθεριος Βενιζέλος υπέγραψε το διαταγµα µε το οποἱο η Π.Α. έγινε ανε- 


| 2. Ὀνομάστε τους τύπους επιβατικών µεταφορικής ικανότη- : | ς 
π Εάρτητος κλάδος των Ε.Δ. καιιόρύήθηκετο αντίστοιχο υπουργείο. 


τας ἄγω τῶν 12 βέσεων που χρησιμοποιεί η Ολυμπιακή 
Αεροπλοία. (ἕνας βαθμός για κάβε σωστή απἀντηση) 


16. Πῶς χαρακτηριζόταν το μοντέλο των Μίταρε 2008 της Π.Α. πριν και μετά την επισκευή του 
ραντάρ. 


3. Ονομάστετους κινητήρες των παρακάτω αεροσκαφών 
ᾱ, ΒΑ8 ΑΤΗ, β. ΞΑΑΒ ὀ000 (ἕνας βαθμὸς για κάθε σωστή 
απάντηση) 


ᾱ, Ποια εἶναι τα µεγαλύτερο δικινητήριο επιβατικό; 


5. Το αεροπλάνο αυτό υπήρξε το πρὠτο αεριωθούμενο επι» 
βατικὁ που µπήκε σε υπηρεσία τον Μάιο του 1952. 


6. Πόσοι κινητήρες διέθεταν τα Γ0-4, Π0-6, Π-τ: 


Ε. Εν κ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


7. Η ονοµασίατου ϱ0-190 σε πολιτικἠ υπηρεσία εἶναι....; 


Β. Πώς ονομαζόταν η εθνική αεροπορική εταιρία της Λαικής 
Δημοκρατίαστης Γερμανίας: 


1, Τοτελευταἰο μοντέλα 
ελικοπτέρου απὀ τη Μο- 
Ὀοηπει| ΠΏουσ|8ξ5 µε τεχνο- 
λογία ΝΟΤΑΗ. 


9Η ιαπωνική κοινοπραξία που κατασκεύαζετα 9-11. 


19. Πρόταση της ΒΑ8 και Αριοβρείίαἰε για το διάδοχο του 
Οοπουτά. 


2. Τσέχος κατασκευαστης 
ελαφρών µονοκινητήριων 
ακροβατικών και αδεροσκα- 
φών γενικἠς αεροπορίας. 


Ὦ, Το τελευταίο της σειρὰς 
των επιχειρηματικών τζετ 
της Οβςςπᾶ που έκανε πρό- 
σῴατα την πρώτη του πτή- 
ση. 


4, Μονοθέσιο ακροβατικό 
της δυκποίπου κατέκτησε 
το παγκάσµιο πρωτάθλημα 
το 1986. 


5. Μεγάλος κατασκευα- 
στἠς αεροπορικών κινητή- 
ρων µε ἑδρα το Στάνφορντ 
του Κονέκτικατ. 
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1, Αποκρυπτογραφήστε τα ακρονύµια: Α9Ρν, ΙΑΝ, ψΤΙΟ Πα, Ποια χρονιά εκτοξεύ- 

ΕΤΟΡΕ, ΕΑΌΕΑΕ (ένας βαθμός για κάθε σωστή απάντηση] βηκε η πρώτη µη επαν- 

| δρωµένη σοβιετική απο- | 
στολή προς τη Σελήνη 
που προσεδαφίστηκε µε 
επιτυχία, συνέλεξε δείγ- 
µατα και επέστρεψε στη 

| Γη; Πώς λεγόταν το δια- 

| στηµόπλοις; (ἕνας βαθ- 
μός για κάθε σωστη απά- 
ντηση) 


2, Τιείδους συµπιεστή διεθετε ο στροβιλοκινητήρας ὁωπιο 
004 που κινούσε το ΜΑ 280, αξονικό ἤ φυγοκεντρικὀ 


3, Το ὀνομα δικινητήριου βρετανικού βομβαρδιστικού του Β 
ΠΠ µε χαρακτηριστική «γεωδαιτική» κατασκευή 


4, Τι εἰναι το ΤΙΘΕΟ και πού μπορούμε να το βρούμε τοποθε- 
τηµένο 


5. Οι ΒοσκνΒΙΙ και ΩΑΘΑ συνεργάζονται σ΄ αυτό το πρόγραμ: 

μα έχοντας κατασκευάσει δύο πειραματικά αεροσκάφη που 2. Τα ονόματα τῶν αµερι- 
προσπαθούν να προωθήσουν την ευελιξία των μελλοντικών κανικων διαστημικών λε- 
μαχητικών, Πώς λεγονται τα δύο πρωτότυπα; | ωφορείων 


| 3, Η χρονιά εκτόξευσης 
και επανεισόδου στην 

{ ατμόσφαιρα του τροχειαᾶ- 
κού σταθμού ΚΥΙ8Ό 


| 
4 Το βάρος του πυραύ- 
{λου Δ8ίμΓΠ Ν που χρησι- 
| µοποιήθηκε στις αποστο- 
| λες Αροίιο [ 
5. 0 άνθρωπος που έκανε | 
Γτον πρὠτο διαστημικό πε- 
| ρίπατο 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΚΟ 
αουιΖ 


Αναγνωρίστε τα αεροσκἀ- 
Φφη που εικονίζονται στις 
φωτογραφίες (ένας βαθ- 
µός για κάθε σωστἡ απἀ- 
ντηση). Αναγνωρίστε επί- 
σηςτις αρθμµημένες και 
εντός του πλαισίου ευρι- 
σκόµενες σιλουέτες (ένας 
βαθμός για κάθε σωστή 
απάντηση). 
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Ο ετήσιος οδηγός 4Τ ΤΕΘΤ, 
που κάθε χρόνο προετοιμάζεται 
ον, από το ειδικό επιτελείο των συντακτών 
ο του περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ , κυκλοφόρησε ήδη και 
“ µπορείτε να τον θρείτε στα περίπτερα. 

ο Στα χρόνια που πέρασαν το περιοδικό 4Τ ΤΕΘΤ 
καθιερώθηκε στη συνείδηση του αναγνωστικού κοινού, αλλά και 

στους επαγγελματίες του Κλάδου σαν η µοναδική έκδοση 

σε πληρότητα και εγκυρότητα στοιχείων. 

Ιδιαίτερο στοιχείο της εγκυρότητας του 4Τ ΤΕΘΤ αποτελείτο γεγονός 

ότι όλα τα τεστ των αυτοκινήτων αναλύονται και κρίνονται µε αντικειµενικότητα, 
σαφήνεια και µε θάση την Ελληνική πραγματικότητα από τους συντάκτες 

του περιοδικού ΦΤΡΟΧΟΙ, 

Εκτός των τεστ αυτοκινήτων, η έκδοση περιέχει τεχνικά θέµατα, 

οδηγίες ασφαλούς οδήγησης και οδηγούς αγοράς ηχοσυστηµάτων, 
αντικλεπτικὠν και ελαστικὠν-ζαντών. 


Έγκυρες δοκιµές από Έλληνες δημοσιογράφους σε Ελληνικούς δρόμους. 


ΙΜΡΟΒΤΕΡ 
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